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Une fievre de construction d'une ampleur sans précédent s'empare de
'Europe a mesure qu'on s'approche du marché unigue. Une par une, les
barrieres naturelles et historiques qui empéchaient lintégration européenne
sont en train de disparaitre.

Le montant des travaux est en rapport avec 'ambition des projets : le
consultant DRI/ McGraw-Hill estime que les grands pays de la Communau-
té vont dépenser cette année 150 milliards de dollars, et quelque 2 000
milliards d’ici 'an 2000. De plus, des centaines de milliards de dollars devront
étre dépensés en aides a la reconstruction des pays de I'Est.

Espagne Les dépenses de reconversion du réseau ferroviaire espagnol sont estimées

a23 mds de $ pour les vingt prochaines années : son tracé date de 1844 et il n'est
pas intégré dans le réseau international en raison de son écartement supérieur
a celui des autres réseaux européens.
Un montant de 10 mds de $ d'ici a 'horizon 1992 s’avére nécessaire pour lutter
contre la congestion des routes et autoroutes. En effet, la situation du réseau
est critique : les grandes villes du pays sont reliées par des routes couramment
dégradées et le nombre de victimes par accident est bien plus élevé que dans
le reste de la C.E.E. Quant aux liaisons transpyrénéennes, ces dermiéres ont
besoin d'améliorations et d'augmentations de capacité, notamment les deux
voies centrales reliant Pau a Saragosse et Toulouse a Barcelone. Des projeis
de tunnels sont a l'étude le long des tracés Bordeaux-iMadrid et Narbonne-
Barcelone : ils figurent d'ailleurs sur la carte du réseau ferroviaire européen
a grande vitesse.

R.F.A. Pour sa part, Allemagne fédérale — bien que pourvue d'autoroutes autorisant

une vitesse de 190 km/h — a entrepris de mederniser son réseau de
transports terrestres : au cours des cing prochaines années, 76 mds de $
devraient étre investis dans de nouvelles autoroutes et voies rapides, des lignes
ferroviaires modernes, et les canaux.
L'InterCity Express, prévu pour circuler a plus de 190 km/h entre Hambourg,
Francfort, Stuttgart, et Munich sera mis en service en 1991. Prévu pour soulager
la congestion autoroutiére, ce train pourrait relier Francfort, capitale financiére
de la R.F.A,, au réseau a grande vitesse de la C.E.E. Dici a I'an 2000, c’est un
réseau de 1900 km en territoire ouest-allemand et de 12 mds de $ qui est inscrit
au programme ; & cela s'ajoute le co(t de la remise en état des réseaux de
chemins de fer et des routes d'Allemagne orientale, estimé a quelque
13,5 mds de $.

Royaume-Unl Les investissements dans le Royaume-Uni sont largement en retard par rapport
au restant de 'Europe en raison des taux d'intérét élevés et du peu d'enthou-
siasme de Mme Thatcher & encourager les grands projets. Le gouvemement a
néanmoins’ prévu plus qu'un doublement des dépenses & long ferme en
faveur des autoroutes : 20 mds de $ pour les dix prochaines années.

© OEST. Par contre, en matiére de chemins de fer, la Grande-Bretagne s'engage peu. Le

Décembre 1980 gouvemement a adopté une politique de sevrage des aides életiques vis-g-vis
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de British Rail afin de le préparer a une éventuelle privatisation, ce qui ne
manque pas de refréner le golt pour les grands projets, d’autant plus que le taux
de rentabilité exigé est fixé a 8 %. Ce comporiement prudent exaspére John
Banham, président de la Confédération des industries britanniques, lequel fait
valoir le besoin pressant de consacrer annuellement 5 mds de $ aux aéroports,
aux chemins de fer et aux routes si I'on veut que lindustrie ne soit pas en position
d'infériorité en 1992, — effort au reste bien modeste en comparaison avec les
niveaux allemand ou frangais, ou bien encore scandinave.

Outre les projets frangais de nouveaux TGV (38 mds de $ sur 20 ans), le TGV-
Nord, prévu pour entrer en service en 1993, reliera la Grande-Bretagne et le
tunnel sous la Manche en un réseau comprenant Bruxelles, Amsterdam,
Cologne et Londres. Ainsi, un trajet Paris-Londres prendra 2 heures et demie,
soit moins de la moitié de la durée habituelle.

L'italie et la Suisse participent aussi a cette fievre de funnels : les trois tunnels
en service qui écoulent le trafic entre 'Allemagne, 'Autriche et [ltalie —
le Simplon, le Gothard et le Brenner— sont d'ores et déja saturés. Des négocia-
tions entre 'Allemagne, la Suisse et I'ltalie sont en cours pour établir le tracé de
doublement des tunnels sur I'axe Létschberg-Simplon.

Afin d'accélérer les envois de marchandises d'ltalie du nord vers le reste de
I'Europe, les Suisses ont conclu un accord avec la C.E.E. selon lequel ils
construiront 60 km de tunnel ferroviaire & travers le massit du Gothard en
direction de la Lombardie (projet de la nouvelle transversale ferroviaire alpine
(NTFA), soit 8 mds de $ répartis sur 15 ans de travaux). La Suisse doit également
financer son projet de réseau Rail & Bus 2000, soit 5 mds de $ d'ici 'an 2000.
Quant au pont sur le détroit de Messine, il est évalué a 6 mds de $ sur neuf ans.

A ces grands projets qui vont beaucoup solliciter les fonds publics, s'ajoutent
la Coupe cu monde de football en lalie, le déroulement des Jeux olympiques de
Barcelone et l'organisation de I'Exposition de Séville ainsi que les ambitions de
sauvegarde de l'environnement. Pour sa part, le consultant francais BIPE
estime cue ces dé-
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* la demi&re estmation ateit 15 mds. de construction.
Voila pourquoi un certain nombre de pays européens se tournent vers d'éven-
tuels investisseurs privés. ]
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