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TRIMESTRE
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Au quatriéme trimestre, les prix des transports routiers de marchandises
pour les véhicules de 3 tonnes et plus de charge utile ne poursuivent pas
la progression amorcée au cours du trimestre précédent. Cependant, en
un an, ils augmentent de prés de un point (calcul a la tonne-kilométre).

Sur la longue distance intérieure (plus de 200 km) et pour les gros
véhicules (de 17 tonnes et plus de charge utile), les prix sont quasiment
stables en 1994, aprés une diminution sensible en fin d’année. lls se
comportent mieux en international.

Sur l'intérieur, en phase avec la nette progression des trafics, les prix ont connu
une progression substantielle sur les deuxiéme et troisieme trimestres. Au
quatrieme trimestre, le ralentissement des trafics a pesé surles prix, surtout ceux
du transport en longue distance.

Sur l'international, le profil d’évolution des prix differe de ceux de l'intérieur, en
particulier au quatrieme trimestre ou les prix continuent a progresser. Sur
'ensemble de I'année 1994, ils progressent d’'un peu plus de un point.

Les évolutions, en moyenne annuelle, des prix soient semblent différentes selon
gu’on raisonne en tonne-km ou en véhicule-km; en particulier sur le transport
intérieur, puisqu’en véhicule-km, les prix évoluent moins favorablement pour les
transporteurs.

Indice synthétiquedes prix du transport routier de marchandises
calcut a la tonne-km calcul au véhicule-km

ensemble France Interna-| ensemble France Interna-
total  Charge Utile >=17t | tional Périodes total  Charge Utile >=17t | tional
d.< 200km d.>=200km d.< 200kn d.>=200km
TRIMESTRIEL - Base 100 au 90.t1
105,8 [107,3 103,7 104,8 99,6 93.t1 1050 [105,9 103,5 104,2 101,3
102,2 |103,0 1005 103,0 98,6 93.t2 1036 |104,5 1011 102,1 100,2
106,1 107,3 106,3 101,8 1011 93.t3 105,9 | 106,9 1044 101,7 102,1
106,9 {108,4 106,8 104,6 100,8 93.t4 104,7 | 1053 104,0 102,7 102,3
1057 1106,8 104,7  103,4 | 101,4| 94.t1 104,9 | 1053 1025 102,6 | 103,0
104,9 |106,3 109,3 104,1 99,3 9412 104,0 | 104,9 106,0 102,5 100,4
108,4 | 110,1 107,1 104,6 101,5 94.13 106,9 | 108,3 106,4 103,6 101,5
105,1 105,7 106,3 102,9 102,4 94.t4 104,2 | 104,3 105,5 101,8 103,8
ANNUEL - Base 100 en 1990

100,0 |100,0 100,0 100,0 100,0 1990 100,0 | 100,0 100,0 100,0 100,0
100,6 | 100,4 100,0 101,1 101,2 1991 102,1 102,17 100,8 101,4 101,8
102,1 | 102,7 99,1 103,4 101,9 1992 102,2 |102,3 99,3 103,1 102,1
102,8 [103,6 101,1 102,7 99,7 1993 102,7 |103,3 100,2 102,3 100,5
103,6 | 104,3 103,5 102,9 100,9 1994 102,9 {103,3 102,0 102,3 101,1

Source : OEST - Enquéte TRM, chaine d'exploitation des prix - Indices bruts non corrigés des
variations saisonniéres, provisoires pour 1994
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Sur la période 1990-1994, les prix internationaux, pour les gros véhicules sur
longue distance, évoluent; a lirnportation, sous l'influence des fluctuations
moneétaires etde la concurrence étrangeére et, a 'exportation, plutét selonles lois
d’'un marché concurrentiel intérieur*.

Toujours en international*,on constate que :

- le tonnage transporté et la distance parcourue sont plus déterminants que
I'origine-destination (importation ou exportation) du déplacement.

- quelque soitle sens du déplacement, les prix des chargements inférieursa 12,5
tonnes sont environ trois plus éleves que ceux des chargements de plus de 22,5
tonnes; ils sont environ 30% plus élevés sur les distances moyennes que sur
les grandes distances.

Comparaison des prix TRM en 1993 selon le tonnage transporté et la distance parcourue en
charge pour les trafics a l'importation ou a I'exportation Source : enquéte TRM
< 4
= 500 et + E::":::::“‘w
= classe de tonnage
]
o transporté :
200-500 |s————— ;
EE g [ ] sup. a 22,5t
L
s 500 et + entre 12,5t et 22,5
g
2 200-500 &l inf. a 12,51
classe de
kilométrage O 0,2 04 06 08 1 1,2
parcouru R oy
Francs a la tonne-kilométre

Le sens du déplacement (importation et exportation) induit des fluctuations de
prix d’au maximum 10% au sein des six croisements distance x tonnage.

Pour les plus gros chargements et les déplacements les plus longs ** :
-I'écart des prix de transport selon les pays est plus sensible a
I’exportation : de 0.23 a 0.30 francs a la tkm qu’a I'importation : 0.24 a 0.27
francs a la tkm.
-la légere différence, observée a l'avantage des prix de transport a
I'exportation par rapport

aceuxal 'mF?O"tat'on’ est Comparaison des prix a TRM en 1993 par pays pour des
plus marquée pour les |chargements supérieurs 3 22,5 tonnes et des distances en
Source : enquéte TRM

pays du sud (Italie, Espa- |charge de pius de 500km
gne) que pour ceux du
nord (Allemagne, Pays-
Bas). On mesure ici I'im-
pact des dévaluations de
la Lire et de la Peseta de
1992 qui ont pesé sur les
prix de transport.
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*L'optique choisie ici est d’examiner des niveaux de prix en 1993, année ou les prix a I'importation et &
I'exportation se rapprochent. Ces résultats sont présentés dans la note de synthése de décembre 1994. Iis
concernent le trafic de véhicules immatriculés en France de 17 tonnes et plus de charge utile, roulant en
charge sur des distances supérieures a 200 km.

**Pour des raisons de fiabilité des résultats (nombre d’observations, homogénéité du marché), la
décomposition ne peut étre présentée que sur ce champ et pour cing pays européens.




