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PRIX TRM :

BAISSE AU 1er TRIMESTRE 1995,
MAIS BONNE TENUE DES PRIX

EN LONGUE DISTANCE INTERIEURE

Danielle LEMARQUIS

Au premier trimestre 1995, les prix du transport routier de marchandises
accusent une baisse d'environ 2 points. Cette évolution globale recouvre
des tendances opposées :

- les prix internationaux se dégradent assez vivement et ceux de la zone
courte intérieure poursuivent leur baisse pour le troisieme trimestre
consécutif.

- enrevanche, les prix intérieurs sur longue distance démarrent trés fort.

En international, les prix accusent une baisse sensible (3,5 points). Un des
éléments explicatifs peut étre la baisse des cours des monnaies italienne et
espagnole. Facturés en monnaie étrangére, les prix de transport baissent pour
les transporteurs nationaux.

Enoutre, cette baisse semble spécifique au transportinternational, puisque pour
les transports intérieurs par gros porteurs en longue distance (marché privilégié
de l'international), les prix augmentent.

L'indice de la zone courte intérieure est assez fluctuant. Cependant, la baisse
enregistrée pour le troisieme trimestre consécutif indique une tendance plus
lourde sur ce segment du transport.

Indice synthétique des prix TRM

calcul a la tonne-km calcul au véhicule-km
ensemble France Interna- ensemble France Interna-
total Charge Utile >=17t [tional total Charge Utile >=17t |[tional
d.<200km d.>=200km d.<200krr d.>=200km
base 100 au premier trimestre 1990
trimestre

1058 |107,3 103,7  104,8 | 996 | 93.t1 | 1050 [1059 1035 1042 | 101,3
1022 [103,0 1005  103,0 | 98,6 | 93.t2 | 1036 |1045 101,17 1021 | 100,2
106,1 [107,3 1063  101,8 | 101,1| 9343 | 1059 |106,9 1044  101,7 | 102,1
106,9 |108,4 106,8  104,6 | 100,8 | 93.t4 | 1047 [1053 1040 1027 | 1023
1056 [106,6 1045  103,0 | 101,5| 94.t1 | 1048 [1052 1025  102,4 | 103,1
1049 |106,3 1092  103,9 | 99,3 | 94.42 | 103,9 [104,9 1060  102,5 | 100,3

108,4 | 110,1 106,9 104,3 101,4 | 94.43 106,8 | 108,2 106,5 103,5 101,4
105,4 |106,0 104,3 102,3 103,0 | 94.14 104,3 | 104,4 104,3 101,4 103,9
103,5 |104,5 101,6 106,4 99,5 95.11 103,0 | 103,9 99,2 105,0 99,3
base 100 en 1990
année
100,0 | 100,0 100,0 100,0 100,0 | 1990 100,0 | 100,0 100,0 100,0 100,0
100,6 | 100,4 100,0 101,1 101,2 1991 1021 1021 100,8 101,4 101,8
102,14 [102,7 991 103,4 101,9 | 1992 102,2 | 102,3 99,3 103,1 102,1
102,8 | 103,6 1011 102,7 99,7 1993 102,7 1 103,3 100,2 102,3 100,5
103,7 {104,3 102,9 102,5 101,0 | 1994 102,9 [103,3 101,7 102,1 101,1

Source : OEST - Enquéte TRM, - Indices bruts non cori’igés des variations saisonniéres, définitifs pour
1994




PRIX - TRM

Qualité des indices
publiés :

une marge d'erreur
d'environ 1%
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Concernant la qualité de l'information, rappelons (cf. article de M. Amar dans ce
méme numéro) qu'il s'agitd'indices de Laspeyres agrégeant des indices élémen-
taires calculés sur des strates élémentaires représentant des marchés homoge-
nes.

La qualité de cet indice dépend essentiellement du nombre d'observations, de
I'nomogénéité des prix sur les strates élémentaires, de l'actualisation de I'année
de base et de sa pondération pour accompagner les modifications de structure-
des marchés.

En 1994, l'indice repose sur prés de 100 000 observations de prix répartis pour
88% en transport intérieur et 12% en international.

Pourl'ensemble, indice concernantles transports effectués parvéhicules de plus
de 3 tonnes de charge utile, la marge d'erreur autour de la moyenne des prix est
de 0,7% (i.e. le prix se situe, avec 95% de probabilité, a plus ou moins 0,7% du
prix estimé moyen : dans notre exemple, a plus ou moins 0,7 centime pour une
moyenne de prix de 99 centimes a la tkm) .

En intérieur, les trois indices publiés ont une marge d'erreur inférieure ou égale
a 1%, et pour l'international légerement supérieure, soit une amélioration de la
qualité par rapport a I'année 1992 (surtout sur la zone courte et les petits
véhicules) due, d'une partala progression du nombre de prix retenus et, d'autre
part, a une trimestrialisation des travaux sur l'indice (le retrait trimestrialisé des
valeurs aberrantes va dans le sens d'une moindre dispersion).

Sur les champs publiés, une comparaison entre I'écart-type et la moyenne des
prix donne une idée de I'importance de la dispersion des prix, surtout en courte
distance et met en évidence la nécessite d'associer aux indicateurs de moyenne
un indicateur de dispersion. L'écart-type est supérieur a la moyenne sauf sur la
longue distance (majorité des transports internationaux) ou il en est assez
proche.

L'examen des résultats minima et maxima sur les strates élémentaires (four-
chette des prix moyens obtenus au niveau des strates comportant un nombre
suffisant d'observations) indique des dispersions beaucoup plus modérées,
mais aussi du fait d'un plus faible nombre d'observations, des marges d'erreur
plus importantes. || montre aussi que les champs des indices synthétiques
publiés regroupent des marchés avec des prix moyens qui sont déja dans une
fourchette de 1 & 4. |

Indicateurs de qualité de l'indice des prix TRM

CAHT nombre de prix [sur le champ publié] sur les strates élémentaires du champ
1990 retenus pour marge  écart- | prix moyen marge d'erreur écart-type
champs publiés * l'indice 1994 | d'erreur type min. max. min. max. min. max.
%o nombre %** falatkm| falatkm % f a la tkm
Ensemble 100% 96691 0,7 1,11
France
total 80% 85140 0,7 1,16
c.u>=17t, d.< 200km} 19% 44542 1,0 0,97 |0,51 160 26 16,3 0,23 1,04
c.u>=17t, d.>= 200kn| 27% 23792 0,9 0,38 (0,29 1,00 54 10,3 0,09 044
International
total 20% 11551 1,3 0,37 0,29 1,12 96 18,7 0,11 0,22

*Il s'agit de la pondération actuellement mise en oeuvre dans le calcul des différents indices

synthétiques.

** Marge d'erreur = (1.96 * écart-type) / (racine (nb. d'obs) * prix moyen ).

Le prixmoyen du dénominateur et celui prix en compte dans |'écart-type est en faitune moyenne

de prix (Zprix/Znb obs.). Une moyenne de prix est différent d'un prix moyen (Xca/ X tkm) calculé

aprés redressement du chiffre d'affaires et des tonnes-kilométres selon les coefficients de

redressement de I'enquéte TRM et ol les non-répornises aux prix et les valeurs hors norme de

prix, de quantité ou de distance sont assimilés aux moyennes de leur strate.

Pour donner une idée de la différence des deux séries, dans I'ordre respectif donné par les

rubriques du tableau on a en franc a la tkm : prix moyen : 0,64 0,73 0,72 0,45 0,43
moyenne des prix : 0,99 1,06 0,94 0,55 0,51

Le calcul de I'écant-type intervenant pour la marge d'erreur, estimpossible pour les prix moyen

du fait du nombre négatif obtenu sous la racine pour la plupart des champs publiés.

(1) Voir la note de synthése de février 1992,




