
CARTE 1 : ETAT DU RESEAU ROUTIER AU 01/01/1999
Graphe de 522 sommets et 1700 arcs non orientés
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CARTE 2 : ACCESSIBILITE "A VOL D'OISEAU"
Mise en évidence du poids de la localisation géographique des villes

Brest

Quimper

Mulhouse

K ) X
Parthenay

Poitiers
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Strasbourg

Bayonne

Hendaye

Longueurs euclidiennes

Sommation entre chaque ville et toutes les autres

312 128 km

281 511

250 895

220 278

189 662

159 045

Nice

Automobiles sur :

Autoroute 110 km/h

Voie express 90 km/h

Route 70 km/h

Route 60 km/h

Route 50 km/h
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Brest

CARTE 3 : ACCESSIBILITE KILOMETRIQUE RESEAU
Action combinée de la localisation géographique des villes et de la

structure du réseau routier

trasbourg

Itinéraires optimaux en km
Sommation des longeurs minimates de trajet sur te
réseau entre chaque ville et toutes les autres

402 246 km

359 462
I

316 677

273 893

231 109

188 325

Automobiles sur

Autoroute 110 km/h

Voie express 90 km/h

Route 70 km/h

Route 60 km/h

Route 50 km/h
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CARTE 4 : ECART AU "VOL D'OISEAU"
Mise en évidence du poids de la structure du réseau routier

Brest.

Ecart au vol d'oiseau
Différence absolue entre la somme des longeurs minimales~de
trajet sur le réseau et la somme des longueurs euclidiennes

99 830 km

84 733

69 636

54 539

39 442

24 345

Iulhouse

bourg
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Nice

Automobiles sur :
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Voie express 90 km/h
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CARTE 5 : ACCESSIBILITE TEMPORELLE
Action combinée de la localisation géographique des villes, de la structure

et de la qualité du réseau routier

Brest isbourg

Itinéraires optimaux en temps
Sommation des durées minimales de trajet sur le
réseau entre chaque ville et toutes les autres

255 044 min.

228 897

202 750

176 604

150 457

124 310

Automobiles sur

Autoroute 110 km/h

Voie express 90 km/h

Route 70 km/h

Route 60 km/h

Route 50 km/h
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CARTE 6 : ACCESSIBILITE EN VITESSE MOYENNE
Mise en évidence du poids de la performance du réseau routier

ach
Sarreguemlnes

uingamp
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Loudéac
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'Strasbourg

Mulhouse

Nice

Vitesse moyenne
Rapport entre la somme des longueurs euclidiennes et
la somme des durées minimales de trajet sur le réseau

86 km/h

80,5

69,5

58,5

Automobiles sur :

Autoroute 110 km/h

Voie express 90 km/h

Route 70 km/h

Route 60 km/h

Route 50 km/h
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CARTE 7 : ETAT DU RESEAU ROUTIER A L'HORIZON 2005
Simulation de l'achèvement du Schéma Directeur routier national

Graphe de 522 sommets et 1751 arcs non orientés

Brest

Nie*

Autoroutes en service au 31/12/1998

Autoroutes prévues au Schéma Directeur

Voies-express en service au 31/12/1998

Configuration de type voie-express prévue au Schéma Directeur

Autres types de routes
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CARTE 8 : REPERCUSSIONS DU SCHEMA DIRECTEUR
Gains de performance offerts par l'achèvement du SD routier national

Brest

Suimper

Strasbourg

Mulhouse

Nice

Gains d'accessibilité en vit. moy.
Différence absolue entre les vitesses moyennes calculées
après et avant achèvement du Schéma Directeur

11 km/h
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7

5
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1

Automobiles sur :

10 km*

Autoroute 110 km/h

Voie express 90 km/h

Route 70 km/h

Route 60 km/h

Route 50 km/h
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CARTE 9 : PERFORMANCE DU RESEAU ROUTIER EN 2005
Accessibilité en vitesse moyenne après achèvement du Schéma Directeur

Brest

.Mulhouse

sbourg

Nice

Vitesse moyenne
Rapport entre la somme des longueurs euclidiennes et
la somme des durées minimales de trajet sur le réseau

89 km/h

84

79

74

69

64

Automobiles sur :

Autoroute 110 km/h

Voie express 90 km/h

Route 70 km/h

Route 60 km/h

Route 50 km/h

Group* d'Etude dm Mutations Spatiales • UMR K51 ESPACE - Conception : I- Chapdon - Logiciels NOO/MAP : L Chipdon, A. L'Hostis, Ph. Mathls - Laboratoire du CESA - Copyright 1999




