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LIGNE SNCF : VITRE - FOUGERES

1 - CARACTERISTIQUES ~

l. Distances : - Vitré - Fougéres

~ Fougeéres - Antrain

- Fougeres - Louvigné
du Désert

2. Trafic analysé : 132.119 tonnes/én

36 km
40 lkm

26 km

Ce trafic doit &tre complété par :

('ll9o739 T/én chargements = 90,7 %
( 12.380 T/an déchargements =-9,3 %

-~ 30.000 & 40.000 tétes de bétail chargées & Fougéres.

Le déchargement de grains, d'engrais, d'aliments du bétail sur

lesquels aucune donnée n'a pu étre recueillie.

3. Nature des produits :

}

matériaux de construction

propane °

alcool et marc de pomme
matelas - sommiers
fourrage

isorel

bAtail

L'étude a porté sur :

117.589

.grains, engrais, aliments du bétail

9.400
2,000
1.150
1.000
500
480

30.000

1l.entreprises industrielles ou commerciales

tonnes
tonnes
tonnes
tonnes
tonnes
tonnes
tonnes

a 40.000 tétes

les exploitants de carriére du Bassin de Louvigné

le marché de bestiaux de Fougéres




II - STRUCTURE DU TRAFIC -

Gare

Nature du trafiec

Evaluation du trafic

Dompierre du

Déchargements

Déchargements :

grains, engrais, ali-~

ments du bétail

Chemin engrais 600 & 800 tonnes
la Selle en Déchargements engrais non communiqué
Luitré I gra 4
Fougéres Chargements : graviers 90.000 tonnes
Chargements :‘matelas 1.000 tonnes
Déchargements : propane 2.000 tonnes
Déchargements fourrage 500 tonnes
Déchargements : isorel 480 tonnes
Déchargements : grains, engrais,
aliments du bétail 4.000 a 5.000 T
Chargements bestiaux 30.000 a 40.000
tétes de bétail
Villémée Chargements : granit 4,770 tonnes
Louvigné du Chargements : granit 20.940 tonnes
Désert Déchargements aliments du bétail 4,800 tonnes
St Brice en .
Cogles Chargements ¢ granit 1.841 tonnes
Tremblay Chargements granit 23 tonnes
Antrain Chargements granit _ 15 tonnes
Chargements : alcool, marc de pomme 1.150 tonnes

non communiqué




III - REPRESENTATION GRAPHIQUE -

entre parenthéses, les tonnages chargement + déchargement

Louvigné du Désert
(25.740)

Tremblay

(23)

Villemée
St-Brice (4.770)
(1.841) Fougéres

(97.980 + 30.000 & 40.000 tétes de bétail

% La Selle en Luitré
(non communiqué)

X Dompierre du Chemin
(600 a 800)

Vitré .
Rennes Lo - > Paris




LIGNE SNCF de VITRE a FOUGERES

Les entreprises auprés desquelles des renseignements ont pu &tre

obtenus, sont les suivantes
— Dompierre du Chemin

~ La Selle en Luitré

- Fougéres

- Antrain

- Louvigné du Désert

- Louvigné - St-Brice

entreprise commerciale (engrais)

la Haute Therinne (usine d engrais)
usine Simmons (fabrique de matelas)
usine A& gaz (E.G.F)

entreprise commerciale (grains, engrais,
aliments du bétail)

entreprise commerciale (fourrage)

comptoir d'explosif de Bretagne (commerce de
fers, explosifs, isorel)

société du Rocher Coupé (carriére)

marché de bestiaux de Fougéres

société des alcools du Vexin (distillerie)

meunerie
usine d'aliments du bétail

bassin de granit

D'autres entreprises utilisent vraisemblablement le che~

min de fer, mais n'ont pu &tre enquétées (refus de répondre au questionnaire),

en particulier A Fougéres (trois entreprises commerciales d'engrais et d’ali-

ments du bétail) et sur le bassin de granit de Louvigné.




On peut étudier les courants de trafic qui ont été analysés,
puls les raisons de l'utilisation de la ligne de chemin de fer par les entre-

prises, enfin les conséquences que pourrait entrainer la suppression de la ligne.

I - COURANTS DE TRAFIC -

3

Quatre grandes catégories de trafic peuvent &tre relevées :

l. Grains, engrais, matiéres premiéres pour aliments du bétail
2. Bestiaux, bovins principalement
3. Matériaux de construction et de voirie, monuments en granit

4., Divers : matiéres premiéres et produits finis intéressant le secteur

industriel et commercials

1/ Grains - engrais - aliments du bétail

=

Le trafic est localisé & Dompierre du Chemin, la Selle en Luitré,

Fougeéres, Louvigné du Désert, Antrain.

Quatre entreprises sont embranchées : une usine d'engrais a la
Selle en Iuwitré, une entreprise commerciale & Dompierre du Chemin, une
entreprise commerciale a Fougéres, une usine d'aliments du bétail a
Louvigné. Un meunier est installé & Antrain, mais ne posséde pas d'em-

branchement.

Ces cing établissements doivent &tre complétés par les entre-
prises suivantes : une meunerie & Antrain, une coopérative agricole a
Fougéres, 2 commerces d engrais et d'aliments du bétail a Fougéres. Aucune
de ces entreprises n'est embranchée, mais elles doivent recevoir une part

de leur approvisionnement par chemin de fer.




& 1'exception de quelques expéditions d'engrais a la Selle en

Luitré (qui n'ont pu &tre évaluées), le trafic ne comprend que les dé-

chargements de wagons. Les marchandises recgues sont ensuite redistribuées

par camion sur le marché local ou régional.

Ltévaluation des tonnages ne porte que sur les entreprises ayant

accepté d'en donner :

- Dompierre du Chemin

- La Selle en Luitré

~ Fougéres

- Louvigné du Désert

- Antrain

: 600 & 800 T/an d'engrais, soit 30 & 40 wagons

: la direction de 1l'usine a refusé de donner
le montant de ses achats (mais d'aprés cer-
taines indications, les tonnages doivent au
minimum atteindre 2.000 tonnes/hois de po-

tasse et scories)

4.000 & 5.000 Tonnes/an pour une entreprise

(auxquels il faut ajouter les réceptions
des entreprises qui n'ont pu étre étudiées)

: 4.800 Tonnes/an pour 1l'usine d'aliments du
bétail
! aucune précision n'a pu €tre obtenue sur les

quantités

Les origines de ces produits varient selon leur nature

- les engrais proviennent généralement de 1'Est.

~ les céréales de la Beauce, de la Champagne, de la région parisienne

~ les tourteaux de Dieppe, Compiégne




2/ Bestiaux

Le trafic de bestiaux a lieu a Fougéres ou se tient tous les
vendredis un marché trés important (premier marché de province)
Les transactions portent annuéllement sur 120.000 tétes de bétail. en-

viron, destinées & 1'élevage ou acheminées vers des abattoirs.

Le Trafic SNCF ne comporte que des expéditions de bétail,
(essentiellement des bovins), les bétes étant amenées jusqu'a Fougéres

par camionse.

On peut estimer a 30.000 ou 40.000 tétes par an les expédi-~
tions de bestiaux par chemin de fer, soit approximativement 30 & 4C %
du total des achats sur le marché. Ces envois nécessitent 1.500 a
2.000 wagons par an. La fréquence des départs est irréguliére, le
maximum se situant entre les mois d'aolt et décembre (de 30 a 50

wagons par semaine pendant cette période).

Les transports par fer s'effectuent sur de longues distanceso
D'aprés une étude datant de 1960, 71 départements étaient desservis
et des exportations étaient dirigées vers 1' Italie. Actuellement, la
situation n'a pas évolué et les expéditions de bétail par fer inté-

ressent l'ensemble du marché francais et les marchés étrangerse.

3/ Matériaux de construction et de voirie - monuments de granit

Le trafic s'effectue au départ de Fougéres et au nord de
Fougéres a Louvigné, Villamée, Tremblay, Antrain, St-Brice en Cogles.
I1 comporte des chargements de graviers a Fougéres, des chargements de
pavés de granit, de matériaux de construction et de monuments de granit

sur le reste de la voieo




A Pougéres : 90,000 tonnes/%n de gravier sont chargées sur wagon
par la Société du Rocher coupé qui exploite une carriére ; le gravier est

vendu a la SNCF pour ses travaux d'équipement.

Produits granitiques du Bassin de Louvigné : 27.589 tonnes de

granit ont été chargées sur la voie A Villemée (4.770), Louvigné (20.940)

St-Brice (1.841) Tremblay (23) Antrain (15).

Compte tenu du grand nombre d'exploitations (artisanales, petites
et moyennes entreprises), il n'a été possible d'obtenir que des renseigne-
ments d'ordre qualitatif : il semble qu'un trés faible pourcentage de la
production de monuments de granit soit expédié par chemin de fer, par contre,
les matériaux de construction destinés & la voirie urbaine (essentiellemert
des pavés et dans une moindre mesure des bqrdures) sont généralement chargss

SUr wagon.

Les monuments de granit sont dirigés vers des destinations trés

nombreuses, les matériaux de voirie vers les grands centres urbains.

4/ Divers

D'autres entreprises industrielles ou commerciales utilisent le

chemin de fer :

- Fougéres : l'usine a gaz (E.G.F), la Société SIMMONS (fabrique de matelas);
le comptoir d'explosif de Bretagne (commerce de fers, d'explosif,
d'isorel), un commercant de fourrage. L'usine i gaz et le

comptoir d'explosif de Bretagne sont embranchés.




~ Antrain : la société des alcools du Vexin (distillerie) qui posséde

un embranchement particulier.
Le trafic est réparti de la fagon suivante

- Fougéres : - réceptions de 2.000 tonnes/én de propane par wagons de
20 ou 40 tonnes (soit un maximum de 100 wagons et un
minimum de SO wagons). Le gaz provient de Lacgo

- réceptions de matiéres pour la confection de matelas
et sommiers (aucune indication de tonnage n'a pu &tre
obtenue) .

~ expéditions de matelas et de sommiers : environ 200
wagons/én (en moyenne 200 matelas par wagon complet

pour un chargement de 5 tonnes)

Expéditions vers 1'Ouest et le Sud-Ouest.
- réceptions de 480 tonnes/an d'isorel, soit environ 24
wagonso.

- réceptions de 500 tonnes/%n de fourrage.

—~ Antrain : - expéditions : 7500 hl d'alcool par an, soit 30 wagons
citernes et P00 T de marc de pomme, soit 30 wagons
L'alcool est dirigé vers Mayenne et Ris-Orangis, le marc

de pomme vers le Sud de la France (Marseille - Toulouse)

IT - RAISONS DE L'UTILISATION DE LA SNCF - Dépendance vis-a-vis de 1a SHCF -

l//Grains - Engrais - Aliments du bétail

-

Dompierre du Chemin : l'entreprise recgoit la totalité de ses engrais

par chemin de fer. Aucune raison n'a été précisée, mais il faut supposer
que possédant un embranchement particulier, les réceptions par la SNCF

facilitent les opérations de manutention.




La Selle en Luitré : la société de la Haute Cherinne est embranchée,

ce qui luil permet de recevoir la totalité des matiéres premiéres par che-
min de fer. L'usine est équipée pour décharger automatiquement les wagons
et limite les pertes de produit au cours des opérations de manutention.
Enfin, les transports par chemin de fer lui permettent de recevoir de
grosses quantités de matiéres premiéres par voyage et ainsi d'assurer

des stocks suffisantse.

Fougéres : l'entreprise commerciale étudiée posséde un embranchement
particulier et utilise la SNCF pour la totalité de ses réceptions : d'une
part, l'embranchement réduit les manutentions, d'autre part le directeur
pense que les cofits de transport par fer des céréales et des engrais

sont moins élevés que par route (- 20 %).

Louvigné du Désert : l'usine d'aliments du bétail est embranchée et

regoit 20 % de ses matiéres premiéres par chemin de fer (céréales).
L'usine utilise peu la SNCF car ses capacités de stockage sont réduiteso
Ne pouvant recevoir de grosses quantités de marchandises (;> 4 20,000 T/an).
Elle ne peut obtenir de réduction de tarif. Le directeur ne pense pas
qu'il yv ait des différences entre les tarifs fer et route et actuellement

les transports routiers sont mieux adaptés a ses besoins.

Antrain : le moulin n'est pas embranché. L'entreprise utilise les
transports ferroviaires comme appoint pour ses approvisionnements, les
tarifs route étant moins élevés que les tarifs fer (aucune donnée quan-

titative n'a pu étre obtenue).

Bestiaux

Le bétail est expédié & partir de Fougéres a raison de 30 a
40 % par fer et 60 & 70 % par route. Le développement du marché a entral-
né celui des transports routiers qui desservent les régions situées a

des distances inféricures a 250 ou 300 km de Fougeres-




3/

4/

Par contre, pour les expéditions sur longues distances, la SNCF applique
des tarifs inférieurs aux tarifs routiers : la différence entre les
colits de transport est importante & partir de 250 - 300 km et s'accroit

avec les distances a parcourire.

Matériaux de construction, voirie - monuments de granit

Fougéres : le gravier est expédié par la SNCF pour son propre usages
Ies achats de la SNCF représentent 45 % de la production de la carriére
du Rocher coupé (le reste de la production, 55 %, étant livré par camion

dans une zone de 50 & 70 km de rayon).

Bassin de granit : les granitiers n'expédient par chemin de fer que

des livraisons de gros tonnage, les tarifs fer étant moins élevés que

les tarifs routiers. Le chemin de fer n'est rentable que si les clients
ont la possibilité de stocRer, les produits recgus & proximité de la gare
d'arrivée. les transports routiers ont pris de 1l'importance au détriment
du trafic ferroviaire, car ils permettent de supprimer les-manutentions
nécesgsitées par le chargement et le déchargement des wagons et les trans-
ports sur courte distance du lieu de production a la gare et de la gare

d'arrivée au lieu de destination.

Divers

x

Fougéres : E.G.F : l'usine a gaz regoit la totalité du propane par fer.
L'usine est embranchée et les wagons sont dépotés directement dans des

cuves de stockage-s

Société Simmons : 1l'entreprise située & 300 métres de la gare, ne

posséde pas d'embranchement. Le choix du moyen de transport pour les ré-
ceptions est effectué par le service central d'achats de la Société a
Paris, qui se base sur les différences de tarif. Pour ses ventes, 1l'en-
treprise doit pouvoir expédier des marchandises volumineuses, mais de

poids relativement faible. En fonction de ces impératifs, seule la SNCF




lui permet d'obtenir des colits de transport acceptables pour les longues
distances. Les transports sur courtes distances (30 & 35 % de la produc-

tion) s'effectuent par route.

Comptoir d'explosif de Bretagne : l'entreprise regroupe trois activités

différentes : commerce d'explosif, de fers et d'isorel. L'entreprise
n'utilise plus la SNCF pour les explosifs, les tarifs appliqués étant
prohibitifs. Par contre, elle regoit la totalité de 1'isorel par wagons

completss

Commerce ‘de fourrage : l'entreprise qui n'est pas embranchée, regoit

20 % du fourrage par la SNCF. Le collt du transport par fer est plus élevé
que selui du transport routier, du fait des manutentions qu'il entraine.

L'entreprise utilise de préférence les transports routiers.

Antrain : Société des Alcools du Vexin : les expéditions ne sont effec-

tuées par chemin de fer qu'a la demande des clients (Etat ou particuliers).
Les expéditions par la SNCF représentent 50 % des envois d'alcools et la
totalité du marc de pomme. Généralement, méme pour les longues distances,
l'entreprise s'adresse aux transporteurs routiers : les calculs ont montré
que si les colits de transport pour le concentré de jus de pomme par ca-
mions—-citernes sont & 1'indice 100, les cofits de transport par wagons sont

a 1l'indice 155.

III -~ CONSEQUENCES DE LA SUPPRESSION DE 1A LIGNE -

Les conséquences peuvent €tre envisagées en fonction de la

nature des produits et de la localisation du trafice.
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1/ Grains - eungrais - aliments du bétail

les renseignements sur les colts de transport varient selon

les sourcese.

Engrais : il semble que le tarif SNCF soit moins élevé que les tarifs
routiers (- 20 % selon un commer¢ant)o Les entreprises embranchées
peuvent recevoir des quantités importantes de marchandises et organiser
leur stockage. L'interruption de la ligne concernerait surtout les
entreprises embranchées en particulier la Société de la Haute Cherinne
qui regoit des tonnages importants de scories et potasse en provenance
de 1'Est et qui a organisé le rythme de ses entrées en fonction du

trafic ferroviaireo

Enfin, il faut signaler que les engrais sont chargés de pré-

férence sur wagon par les fournisseurse.

prés équivalents. Une grande partie du trafic est déja organisé par
route et les conséquences sur les prix des marchandises livrées ne de-
vralent pas €tre importantes. Néanmoins, 1'usine d'aliments du bétail
de Louvigné construite récemment et qui est embranchée, pense pouvoir
utiliser le chemin de fer dans 1'avenir si elle accroit ses capacités

de stockageo
2/’§g§tiaux

Pour que le marché de bestiaux de Fougéres soit équilibré, il
est nécessaire que les commercants puissent aveir A leur disposzitien
les transports routlers et ferroviaires : en effet, si les transports
routiers sont utilisés de préférence sur les distances ne dépassant
pas 250 - 300 km (du fait de leur rapidité, parce qu'ils évitent le
chargement et déchargement des-wagons et les transports sur courte dis-
tance), une part importante des expéditions s'effectue par chemin de

fer (30 a 40 %), les tarifs de la SNCF étant moins élevés que les"
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tarifs routiers pour les gros chargements expédiés sur de longues

distanceso

On peut prévoir que la suppression de la ligne desorganisera

le marché de Fougéres

- les commercants, désirant exporter du bétail ou effectuer des expé-
ditions sur de longues distances, iront sur d'autres places que celle

de Fougéreso

~ le marché de Fougéres pourra méme perdre une part plus importante
de sa clientéle : 1l'actuel diversité de 1'offre et de la demande
permet leur adaptation, si la demande diminue, il est possible que
de nombreux vendeurs, n'étant plus certains de trouver des débou-

chés, se dirigent vers d'autres marchés mieux équilibrése.

- enfin, la suppression de la ligne contrarie les possibilités d'ex-
tension du marché : il existe un projet ayant pour but la création
d'un marché d'intérét européen dont le cofit est estimé & 12 mil-

lions de francs.
Ce marché comporterait naturellement un embranchement particu-

' lier. Il n'est pas douteux que la suppression de la ligne entraine-

rait la révision du projet et semble-t-il en emp€cherait la réalisation.

3//Matériaux de construction, de voirie - monuments de granit

I1 faut distinguer le trafic de Fougéres et celui de l'ensemble

des exploitations de carriére de granite.




4/

12.~

Fougéres

Les expéditions de gravier sont effectuées par la SNCF pour
son propre compte. Dans la mesure ol les tonhages sont importants
(- 90.000 T/an) et les distances & parcourir relativement longues (hors
département), il est certain que le transport par chemin de fer est le

mieux adapté.

L'interruption du trafic ferroviaire pourrait entraliner la
perte d'un marché représentant 45 % de la production de la Société du

Rocher coupé qui exploite la carriére de Fougérese.

Bassin de granit

Le transport par fer n'est utilisé par les exploitants de
carriére que pour les envois trés pondéreux (essentiellement des pavés)
et dans la mesure ou les clients ont la possibilité de stocker les mar-
chandises a proximité de la gare d'arrivée - dans ce cas les tarifs de

la SNCF sont moins élevés que les tarifs routiers).

Les granits frangais sont actuellement concurrencés par 1'im-
portation de granits étrangers vendus a trés bas prix, l'augmentation des
colits de transport (en cas de suppression de la ligne) pourrait mettre la
profession dans une situation encore plus difficile vis-a-vis de la con~

currence étrangére.

Divers

L'usine a gaz et 1l'usine des matelas Simmons sont les deux

entreprises les plus directement concernées par l'interruption de la ligne

de chemin de fer.
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Le propane est transporté jusqu'a 1l'embranchement de l'usin:
4 gaz par wagons-citernes. La suppression de la ligne entrafnerait
une rupture de charge. L'usine devra recevoir du propane par des
citernes pouvant €tre chargées sur wagon et camion, mais la gare la

plus proche, celle de Vitré est située a 29 km de Fougéres-.

L'usine des matelas Simmons trouvera difficilement des trans-—
ports de remplacement sans augmentation de colit, surtcut pour les

expéditions de matelas sur de longues distancese

Les transporteurs routiers ne>sont pas équipés pour trans-
porter des marchandises trés volumineuses et de poids relativement
faible (le chargement d'un wagon complet de 200 matelas pése environ
6 tonnes). L'usine Simmons se trouvera dans une situation concurreii-
tielle défavorisée par rapport aux autres usines de matelas pouvant

disposer des transports ferroviaires.

Les autres entreprises (le comptoir d'explosif de Bretagne.
le commerce de fourrage, la société des alcools du Vexin) n'ent pas
les mémes intéréts : le comptoir d'explosif de Bretagne n'utiline
le chemin de fer que pour les réceptions d'isorel, ce quil représente
des tonnages relativement faibles (40 tomnes par mois), 1l'entreprise

commerciale de fourrage ne rec¢oit gque 500 tonnes/én ce fourrage par

S

la SNCF et les tarifs des transports routiers sont moins élevés gue
les tarifs de chemin de fer. La société des alcools du Vexin a établi

que les cofits des transports par cemion-citerne étaient moins élevés

que les colits par wagouns-citerrnes (—55 % pour le transport du concentré

de jus de pomme).
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CONCLUSION

Différents éléments interviennent en faveur du maintien de la ligne.

- 1l'activité des exploitants de carriére de granit : déja concurrencés sur le

marché intérieur par les importations de granit, les exploitants soutiendront
difficilement leurs positions sans les moyens de transport appropriés

(fer et route)

- marché de bestiaux de Fougéres : le chemin de fer est un des éléments fonda-

mentaux de l'équilibre actuel du marché et de son expansion future.

- enfin, 1'interruption de la ligne mettrait en difficulté un certain nombre
d'entreprises dont 1l'usine & gaz, l'usine des matelas Simmons, la carrviére
du Rocher coupé de Fougéres et les entreprises effectuant le commerce des

engraise.
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COMMERCE D'ENGRAIS

Situation : Dompierre du Chemin
Embranchement particulier

I - RECEPTIONS -

- engrais : 600 800 T/an
(30 &4 40 wagons par an)

- engrais livrés franco

Ve Qe

n'intervient pas dans le choix du moyen de transport
ne connalt pas les colits.

ITI - EXPEDITIONS -

livraisons dans un rayon de 5 & 6 km

transport ! route

Remarques

- installations vétustes

- 1l'embranchement est en mauvais état les frais de remise en

état (4 la charge de l'utilisateur) s'éleveraient & 1.000,00 F
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SOCIETE DE LA HAUTE CHERINNE (vu gérant de 1'usine)

Activité : usine Qd'engrais
Situation : la Selle en Iuitré (I. et V.) - embranchement particulier

Création de l'usine : 3 ans

I - RECEPTIONS -

- potasse d‘Alsace
- sylvinite

- scories

(a refusé de donmner une évaluation des tonnages regus)

1. Origine
~ potasse ) .
en provenance d'Alsace
- sylvinite )

- scories en provenance de 1l'Est et Nord-Est

2. Moyens de transport

— potasse )

- sylvinite g arrivent en vrac par SNCF (wagons complets)
- scories

(a refusé de donner des indications sur les colits de transport )

II - EXPEDITIONS -
engrais (en sac)

1. Destination : Ille et Vilaine - Mayenne - Calvados - Orne - Finistere -
Régions Ouest de la France




2. Moyens de transport

- 10 % .: transporteur public
- 20 % : fer (régions de 1'Ouest)
- 70 % : clients : par route avec leurs propres camions

3. Manutention
un embranchement particulier

L'usine est équipée pour décharger les wagons et charger
les camions.

Appareils de manutention : pelle diesel
sauterelle’
vis sans fin
tapilis transporteur

III -~ CHOIX EN MATIERE DE TRANSPORT -

Utilise la SNCF pour des raisons diverses :

- les produits remis ont & parcourir de longues distances (les codts
de transport sont plus avantageux par fer que par route)

- le fer permet de recevoir de grosses quantités de matiéres premiéres

- les scories en vrac sont difficilement transportables par camion
(necessité d'avoir des camions bachés, pertes durant le transport)

- l'usine est équipée pour décharger des wagons : facilité de manuten-
tion, limitation des pertes de produit au cours des opérations de
manutention.
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Entreprises DOUARD et IAUNAY

Situation : 8 rue Feuteries (prés de la gare de Fougéres )

embranchement particulier

Activité : commerce de grains, engrais, aliments du bétail

I - RECEPTIONS -

- céréales )
- tourteaux ( 4.000 & 5.000 tonnes/an
- son -issues )
- engrais (

le Origines :

- céréales : Beauce

- tourteaux : Dieppe ~ Compiegne

- son - issues: Versallles

- engrais : surtout en provenance de 1l'Est

+ Nantes, Rouen, Granville

2. Moyens de transport

Toutes les réceptions par fer (wagons complets)

3. Colt de transport

- tourteaux : Dieppe-Fougéres : 32,05 F la tonne

Compiégne-Fougéres : 31,23 F la tonne
- céréales : Beauce-Fougeres : 17,50 F la tonne
- engrais : Région Est-Fougéres : 32,08 F la tonne

(engrais livrés : franco de port)
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II - EXPEDITIONS -
mémes tonnages

livraisons par route sur un marché régionnal (camions privés ou clients)

IT1T - CHOIX EN MATIERE DE TRANSPORT -~

- posséde un embranchement : facilité de manutention

— utilisation de la SNCF & la demande des fournisseurs : facilités
de chargement (en particulier pour les engrais)

~ les tarifs SNCF sont moins élevés gque tarifs routiers pour les
engrais et les céréales (- 20 ou 30 %)

"~ le directeur pense que les tarifs pour ces deux produits ne cor-
respondent pas aux collts réels afin d'encourager 1'utilisation des
engrais et des aliments du bétail par les agriculteurs

-~ s'il n'y avait pas d'embranchement, 1'entreprise ferait venir une
partie de ses achats par route.-
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MOULIN D'ANTRAIN (Monsieur Baudry)

Situation : Antrain & 2 km de la gare

Activité : Minoterie - commerce de grains, d'aliments du bétail

N'a pas pu donner une évaluation des tonnages regus, ni des
tarifs appliquéso.

Pour le choix des transports, s'oriente vers les transports
routiers
- ne posséde pas d'embranchement
- préfére les transports routiers qui évitent les manutentions

- les tarifs SNCF sont plus élevés que les tarifs routiers (+ 50 %)




USINE D'ALIMENTS DU BETAIL

Situation :

Louvigné du Désert

220~

prés de la voie de chemin de fer - embranchement particulier

Début d'exploitation : 1966

Activité

production d'aliments du bétail

I ~ RECEPTIONS -

- céréales )
- tourteaux )

1.6000 T/mois

- farines animales )
- caroubes ( 400 T/hois
.~ pPremices

le. Origines - moyens de transport

blé : approvisionnement local (30-50 km)
orge : provenance Beauce

mais roux

avoine : provenance Champagne
mais blanc : provenance de St-Nazaire

tourteaux : - soja )

. rovenance de
- arachide ) P

St-Malo, Nantes
St-Nazaire

— palmistes provenance de 1la

région

ou

ou

farines animales : approvisionnement régional

farines de poissons : provenance du Havre
caroubes : provenance de Nantes :

premices : provenance de Vannes

par
par

par
par

par
par

par

par
par
par
par

par

route (en vrac)
route (en vrac)

fer (en vrac ou
route en sac)

fer (en vrac
route

route (en vrac)

route (en sac)
route
route
route

route
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Répartition : fer-route

- 90 % par route (1.800 T/mois)
~ 10 % par fer ( 200 T/mois)

2. Collt de transport

Les tarifs par route sont équivalents aux tarifs par fer.
cofit par route (quels que soient le tonnage et le produit)
exemple : Nantes - Louvigné = 20 F la tonne

St-Nazaire-Louvigné 21 F la tonne

Dépt. Vienne
Louvigné = 23 F la tonne

IT -~ EXPEDITIONS -~

Livraisons d'aliments du bétail (2.000 T/mois)

s

Ventes & des grossistes ou livraisons en culture.

Destination : Ille et Vilaine ~ Mayenne - Manche - Orne - C8te du Hord -
Morbihan -

Moyens de transport : route

Transporteur routier

Clients (avec leurs propres véhicules)

Camions privés : - 3 camions de 10 T
-~ 1 camion de 8 T

III - CHOIX EN MATIERE DE TRANSPORT -

L'usine est de création récente (6 mois) et a été équipée
pour réceptionner les marchandises par route et par fer (embranchement
particulier). Installation d'un tremis pour décharger les wagons et
d'un trémis pour décharger les camions.

Raisons d'utilisation des transports routiers
- transporteurs routiers roulent au tarif fer
—~ capacités de stockage insuffisantes pour recevoir de grosses
quantités de marchandises. Transports routiers mieux adaptés aux
possibilités de stockagee
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- & la demande des fournisseurs (facilités de chargement)

- quand les livraisons ne doivent pas &tre trés rapides (SNCF
demande des délais de livraison plus longs que les transpor-
teurs routiers)

Evolution :

L'activité de 1l'usine a rapidement progressé : en 6 mois
les livraisons sont passées de 700 T/mois & 2.000 T/mois (depuis
la création de 1'usine).

Si l'accroissement de la production se poursuit, la direc-
tion envisage l'extension des capacités de stockage. Dans ce cas,
elle pense pouvoir utiliser avantageusement le transport SNCF
les tarifs par fer sont degressifs a partir d'un certain tonnage
regu : minimum : 20.000 T/an
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MARCHE DE BESTIAUX DE FOUGERES

Situation : Fougéres a 200 métres de la gare
Activité

- le marché de Fougeres est le premier marché de bestiaux de province
Marché hebdomadaire (vendredi)

- selon une étude effectuée en 1960, plus de 60.000 tetes de bétail
ont été négociées (essentiellement des bovins) pendant 1'année.
Actuellement, le nombre de tétes vendues s'éléverait a 120.000 par an-
(selon la coopérative de viande de Fougéres)

- les acheteurs et les vendeurs sont des négociants, les éleveurs ne
viennent pas directement & Fougéres. Selon l'étude de 1960, prés de
400 commergants ont effectué réguliérement des transactions sur le
marché.

~ le bétail amené par route jusqu' a Fougéres provient de 1'Ille et
Vilaine et des départements limitrophes : Mayenne, Orne, iManche,
C8tes du Nord, Loire Atlantique, Maine et Loire.

- les destinations des expéditions sont trés nombreuses : les expédi-~
tions sont dirigées sur l'ensemble du territoire et vers les pays
étrangers (en particulier 1'Italie (en 1960, le bétail était expédié
vers 71 départements et vers 1'Italie).

Transport

Les transports par route et par fer sont utilisés pour l'expédition
du bétails.
En 1960, la répartition entre fer et route était la suivante
- 50 % route (31.918 tétes)
- 50 % fer (30.514 tétes)

Actuellement, pour un volume de transactions plus important, la
répartition serait la suivante : (120.000 tetes)

90.000 tétes/an
40,000 tétes/an

- 60 a4 60 % route : 80.000

a
- 30 a 40 % fer : 30.000 a
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Le transport par route est utilisé pour les distances ne dé-
passant pas 250 km, le transport par fer pour les distances supérieures.

Pour les distances inférieures a 250 km

- le colt de transport par route est équivalent au codt de transport
par fer

- les livraisons s effectuent plus rapidement par route que par fer
- le transport routier permet d'effectuer les livraisons Jjusquiau lieu
de destination final et évite le déchargement des wagons et le trans--

port sur courte distance.

Pour les distances supérieures a 250 km

- le colt de transport par fer est moins élevé que par routes

Evolution future :

Un projet,ayant pour but la création d'un marché européen,
serait & 1'étude (il aurait été approuvé par la commission de la CEE)

Ce marché situé a Fougéres, a 1l'extérieur de l'agglomération,
comporteralit un embranchement SNCF. Les investissements s'éleveraient &
12 millions de F (1.200 millions d'AF). Il permettrait la négociation de
4.000 t€tes par semaine.
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MARCHE DE FOUGERES

(Renseignements obtenus auprés de M. BAUDOIN , chargé de 1'expédition du bétail
par SNCF)

voyvenne des expéditions par SNCF

Janvier & juin : environ 15 wagons par semaine

Juillet : 30 wagons par semalne
Aolt : 35 wagons par semaine
Sept.Cct.Nov. 50 wagons par semailne
Décembre : 40 wagons par semailne

De 1.500 & 2,000 wagons/an.

Nombre de bétes par wagon (bovins)

20 bétes par wagon (maxirmum)

Le développement du marché a entrainé celui du trafic routier.
Le transport par route s'effectue sur des distances inférieures a 250 ou 300 km
de Fougeres (pour ces distances, le coUt du transport par route est sensible-
ment le méme que par fer, en outre il est plus rapide et évite une manutention
a l'arrivée). Au-dessus de 300 km, le colt du transport par fer est moins &levé
gque par route. La SNCF est utilisée pour les longues distances et pour les gros
chargements (wagons complets).

Colits_de transport

- cofit du chargement d'un wagon (préparation du wagon, tonnage, chargement)

40,00 F par wagon

- cofit du transport par route (gros bovins)

250-300 km : 25,00 F par t€te de bétail
300-400 km : 30,00 F & 40,00 F par téte de bétail
500 km : 50,00 F par téte de bétail

(environ 10,00 F par 100 km supplZmentaires)




- colit de transport par fer

d'un wagon complet : 22 m2),
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les tarifs SNCF s'appliquent aux métres-carrés

Le chargement s'effectue en général pour 22 m2 (wagon complet)
éventuellement pour 18 m2.

Pour les transports par fer, au colt du fret, il faut ajouter
les charges entrainées par le chargement, le déchargement des wagons
et les transports sur courte distance jusqu'au lieu de destination

finaleo
VEAUKX
n Baréme par Baréme par
m (pour 10 m2) (pour 22 m2)

150 - 300 14,19 F 7,79 F
a a

21,74 F 11,93 F

301 - 400 22,24 F 12,21 F
a a

26,72 F 14,65 F

401 - 700 27,43 F 15,05 F
a a

39,91 F 21,90 F

701 - 1.250 40,72 F 22,36 F
a a

61,25 F 33,61 F




CHEVAUX -~ VACHES - BOEUFS

Xm Baréme par Baréme par
m (par 10 m2) m (par 22 m2)
150 - 300 15,53 8,53
a a
24,62 13,51
25,25 13,86
301 - 400 a a
31,00 17,02
401 ~ 700 | . 31,96 R 17,04
: a a
49,86 27,36
701 - 1250| 5114 : 28,07
a a
81,91 44,96

Superficies théoriques

Chevaux

Boeufs - vaches

Vaches - génisses - poulains :

Veaux de - de 250 kg
Veaux de - de 60 kg

1,50 m2
1,25 m2
1 me
0,49 me
0,37 m2

30.-
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CARRIERE DU ROCHER COQUPE

Situation : Fougéres (& la limite de 1l'agglomération)
64, bd deé Rennes

-~

a 1,5 km - 2 km de la gare
Activité : extraction de graviers
Production : 200.000 tonnes de graviers/an

Destination : 90.000 tonnes livrées a la SNCF

110.000 tonnes livrées aux Ponts et Chaussées,a 1'industrie
du batiment

Moyens de transport

90.000 tonnes sont chargées sur wagons (l'entreprise effectue le
transport jusqu'a la gare et le chargement des wagons avec ses
propres camions) wagons commandés par la SNCF.

- 110,000 tonnes sont livrées directement aux clients (en général sur
chantier)° Transport routier effectué par 1l'entreprise avec ses
camions dans un rayon de 50 & 70 km autour de Fougeéres.

Matériel utilisé : 6 camions
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BASSIN DE GRANIT

I - Caractéristiques

Le bassin de granit s'étend au Nord de Fougéres dans la région de
Louvigné du Désert (& 1'Est) et de St-Brice en Cogles (& 1'Ouest).

Le bassin de granit de la région de Bretagne (et en particulier
celui d'Ille et Vilaine) est le plus important de France.

Production de granit en 1965 (exploitation de plus de 5 employés )

— région de Bretagne : nombre d'exploitations : 47

—— — " - — - ——— — — —

' production de pavés et bordures : 52.400 tonnes

- bassin d'Ille et Vi-

——————————————————— nombre d'exploitations : 32
laine production de pavés d'échantillons : 3.000 T
production de pavés mosalque : 13.500 T
M

production de bordures de trottoir 21.400

(source : Syndicat des Carriéres et matériaux de Bretagne)

Les types d'exploitation sont trés divers : exploitations
artisanales, petites et moyennes entreprises. Le nombre d'exploitants est
élevé. Outre les exploitations artisanales, on dénombre sur le bassin
d'Ille et Vilaine 32 exploitations de plus de 5 employés.

La production du bassin est essentiellement constituée de
pavés (destinés aux travaux de voirie) et de bordures de trottoir. En outre,
de nombreuses entreprises produisent des monuments de granit (en général
des monuments funéraires).

II ~ UTILISATION DU CHEMIN DE FER ~ CHOIX EN MATIERE DE TRANSPORT -

- trafic effectué sur la ligne :

chargement de granit au départ de : (année 1966)

~ Villemée i 4.770 T
- Louvigne du Désert : 20,940 T
- St-Brice en Cogles : 1.841 T
- Tremblay : 23 T

- Antrain : 15T
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- il n'a pas été possible d'obtenir auprés des entreprises
des renseignements quantitatifs précis, cependant certaines
données d'ordre qualitatif peuvent &tre établies :

On peut distinguer deux types de production :

~ les pavés et bordures
- matériaux de construction, monuments funéraires

1. Les pavés et les bordures de trotteir, destinés aux travaux de
voirie, sont expédiés vers les centres urbains. Le choix du moyen
de transport s‘effectue en fonction de la nature des produits,
de l'importance des tonnages, des colts de transport et des opéra-
tions de manutention.

- bordures : elles sont généralement chargées sur camion, le trans-

—— e m— ——

- chargement du camion sur le lieu de production (évite le
transport de la carriére a la gare la plus proche)

'— déchargement sur le chantier de travail (évite le transport
de la gare au chantier)

~ expéditions de quantités moyennes adaptées au rythme de la
demande (souplesse du transport)

- évite les opérations de stockage au lieu de destination

-~ pavés mosafque : (pour le pavage des voies urbaines) sont en gé-

o ot et e B i A e

néral expédiés par fer pour les raisons suivantes :

- les expéditions portent sur des volumes et des tonnages
importants

- sur longues distances (pour de forts tonnages) les cofits
de transport par fer sont plus avantageux que par route
(aucune évaluation du cofit de transport n'a pu &tre obtenue)

- les municipalités auxquelles sont destinées les pavés ont
la possibilité de les stocker.
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2. Matériaux de construction, monuments funéraires sont le
plus souvent expédiés par route : le transport routier
permet d'éviter les opérations de manutention au départ
et a l'arrivée : chargement du camion sur le lieu de pro-
duction, livraison des produits chez les clients (suppres-
sion des transports sur courte distance de la carriére a
la gare et de la gare au lieu de destination, suppression
des opérations de chargement et déchargement des wagcns).

Pour l'ensemble du bassin et pour les différents types de
production, il semble que les transports routiers se soient développés
au détriment du transport ferroviaire sans que celui-ci soit abandonné.
L'utilité de la SNCF reste certaine pour les expéditions de gros tonnages
vers les centres urbains (cofits de transport moins élevés).
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E.G.F. de FOUGERES

Activité : usine a gaz (production de gaz par cracking)

Situation : Fougéres - embranchement particulier

I - RECEPTIONS ~

Propane en provenance de Lacq
- tonnage : 1.800 T/an (juillet 65-juin 66)

(actuellement environ 2.000 T/an)

- moyen de transport

réception par fer : wagons citernes de 20 T (50 m3) ou 40 T (100 m3)

IT - UTILISATION DE LA SNCF -

L'usine posséde un embranchement particulier. Les wagons sont
dépotés directement dans 3 citernes (2 de 100 m3 et une de 150 m3)

Ne connait pas les colts de transport.

Utilise la SNCF pour les raisons suivantes :
- situation & proximité ‘de la voie de chemin de fer

transport du propane sur longue distance

!

utilisation de 1l‘embranchement

wagons dépotés directement dans les cuves de stockage

Bonne organisation des transports. N'envisage pas d'autres moyens
(les usines éloignées des voies de chemin de fer doivent utiliser des
wagons spéciaux qui peuvent &tre chargés sur camion).

.
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USINE DE VITRE

Méme situation - mémes problémes

Réceptions : air propané

a

Tonnages recus : inférieurs a ceux de Fougéres

environ : 500 T/én d'air propané

Pour tous les travaux d'équipement (installation de conduits,
de lignes) 1'E.G.F utilise les transports routiers. Ce matériel (céibles,

conduits, poteaux) est transporté & Fougéres et sur les chantiers, soit
par le camion de 1'E.G.F, soit par les fournisseurs.
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SCCIETE SIMMONS

Situation : Fougéres - 16, rue Poullet

Activité : fabrique de matelas et de somnmiers

I - RECEPTIONS -

Matieéres premiéres : - effiloché de coton
coton brut
- £il d'tacier
- produits de garnissage (crin végétal, fibres de
coco, fibres de sisal)

- tissus

- produits annexes : filg, ficelles; plumes, percale,

agrafes, poignées, pieds de
sommiers

-~ bois

~ fuel

Ne peut pas donner une évaluation des tonnages recus par catégorie

de produit. Dans 1'ensemble, reg¢oit environ 20 T de matiéres premieéres
par jours.

Origine - Moyens de transport

Pour les matiéres premiéres les plus importantes

- coton effiloché : (Lisieux, Rennes, Calvados) camions (transporteur)
~ coton brut : importation : le Havre : fer (wagons complets)
- garnissage : importation Nantes - le Havre : fer (wagons complets)

- tissus : Nord, Belgique, Amérique : fer (wagons complets)
Laval (I. et V.) : route (transporteur)
- fils d'acier : Loire - Ain : fer (wagons complets)
Eure - Le Havre : route (transporteur)

- bois : Paris : fer (wagons complets)
Morbihan : route (transporteur)
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Ne peut pas donner une répartition des tonnages recus par SNCF
et par route. Pense que les réceptions par fer sont légérement supé-
rieures aux réceptions par route.

Ne peut pas donner une évaluation des colits de transport : les
décisions en matiére de transport sont prises par le service central
d‘achat des usines SIMIONS a Paris.

EXPEDITIONS -

1. Production : 250 matelas et sommiers par jour

tonnage : 7,5 tonnes/jour (poids moyen d'un matelas
30 kg)

2. Destinations : doit approvisionner les dépdts des usines SIMMONS

dans la région Ouest de la France (de Rouen & la fron-
tiére espagnole)

Déplts : Tours - Angers - Lorient - Nantes - Rennes
Bordeaux - Pau - La Rochelle - Toulouse-
Biarritz - Rouen -

3. Moyens de transport : toutes les livraisons sont effectuées franco

-

- 65 & 70 % des livraisons par fer (longues distances vers Bordeaux,
Pau, La Rochelle, Toulouse, Biarritz, Rouen)
175 matelas/ﬁour

- 30 4 35 % des livraisons par route (camion privé de 6 T : 42 m3
de caisse) vers Tours - Angers - Lorient - Nantes -
Rennes (courtes distances)
75 matelas/ﬁour

- CHOIX FN MATIFRE DE TRANSPORT -~ UTILISATION DE LA SNCF -

1. Réceptions : la direction de l'usine n'intervient pas dans le choix
du moyen de transport : le service central d'achat décide
du transport selon la nature des produits, les distances
a4 parcourir et les colits. Recoit par wagons complets
le coton brut, les produits de garnissage (en balles pressées
de 300 & 350 Kg), certains tissus, des fils d'acier et du
boisos
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2. Expéditions : probléme a résoudre : ekpéditions de produits finis
ayant un volume important pour un poids relativement
faible : ne peut pas faire appel a un transport routier,
les colits de transport par route étant trop élevés pour
le nombre de matelas et sommiers transportésoe.

pour les courtes distances : utilise un camion privé
pouvant contenir au maximum 100 matelas ou sommiers
(poids : 3 T)

pour les longues distances : utilise la SNCF. Un wagon
de 25 m2 peut contenir de 170 & 250 matelas ou sommiers
(en moyenne : 200 matelas) chaque wagon est comptabilisé
pour un poids théorique de 5 tonneso

Sur les longues distances, les tarifs SNCF sont plus
avantageux que les tarifs route :

Exemple : route (camion privé) Fougéres - Tours

pour 100 matelas : 120,00 & 150,00 F

fer (wagon complet) Fougéres — Bordeaux
pour 200 matelas : 510,0C F
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COMPTOIR D'EXPLOSIFS DE BRETAGNE (Monsieur Messe)

Situation : Fougéres -~ rue des Fréres Dévéria

Activité : commerce diexplosifs
commerce d'acier

conmerce d'isorel

I - RRCEPTIONS -

- 100 T/ﬁois d'explosifs )
- 40 T/ﬁois d'isorel
- 10 T/hois de fer de Boulogne s/her

origines diverses

1. Moyens de transport

~ isorel : SNCF wagons complets (40 T/hois)

- fer )

- explosif )

route : livraisons par fournisseurs

2. Colit de transport

Explosifs : la SNCF applique le baréme D 82 : colts de transport
prohibitifs (utilisation de la route)

Exemple : 100 kg sur 100 km

..... 700 F par SNCF
100 kg sur 100 km

20 F par route

i

I1 - EXPEDITIONS -
mémes produits, mémes tonnages

- livraisons dans une zone de 200 & 250 km

- transport : route - véhiculesprivés : -~ 1 camion
- 4 camionnettes

o 2 de 1.800 kg
o 1 de 1.200 kg

(doit livrer les explosifs par petites quantités : interdiction
de stockage)
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I1II - CHOIX EN MATIERE DE TRANSPORT -

- posséde un embranchement particulier
~ utilisation de la SNCF pour les réceptions d'isorel (2 wagons par mois)
-~ n'utilise plus la SNCF pour les explosifs

s tarifs trop élevés
« irrégularité des livraisons
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COMMERCE DE FOURRAGE (Monsieur Baudoin)

I - RECEPTIONS -

2,500 T/én de fourrage

l. Origine
Loir et Cher - Indre - Vienne - Vendée - Deux Sévres -

2. Moyens de transport

- 80 % par route (2.000 T) (transporteur)
- 20 % par fer (500 T)

3. Colt de transport

Exeriple : transport de la Vienne a Fougéres

- route : 45,00 F la tonne jusqu au dépdt
- rail : 45,00 F la tonne (transport.)
+ 5,00 F (chargement)

+ 5,00 F (déchargement)
55,00 F la tonne {codt total)

IT - EXPEDITIONS -

Livraison du fourrage dans une zone de 20 a 25 km autour de Fougéreso

I1II - UTILISATION DE LA SNCF -

Ne posséde pas d'embranchement. Le colt total (transport + manuten-
tion) est plus elevé par SNCF que par route.

Utilise la SNCF comme appointe.

Orientation vers les transports routiers.
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SOCIETE DES ALCOOLS DU VEXIN

Situation :" Antrain sur Cousnon ~ embranchement particulier

Activite : production d'alcool,de concentréde jus de pomme, de marc de pomne,
de pulpes de betterave

I - RECEPTIONS -

- pommes i 10.000 T/an
- betteraves : 12.000 a 13.000 T/an

1. Origine
- pommes : zone de 40 km
- betteraves : zone de 60 km

quelques réceptions en provenance du Calvades

2. Moyens de transport

- pommes  : 50 % par tracteurs
50 % par camions (camions privés et transporteurs)

~ betteraves : une partie par tracteurs (distance de 15 & 20 Xm)
une partie par camions (transporteur)

H

I - EXPEDITIONS -

~ alcool de betterave : 10.000 hectolitres/ﬁn

- alcool de pomme : 5.000 hectolitres/én

~ concentré de jus de pomme 1.000 tonnes/én

- marc de pomme - 400 tonnes/én

- pulpe de betterave : 400 & 500 tonnes/ﬁn

Destination - moyens de transport

Alcools : 50 % livrés & la clientéle : Rennes, Nantes, Angers
50 % livrés aux dépdts du service des. alcools : Mayennc ~
Ris Orangis
Transport : 50 % par camions citernes (7.500 hl)
50 % par wagons—citernes (7.500 hl)
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Concentré de jus de pomme : 80 % exportation : principalement Allemagne
20 % marché intérieur

Moyen de transport : camions citernes

Résidus de fabrication

marc de pomme : vers Toulouse - Margeille

e e

Hoyen de transport : wagons

pulpe de betterave : marché régional (60 km)

Moyen de transport : 50 % par tracteurs
50 % par camions

ITI - UTILISATION DE LA SNCF -

- l'entreprise posséde un embranchement SNCF

- toutes les réceptions de matiéres premiéres s'effectuent par routs
(colt de transport SNCF trop élevé)

- pour les expéditions : - 50 % (7.500 hl) des alcools sont expédiés
par wagons citernes de 250 hl, soit 30 wagons par an.

- 400 T de marc de pomme, soit environ 30
wagons par ahe

- utilise peu la SNCF (cofits trop élevés). N'expédie par wagons qu'a
la demande de 1'Etat (service des alcools) ou des clients : les colits
de transport sont beaucoup plus élevés par fer que par route
(+ 55 % pour le transport du concentré de jus de pomme )

- évolution passée : a la création de l'usine (1929), 11l existait 3
embranchements SNCF (deux ont été supprimés). Les approvisionnements
s'effectuaient par fer, mais le trafic ferroviaire a été abandonné
a la suite des hausses de tarif. '
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LIGNE DE MOUCHARD A SALINS LES BAINS (Jura)

CARACTERES GENERAUX

Longueur : 9 km

Trafic analysé : 5.350 tonnes/én

Direction MOUCHARD-SALINS
Direction SALINS-MOUCHARD

Entreprises étudiées

- 3 entreprises industrielles

- 3 entreprises commerciales

Entreprises n'ayant pas répondu au questionnaire

- 2 commergants en bois-charbon

STRUCTURE DU TRAFIC EN GARE DE SALINS

5.000 tonnes

350 tonnes
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Utilisateur Nature du trafic Tonnage/én Nbr wagons
Faienceries de Déchargement combustible 1.850 t 90
SALINS matiéres premiéres :
Chargement valisselle 240 t 12
Contre-plaqué Déchargement grumes 200 t 10
Franc-Comtois
Fluotechnique Déchargement matiéres premiéres - 50
Chargement produits finis - iz
Commerce charbons Déchargement charbons 1.900 t 95 !
(2 entreprises ;
OSTIN et SODICOM) !
Commerce grains Déchargement matiéres premiéres 700 t 35 ;
Ent. FOURNIER i
" TOTAL (estimation) | Déchargement 5.000 t 280
Chargement 350 t 25
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STRUCTURE DU TRAFIC DES ENTREPRISES ETUDIEES
(tonnes/an)
RAIL ROUTE
TOTAL
trafic| trafic ptranrsport | transport
wagons| colis Public privé
& i o - - - oozf‘
Commerce de char— | Jcceptions | 10500 L9009
bon Expéditi 1.900 1.900
OSTIN - SODICOM [*XPedrtions = - - ° g

Faienceries de Réceptions 1.850 - 720 - 2.570
i Expédition 240 | 1:200 @ - T
P s 1.320 | ~ 4 1,560
Commerce de grairs [Réceptions 700 - - 8%0 1.590
FOURNLER Expéditions - - - 1.590 1.590
Contre-plaqué Réceptions 200 - 312 - 512
Franc—c?mt01s Expéditions - - 512 - 512
TOTA L Réceptions 4.650 - 1.032 890 6,572
P 1.200 a 50442
Expéditions 240 1.320 512 3.490 5 5.562

N.B. L'entreprise FLUOTECHNIQUE n'a pu fournir d'estimation du tonnage des

marchandises regues et expédiées,
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La ligne se présente comme un cul de sac fermé a SALINS,

ouvert a MOUCHARD sur les lignes de PONTARLIER & DOLE et de LONS~-LE-~-SAULNIER

by

a DOLE. Le "groupage" des colis individuels s'effectue, pour la région, &
BESANCON. Seul le trafic de '"wagons complets" intéresse donc la ligne de

N

MOUCHARD a SALINS. Celle-ci ne comporte pas d'embranchement, mais sept entre-

prises louent & 1l'année des emplacements sur le terrain de la gare de BALINS.

Ce sont

- Deux entreprises industrielles

—~ les Falenceries de Salins

- Fluotechrnique (fabrique d'appliques, tubes et diffuseurs luwnineux)

o Cing entreprises commerciales

POHMATHIOS (commerce de bois)
CALLIER (commerce de bois)

FOURNIER (commerce de grains et engrais)

08TIN (commerce de charbon & usage domestique)

SODICOM (commerce de charbon & usage domestique)

L'emplacement loué par cette derniére entreprise est également
utilisé par une fabrique de contre-plaqué (le contre-plaqué Franc-Comtois),

1l'une et l'autre ayant le méme directeurs.

Ces sept entreprises paient & la SNCF, en plus de la location,
uhe redevance pour avoir des wagons sur leur emplacement et bénéficient de bo-
nifications si elles réalisent un certain tonnage en wagons complets (charge-
ment et déchargement). Ce tonnage est fixé selon la nature de la marchandise-

I1 semble que la plupart de ces entreprises organisent leur transport de fagon

a atteindre ce niveau'minimum et bénéficier d'une réduction de loyer. En -d'au-
tres termes, elles sont plus intéressées par les eﬁplacements de stockage
qu'elles louent a la SNCF que par le service de transport gue celle-ci leur pro-
pose.

Exemple des prix de location : 508 F/én pour ©1 m2
et 1.950 F/an pour 900 & 1.000 m2
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I - LE TRAFIC : tonnage et volume

(voir le tableau ci-dessus)

Arrivée

Le trafic en gare de SALINS est constiftué en quasi-totalité par
des arrivages de matiéres premiéres pondéreuses pour 5.000 tonnes/én environ

(minéraux, grumes, tourteaux, son, combustibles).

L'entreprise FLUOTECHNIQUE (fabrique d'appliques, tubes et diffu-
seurs lumineux) en raison des caractéres particuliers aux marchandises recues
et notamment leur faible rapport poidsm/Qolume, n'a pas fourni d'estimation des

tonnages transportés. Nous savons cependant qu'elle regoit 50 wagons par an.

D'autre part, les marchands de bois POMATHIOS et CALLIER n'ont pas
répondu au questionnaire. Les visites effectuées & leur boutique et aux empla-
cements loués & la SNCF permettent d'affirmer que les tonnages éventuellement
transportés par wagons complets sont treés faibles comparativement aux tonnages
recensés auprés des autres entreprises. Par ailleurs, la seule scierie impor-

tante de SALINS (ROY Fréres) effectue ses transports par route.

Départs

les expéditions par wagons complets sont & peu prés nulles et ne

concernent que deux entreprises

. les Faienceries de SALINS : 12 wagons par an (240 tonnes)

» FLUOTECHNIQUE : 12 wagons par an

On trouvera dans les fiches jointes ci-aprés les pourcentages, pzr
entreprise, des tonnages transportés par route et par fer. Au total, 70 ¥
environ des approvisionnements des entreprises étudiées voyvagent par fer, 5

a 10 % de lsurs expéditionss

Réceptions : 5.000 t de marchandises : 280 wagons

Expéditions : 350 t de marchandises : 25 wagons
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IT - RAISONS D'UTILISATION DE LA VOIE FERREE - DEPENDANCE VIS & VIS DE LA SNCF

Les entreprises sont distantes de la gare de 500 a 1.500 métres
selon les cas. Aucune d'entre elles n'étant embranchée, elles supporient

toutes 1l'inconvénient d'une rupture de charge. Cet inconvénient est mini-

misé dans la mesure ou, comme nous l'avons signalé, les entreprises uti-
lisent les quais de déchargement pour stocker leurs marchandises. C'est
tout particuliérement le cas des commercants de charbon qui viennent

s'approvisionner & leur stock, en gare, selon leur carnet de commandeso

Signalons le cas de l'entreprise des Faienceries de SALINS, qui,
longée par la voie ferrée, fait dépoter directement des wagons dans ses
cuvesg, a l'aide de tuyaux souples, les 350 tonnes de gaz qu'elle regoit

par ane

Par ailleurs, ce sont également les commergants de charbon et les
Falenceries de SALINS qui sont le plus dépendantgde la SNCF tant du point
de vue des tonnages transportés que du point de vue de la distance par-

courue par les marchandises.

A. Entreprises dépendant de la SNCF : OSTIN - SODICOM
les Faienceries de SALINS

o OSTIN et SODICOM font venir la totalité (100 %) de leur charbon
(10900 t/én) par wagons complets. Ce charbon provient essentiellement
du Bassin du Nord, du Bassin de Lorraine,de Strasbourg et dans une
proportion moindre de Hollande et de Blanzy, au colt moyen de 30 F

la tonne (20 & 40 F selon la distance).

Ce charbon est déchargé a 1l'aide d'une "sauterelle" par OSTIN, et
sans appareil de manutention particulier par la SODICOM. Il est
stocké en gare : OSTIN paie 1.950 F son emplacemment, la SODICOM
1.500 Fo L'un et 1l'autre distribuent leur charbon dans un rayon de

10 km autour de SALINS & 1'aide d'un camion privé (5 tonnes).
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La coupure de la ligne MOUCHARD-SALINS, éventualité qu'ils ne sem-
blaient pas envisager, perturberait w:..peu leur organisation

A

- cela supposerait qu'ils trouvent a MOUCHARD un emplacement de stocka-
ge équivalent (1.500 & 2.000 m2), et doublerait la distance qu'ils
ont & parcourir pour leurs livraisonse

.

~ une autre solution consisterait a décharger a MOUCHARD et a stocker

a SALINS et impliquerait l1'acquisition de camions de plus fort

tonnage .
I1 faut noter que ces deux entreprises prévoient dans les années a
venir une diminution de la consommation du fait de la conversion des

utilisateurs au fuels

o Fafenceries de SALINS

— L'entreprise regoit 70 % de ses approvisionnements par wagons com-
plets (1.850 t). Elle effectue d'autre part 15 & 20 % de ses ex-
péditions (240 tonnes) par la gare de SALINS, ce qui est exception-

nel comparativement aux autres entreprisese.

—~ Les matiéres premiéres intéressées proviennent de la Région Pari-
sienne (sable, kaolin, argile ) de Bretagne (silice), des Pyrénées
(gaz). Le sable, le kaolin et l'argile sont transportés en vrac
et s'accomoderaient mal d'un transport routier. D'autre part, on
a déja cité le cas du gaz dépoté directement des wagons dans les
cuves, ce qui constitue une importante économie de manutention.

Ce sont les raisons (poids, distances) qui ont fait choisir & 1'en-
treprise le rail comme mode de transport. Elle n'envisagerait pas

d'avoir a modifier cette organisation.
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Toutefois l'entreprise n'utilise pas son quai de déchargement pour
stocker ses matiéres premiéres, et, étant donné le parc relativement
important dont elle dispose (un camion de 6 tonnes, un autre de

10 tonnes), il semble que le déchargement en gare de MOUCHARD ne
pose pas de problémes insolubles. Il resterait & faire venir par

route le gaz en provenance des Pyrénéess

— Pour ses expéditions, l'entreprise est attachée a la SNCF eu raison
de la commodité que présentent les palettes de 5 a 8 m3 mises a sa

disposition.

L'entreprise n'est distante de la gare que de 300 métres et utilise
a plein 1l'emplacement loué & la SNCF. le chargement de wagons com-
plets - effectué par l'entreprise - en gare de MOUCHARD poserait

des problémes d'organisation

- entreposage des palettes

— déplacement du personnel de chargement

problémes actuellement inexistants en raison de la proximité de la

gareo

B. Entreprises peu dépendantes de la SNCF

~ FOURNIER commerce de grains
~ CONTRE-PLAQUE FRANC-COMTOIS
-~ FLUOTECHNIQUE

. Les deux premiéres entreprises recgoivent 40 % de leur approvisionne-
ment en gare de SALINS et effectuent toutes leurs expéditions par
route. Le trafic de FLUOTECHNIQUE (réaaption et expédition) s'effec-
tue & 20 % par le fer, mais une partie de ce tonnage est groupée

sur BESANCON.
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o Pour FOURNIER et pour le contre-plaqué FRANC-COMTOQIS, la rupture de

charge existe déja. Etant donné que ces deux entreprises sont bien
équipées en camions personnels, il importe peu que cette rupture se
produise a 10 kms de leur entreprise (gare de MOUOHARD) plutdt

qu'a 1 km ou 1 km 500 (gare de SALINS). Notons que 1'emplacement loué
par FOURNIER est relativement petit (60 m2) et qu'on trouverait

ainsi plus facilement son équivalent en gare de MOUCHARD.

Reppelons que les livraisons de oes entreprises s'effeecuent dans

la région et par camions privése.

o FLUOTECHNIQUE. Ses réceptions sont plus fréquentes que celles de

FOURNIER et du contre plaqué, mais les problémes se poseroni de la
méme fagon (rupture de charge plus éloignée)o

Pour ses expéditions, bien que dans 1l'ensemble 1l'entreprise préfére
la route au rail (rapidité, commodité, sfireté), 1l'entreprise envoie
quelques wagons complets, & la demande des clients. Ce mode de
transport est 50 % moins cher que la route, et pourtant 1l'entreprise
n'envisage pas de le développer, tout au méins tant que la SNCF
n'aura pas généralisé l'utilisation des containers de 4 a 8 m3.

Le chargement des wagons complets en gare de MOUCHARD pourralt poser

quelques problémes d'organisation et de magasinageo
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CONCLUSION

La ligne MOUCHARD-SALINS sert essentiellement a l'approvisionnement en matiéres
premiéres. Aucune entreprise n'étant embranchée, la suppression de la ligne con-
duirait a faire les déchargements a MOUCHARD et non plus & SALINS, et donc a
alloanger un peu les rotations des camions sans changer le principe de leurs

opérationse.

Pour les plus gros utilisateurs, les marchands de charbon, une interruption

du trafic fer n'entrafnerait pas de grosses difficultés pour peu que la SNCF
puisse d'une part mettre a leur disposition des surfaces de stockage équiva-
lentes a MOUCHARD, d'autre part leur consentir une réduction de prix lors de
la régression de SALINS & MOUCHARD, réduction de prix qui leur permette de

payer les 9 km que leurs camions auront a parcourir en plus a chaque rotatione

Ces deux conditions ne devraient pas poser de gros probléme a la SNCF.

Pour la fafencerie, une solution équivalente devrait également pouvoir &€tre
trouvée, dans laquelle le stockage continuerait comme actuellement & €tre fait
a 1l'intérieur de l'usine et dans laquelle les camions de la faTencerie iraient
chercher les matiéres premiéres non plus en gare de SALINS (3 & 400 m) mais

en gare de MOUCHARD (9 km). Les opérations de transport né seraient donc pas
changées dans leurs principes, 'seules les distances parcourues seraient un

peu allongéeset 11 suffirant que le nouveau prix du contrat SNCF compense le
supplément de cofit ainsi encouru. I1 en serait exactement de méme pour les
expéditions dont la quasi-totalité (90 %) part de la gare de SALINS par camion
de groupage et dont les 10 % restants pourraient €tre livrés en gare de MOUCHARD
sous les mémes réserves que ci-dessus. Seul le gaz posera un petit probléme

du fait qu'il faudra probablement passer de citernes-fer a des citernes-route,
mais au niveau o cela se passe (un camion citerne par mois environ) cela ne

devrait pas créer de grosses difficultés.

Pour le troisiéme client en importance, FLUOTECHNIQUE, le probléme des récep-.

tions se pose dans les mémes termes et le déchargement a MOUCHARD serait possi-
ble sous les mémes conditions. Les expéditions se font de plus en plus par route

et la encore la suppression de la ligne ne poserait pas de problémeo.
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FATENCERIES DE SALINS

Activité : fabrique de services en falence et en porcelaine
Situation : avenue Aristide Briand a SALINS LES BAINS

a 300 métres de la gare

bAtiments anciens longés par la voie ferrée

I - RECEPTIONS -

Ltentreprise recgoit 2.600 tonnes de matiéres premiéres et combustibles

par an dont 1.850 tonnes par wagons complets (70 %).

1/ Tonnageé, moyven de transport, origine

- 120 tonnes, par mois, de sable, argile, kaolin et siliceo
Transport SNCF wagons. La sable est transporté par sacs en wagons
de 20 tonnes. L'argile et le kaolin, en provenance de la ré&gion
parisienne, sont transportés en vrac par wagons completse.

La silice, en provenance de Bretagne, est transportée par wagons

et en sacse

- 20 tonnes de platre par moiss. En sacs. Par camions de 20 tonnes.

Origine : région parisienne.
- 40 tonnes de fuel par mois. Par transport routier. Origine : DIJON.

— 30 tonnes de gaz par mois. En provenance des Pyrénées, dépotées di-

rectement des wagons citernes dans les cuves de l'entreprise.

a/ Manutention - transports sur courte distance

L'entreprise se charge de toutes les manutentions en gare. Elle dis-
pose de deux camions : un de 6 tonnes et un autre de 10 tonness

Elle loue & la SNCF un quai de déchargement. En vue de faciliter les
opérations de manutention, elle demande & ses fournisseurs qu'ils
effectuent leurs expéditions en wagons & bords rabattables. Elle dis-~
pose d'un appareil automobile de déchargement de matiéres premiéres en

VracCoe
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II - EXPEDITIONS

L'entreprise effectue toutes ses expéditions par fer : 120 a 130

tonnes par moiso.

L'essentiel de ce trafic se fait en "marchandises diverses", c'est-
a-dire qu'il est "groupé" sur BESANCON. Il n'intéresse donc pas la ligne
MOUCHARD-SALINS. Il s'effectue par bcx-palettes de 200 kg a 1la fréquence
de 15 2 20 par jours. '

10 % environ des expéditions s'effectuent par wagons complets au dé-

part de SALINS (1 wagon par mois)

2/’Manutention, transports sur courte distance

Dans la cas du trafic "marchandises diverses", 1l'entreprise se

charge uniquement du transport des palettes & la gare.

Dans le cas du trafic wagons complets, l'entreprise se charge du
transport & la gare et du chargement des wagons. Elle dispose pour

ces opératichns des camions déja cités.

L'entreprise est particuliérement satisfaite de l'emploi des palet-
tes ! elles représentent une bonne unité de livraison. C'est un em-
ballage s@ir et pratique pour le client. Le contrat avec la SNCF en

assure la rotations

L'entrepbt loué par l'entreprise en gare est trés utile pour stocker

les palettese.




620~

FOURNIER

Activité : commerce de grains et engrais
fabrique d'aliment de bétail

Situation : 9, rue Préval a SALINS LES BAINS

a2 1 km 500 de la gare

I - RECEPTIONS -

Lientreprise regoit 1.600 tonnes de matiéres premiéres par an, dont

700 (40 %) par wagons completso

1/’TonnageL_mqyen de transport, origine

-~ par wagons complets

s

120 & 150 tonnes de tourteaux par an. Origine : i#arseille, Dunkerque

en wagons de 20 tonnes, en sacs de papiers.

150 tonnes de son par an. Origine : Seine et Harne en'wagons de

12 tonnes, en sacs de jute.

385 a 400 tonnes d'engrais par an. Transportées sur longue distance

en vraco.

~ par canions privés

300 tonnes de blé par an. Origine : 90 km de SALINS
400 tonnes d'orge par an. Origine : 90 km de SALINS

240 tonnes de sel (blanc et rouge) par an. Origine 45 km de SALINS
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(farine, blé; sel, engrais, aliments pour bétail)

Elles sont toutes effectuées dans la région par camions privésa

(rayon de 40 & 50 km).

Manutention, transport sur

courte distance, stockage

Parc personnel : un camion
un camion

un camion

de 7,5 t
de 4 t
de 2 t 5

l'entreprise a préféré avoir
son propre parc de camions,

les délais demandés par les
transports routiers et la SNCF
étant trop longs et les livrai-
sons irréguliéreso

L'entreprise loue & la SNCF un emplacement de 61 m2 pour 508 F par an

et paie 2 F 90 la mise en place d'un wagon devant son quaio

Elle effectue elle-méme toutes les manutentionse.
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FLUQTECHNIQUE

Activité : fabrique d'appliques, diffuseurs, et tubes lumineux

80 employés. Entreprise récemment décentralisée : 5 ans

Situation ¢ 1 km de SALINS sur la route SALINS-MARNOZ

BAtiments neufse.

I - RECEPTIONS -

- L'entreprise a fourni des estimations en volume de son trafic. 80 %
de ses réceptions sl!effectuent par route, 20 % par rail.Elle recoit
notamment 2 wagons de fibres tous les 15 jours, le reste du trafic

rail se répartit entre le trafic wagon et le trafic colis.

- Les produits regus, trés divers (fibres, plastiques, matériel électri-
que, toiles) proviennent pour l'essentiel de 1'ensemble de la France.

Le reste vient d'Italie, d'Allemagne, de Suisse.

IT - EXPEDITIONS -

Les expéditions de l'entreprise sont dirigées vers la France, le Bé-

nélux, l'Espagne, 1l'Italie, 1'Allemagne, la zone france
Elles s'effectﬁent de la fagon suivante :

- 20 % par le rail -: soit : - 1 wagon par mois
- colis individuels groupés a BESANCON
- 80 % par la route : train porteur public "Jura transport"
qui met, en permanence, a la disposition de
FLUOTECHNIQUE un "camion d'usine", en 1l'occurence
une semi-remorque de 48 m3.

Fréquence des expéditions.: 8 par semaineo
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l//Transports sur courte digtance

x

L'entreprise loue a la SNCF un emplacement sur la gare destiné

essentiellement au stockage des marchandises de départ "colis'.

Elle dispose d'un camion privé (3 t 5).

2/’Qritéres de choix en matiére de transport

Pour des raisons de commodité et de rapidité, 1l'entreprise s'orien-
te vers les transports routiers. Etant donné la fragilité des produits
expédiés, l'entreprise préfére les modes de transport qui réduisent
les manutentions, donc la casse et permettent de simplifier les ein-

ballagess

les différences de tarifs interviennent peu, et ne constituent pa

n

un critére de choix.
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CONTRE-PLAQUE FRANC-COMTOIS

Activité : fabrique de contre-plaqué

Situation : 15 rue des Barres & SALINS LES BAINS
a 600 métres de la gare

I - RECEPTIONS -

L'entreprise recoit environ 510 t de grumes par an, dont 200 par
wagons complets (40 %) en provenance de BORDEAUX et CALAIS, et 310 t

en provenance de la régilon par transporteur routiers

I1 - EXPEDITIONS -

Elles sont effectuées dans la région par des transporteurs routiers,

pour un tonnage a peu prés équivalent & celui des réceptions.

II1 - CRITERES DE CHOIX -

L'entreprise commande des camions par 1l'intermédiaire de burcaux
d'affrétement @ cette procédure lui paralt commode et assure dc bons
délais de livraison. Les transports routiers présentent également 1l'avan-

tage de ne pas avoir de rupture de charge.

L'entreprise n'utilise le fer que sur les longs parcours. Elle

partage avec la SODiCOM un emplacement loué a la SNCF.
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SODICOM

Activité : commerce de charbon a usage domestique

Situation : 32, rue de la Liberté a SALINS
700 métres de la gare

Se reporter au commentaire d'ensembles
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0STIN

Activité : commerce de bois - charbon ~ gaz a usage domestique

Situation : 3, rue de la République

a)

1l km de la gare

commerce de charbon

Se reporter au commentaire d'ensemble

commerce de bois de chauffage

L'entreprise collecte et livre dans la région une centaing de tonnes

de bois de chauffage a l'aide d'un camion personnel de 5 tonnese

commerce de gaz & usage domestique

L'entreprise assure a 1l'aide d'une camionnette Renault 4 L 1z distri-
bution dans un rayon de 15 kms, les bouteilles de gaz qui lui sont livrées

par transport routier (Total).




LIGNE :

LODEVE - PAULHAN - VIAS

s




LIGNE : LODEVE - PAULHAN - VIAS

CARACTERI STIQUES

Longueur : 73 km

Trafic analysé : 41.390 T dont : chargements 29,780 T
déchargements 11.610 T

auquel il faut ajouter des chargements de matériaux de voirie sur

lesquels aucun renseignement n'a pu €tre obtenu.
P

Nature des produits

Fruits et légumes :

» raisins 15.000 T
. pomimnes 1.000 T
- pommes de terre 400 a 500 T
- Vin 10.800 T
- Matériaux de construction
. ballast 8.000 & 10,000 T
o« fibrociment 250 T
o béton 20 a 40 T

- Produits chimiques

. sulfate de baryte 2.160 T
~ Engrais, aliments du bétail 3,000 T
- Baux minérales 490 T
-~ Charbon 270 T
+ cartons d'emballage | 100.000

literie 100 containers

3O




L'étude a porté sur

710"'

20 entreprises (dont 9 possédent un embranchement par-

ticulier)

~ 1 entreprise a refusé de répondré au questionnaire

- 4 entreprises qui possédaient un embranchement particulier ont cessé toute

activité,

EVALUATION DES

GARE STRUCTURE DU TRAFIC TONNAGES
ASPIRAN Chargements fruits 1.000 T/an
CLERMONT Chargements fruits 15.000 T/én

\ .

L'HERAULT Chargements prgdglts 5.160 T/én
chimiques
Chargements vin 7,800 T/én
Déchargements 1it 100 containers/an
PAUILHAN Déchargements matiéres
premiéres pour irrigation 1.250 a 1.700 T/én
LEZIGNAN Chargements graviers, maté-
riaux de voirie non communiqué
PEZENAS Chargements vin 1.500 T/an
Déchargements fibrociment 250 T/én
. Déchargements charbon 270 T/én
Déchargements eaux minérales 490 T/én
Déchargements : engrais, aliments
du bétail 3.000 T/an
Déchargements pbmmes de terre 400 a 500 T/én
FLORENZAC Chargements ballast 8.000 a 10.000 T/én
BESSAN Chargements vin 1.500 T/%n
" Déchargements cartons d'em- 100oOOO'cartons/én
ballage
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. LODEVE
| RABIEUX

. CLERMONT L'HERAULT (24.960 T) + 100 containers de 1lits
ASPIRAN (1.000 T/an)

PAULHAN
vers BEDARIEUX 7o e vers MONTPELLIER

LEZIGNAN (non communiqué)
PEZENAS (5.910 T)

ST THIBERY (20 & 40 T)

; FLORENZAC (8.000 & 10.000 T)

BESSAN (1.500 T + 100.000 cartons)

Bt vmeag weas .

VIAS
vers BEZIERS ... i s> Vers SETE
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I - LES ENTREPRISES DONT L'ACTIVITE.A ETE ETUDIEE SONT LES SUILVANTES

- LODEVE
- ST FELIX DE LODEZ
-~ CLERHNONT L'HERAULT

-~ ASPIRAN
- PAUILHAN

~ PEZENAS

-~ 8T THIBERY
- FLORENZAC
~ BESS4N

Etablissement BEAUME (vin en gros)
Etablissement JEANJEAN (vin en gros)

Société des Produits Barytiques (produits
chimiques)

Société VIALET (lits, meubles, matelas)
Etablissement BLANC (expéditeur de raisin)
Etablissement SALASC (vin en gros)
Etablissement CAPAU (expéditeur de fruits)

Société IRRI-FRANCE (matériel d'irrigation)
Etablissement HECQUET (insecticide)

Etablissement FAJON (combustibles)

Etablissement AUBERT (boissons gazeuses)
Etablissement PEYRE (boissons gazeuses)

Etablissement BOULARAND (engrais)
Etablissement BATLE (légumes)

Union et matériaux (matériaux de construction)
Cave coopérative "la Piscenoise"

Société TRANAIN (béton)
Carris¢re des Roches Bleues

Société Générale des Coopératives de consoimna-
tion (COOP) (vin)

Société RICARD (distillerie)

Entreprise ayant refusé de répondre au questionnaire

- LEZIGNAN

Carriére et Travaux du Sud Ouest (carriere)

Entreprises ayant cessé toute activité (mais qui possédaient un embran-

-~ ASPIRAN
- CLERMONT L'HERAULT

- LEZIGNA4N

chement)
Société Union Textile et Papeterie du Languedoc
Société de Conditionnement et de Comservation
par le Froid (fruits et légumes)
Distillerie RICARD

Société d'entreprise générale de travaux de
construction
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les Etablissements "CAYROL" possédent un embranchement sur la
commune de BELARGA (& proximité de PAUIHAN) mais cet embranchement est
situé sur la ligne MONTPELLIER-BEDARIEUX qui croise la ligne LODEVE-

VIAS & PAULHAN (ligne supposée maintenue) -

On étudiera successivement le trafic effectué sur la ligne, les
raisons d'utilisation du chemin de fer et la dépendance des entreprises
vis—-a-vis de la SNCF, enfin les conséquences de l'interruption du tra-

fic ferroviaires

IT - TRAFIC ANALYSE -

On peut distinguer les catégories suivantes : trafic du vin, des
fruits (en particulier le raisin), trafic divers effectué par les en-

treprises commerciales et industrielles,

1. Vin

Le trafic recensé est le suivant

BE SSLN Cave de la COOP 15.000 h1l/an soit 80
(1.500 T) wagons
PEZENA4S Cave coopérative 15,000 hl/an soit 80 a
"LA PISCENOISE" (1.500 T) 100 wagons
CLERMONT Etablissement "SALaSC"| 72,000 hl/an soit 260 a
L'HERAULT (7.200 T) 380 wagons
’ selon leur
capacité

lLe trafic effectué a partir de BESSAN, PEZENAS, CLERsMONT L'HE-
RAULT ne représente qu'une faible partie des expéditions de vin de la
région : en général le vin expédié par fer est chargé sur wagon-citerne

au départ des gares de SETE, MONTPELLIER ou BEZIERS.
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La SNCF a établi une politique (tarifs, subventions) qui tend i en-
courager les expéditions de vin au départ de ces gares :@: ces renseigne-
ments ont été obtenus aupreés de négociants 2n vin, en particulier les
Etablissements JEANJELN (de ST FELIX DE LODEZ) et BEAUME (de LODEVE)
gul chargeaient du vin au départ des gares de RABIEUX et LODEVE, mais

qui ont cessé de le faire 1l'un depuis 2 mois, l'autre depuis 1 an.

2. Fruits

La région de CLERMONT L'HERAULT est, en France, une des princi-
pales régions productrices de raisin de table. D'aprés les renseigne-—
ments obtenus, 60.000 tonnes de raisin (l/% de la production fran-
caise) seraient expédiées & partir de CLERMONT L'HERAULT et des com-
munes voisines. Sur 60.000 tonnes, environ 25 %, soit 15.000 tonnes,
seralent expédiées par chemin de fer en wagons complets. lLes expédi-
tions sont effectuées essentiellment au départ de PAUIH,AN. Les desti-
nations sont trés variées et concernent 1l'ensemble du marché national.
Outre les expéditions de raisin, un expéditeur situé a ASPIRALN charge
sur wagon 1.000 T de pommes par an & destination de 1l'Allemagne et de

1'Angleterre.

3. Le trafic effectué par les entreprises commerciales comprenc des pro-

duits de naturesdiverses

- CLERMONT L'HERAULT : Société VIALET (literie) 100 containers de lit/
an

~ PEZENLS : Etablissement FAJON (charbon) 270 T/én

Etablissement AUBERT (eaux minérales) 250T/an
+ 25 wagons de bouteilles vides

Etablissement PEYRE (eaux minérales)
240 T/én
+ 24 wagons de bouteilles vides

Etablissement BOULARAND (engrais, aliments du
bétail) 3.000 T/an
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Société Union et Matériaux (fibrociment)
250 T/an

Etablissement BATLE (pommes de terre)
400 a 500 T/an

Etablissement HECQUET (pétrole désodorisé)

3 wagons tous les 2 ans

Toutes les entreprises commerciales qui ont été étudiées effec-
tuent un trafic assez réduit avec la SNCF (exception faite des éta-
blissements BOULARAND). Ce trafic (localisé & CLERMONT L'HERAULT et a

PEZENAS) comprend essentiellement des réceptions de marchandises.

A CLERMONT L'HERAULT, la Société VIALET (qui fabrique par ailleurs
des matelas) est le dépositaire d'une marque de 1it en provenance du dé-
partement de 1'Ain. L'entreprise ne posséde pas d'embranchement parti-

culier.

A PEZENAS, les Etablissements FAJON font parvenir 270 T/én de char-
bon au département du Gard. L'entreprise ne posséde pas d'embranchement

mais loue a la SNCF un emplacement situé a proximité de la voie ferréeo

Les Etablissements AUBERT et PEYRE font parvenir respectivement
250 et 240 Tonnes d'eaux minérales des sources de Vichy, Vittel, Evian
et Contrexeville. Ils réexpédient les bouteilles vides par chemin de

fer, soit environ 25 et 24 wagons (vers les mémes sources).

Les Etablissements BOULARAND recoivent des engrais (potasse,
carbonate de soude, sulfate de fer) par fer en provenance du Nord.

Ces réceptions représentent un tonnage évalué a 3.000 T/én
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les Etablissements AUBERT, PEYRE et BOULARAND ne possadent pas
d'embranchement et doivent décharger les wagons avec leur propre ma-

térielo

La Société "UNION ET MATERIAUX" recoit en provenance du Nord,

250 T de fibrociment sur son embranchement particulier.

Les Etablissements BATLE (qui sont embranchés) recoivent par fer

du Nord et de la Bretagne, 400 & 500 T de pomwmes de terre par an.

Les Etablissements HECQUET effectuent un trafic trés réduit : 3
wagons tous les deux ans de pétrole désodorisé entrant dans la fabri-

cation de produits chimiques (désinfectants, insecticides).
On peut remarquer que les liaisons établies par le chemin de fer

concernent en général de longues distances, entre 1'Hérault et le Nord,

1'Est ou la Bretagnes

4. Entreprises industrielles et carriéres

- LEZIGNAN CTSO carridre (expéditions) non communiquées
- CLERMONT L'HERAULT Soc. des pro- sulfate de
duits barytiques baryte 2n16OT/én
(réception)
- PAULHAN IRI-FRANCE matidéres premiéres
pour irrigation 1-.250 a
1.700T/an
(expédition)
- ST-THIBERY Soc. TRANAIN béton 20 & 40T/an
(expédition) (1 ou 2 wagons)
- FLORENZAC - Soc. des Roches carriére : 8.000 &
Bleues ballast 10.000 T/%n
: (expédition)
- BESSAN ‘ Soc. RICARD emballage en 100.000 cartons
carton soit 30 wagons

(réception)
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La ligne dessert deux carriéres importantes : la carriére de la
Société CTSO (& LEZIGNAN) et celle des Roches Bleues & FLORENZAC.
La Société CTSO a refusé de répondre au questionnaire ; on peut néan-
moins penser qu'elle effectue um certain trafic avec la SNCF (produc-—
tion de gravier) car la carriére est raccordée 3 la ligne de chemin

de fer par un embranchement particuliere.

La carriere des Roches Bleues situé a FLORENZAC dispose d'un em-
branchement particulier. Selon la direction, environ 8.000 & 10.000 T
de ballast seraient chargées sur wagons par an. Ces oﬁargements eorres-
pondent a des achats effectués par la SNCF pour ses propres travaux

d'équipement. Le ballast est destiné & l'entretien des lignes de che-

min de fer du Sud et du Sud Quest.

A CLERMONT L'HERAULT, la Société des Produits Barytiques expédie envi-

ron 2.160 T de sulfate de baryte par sac de 50 kg. La Société exploite
une carriére et posséde une usine de traitement : l'usine est située

a 10 km de CLERMONT L'HERAULT. Les produits chargés sur wagons sont
dirigés vers le MANS et exportés vers la Belgique, le Luxembourg,

1'Italie et 1'Espagnes

A ST THIBERY, la Société TRANAIN n'expédie qu'un ou deux wagons de pro-

duits en béton par an a destination d'un client possédant un embranche-
ment particulier. Ce mode de transport est d'ailleurs en passe d'étre
abandonné car il présente par rapport au transport routier de nombreux
inconvénients (en particulier la déterioration du matériel pendant le

transport) .

A BESSAN, la distillerie dela Société RICARD utilise son embranchement
particulier pour la réception de cartons d'emballage : elle regoit
100.000 cartons par an (& raison de 3 wagons pour 10.000 cartons , soit
30 wagons par an . Les cartons proviennent de REIMS et de MARSEILLE.
L'embranchement n'est utilisé que pour ce type de réception et aucune

expédition n'est effectuée par fero
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- Enfin a PAULHAN, on peut signaler la SociétéIRRI-FRANCE qui produit
du matériel d'arrosage et d'irrigation : cette Société posséde un em-
branchement‘particulier et recoit environ 1.250 a 1.700 T de matiéres
par fer (wagons complets). Cependant, la gare de PAULHAN étant située
a l'intersection de la ligne LODEVE-VIAS et MONTPELLIER-BEDARIEUX,

elle ne semble pas concernée par la fermeture de la lignes

III - RAISONS D'UTILISATION DE L4 LIGNE - DEPENDANCE VIS-A~VIS8 DE L. SNCF -

1. Vin

. Depuis quelques années, le trafic du vin a été complétement réor-
ganisé par la SNCF, qui a modifié les circuits de transport : avant
cette réforme, le vin était chargé au départ des gares de la ligne
LODEVE-VIAS, actuellement la SNCF préfére former des trans complets

au départ des gares de SETE, MONTPELLIER ou BEZIERS. fussi accorde-t-
elle une indemnité aux négociants en vin dont le montant tend a com-
penser le colt du transport du vin par route de 1la région jusqu'aux
gares de chargement. Ainsi, la plupart des négociants transportent le
vin par camion-citerne jusqu'a SETE,BEZIERS ou MONTPELLIER puis 1l'ex-

pédient par wagon-citerne jusqu'au lieu de destination.

Trois établissements expédient encore du vin a partir des gares
situées sur la ligne LODEVE-VIAS,a BESSAN: La Cave de la Société Géné-
rale des Coopératives de Consommation qui posséde un embranchement par-

ticulier expédie 60 % de sa production par fer, & CLERMONT L'HERAULT,

les Etablissements SALASC chargent 22 % de leurs expéditions sur wagon
citerne a partir de leur embranchement particulier : il semble .que ces
deux établissements ont établi leur politique en fonction de 1'exploi-
tation de leur embranchement particulier. A PEZENAS, la Coopérative
"LA PISCENOISE" expédie par fer environ 15 % de sa production, mais

elle n'intervient pas dans le choix du moyen de transport : ce sont ses
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clients (en 1l'occurence 1'intendance de 1'Armée) qui affretent les

wagons. Elle posséde un .embranchement.

Lorsque les expéditeurs ont la possibilité de choisir le moyen
de transport (fer ou route), les facteurs favorisant le fer sont en

général les suivants

- expéditions de gros tonnhages : wagons complets de 200 a 250 hl.

- longues distances & parcourir : (région parisienne, Nord et Est de
la France)o

- les clients auxquels sont destinées les expéditions de vin, dispo-

sent généralement d'embranchement particulier.
2. Fruits (pommes, raisins)

a) raisins

25 % de la production de raisins de la région de CLERMONT, sont
expédiés par wagons complets, 75 % étant chargés sur camion. La
répartition entre les moyens de transport s'effectue en fonction
des quantités expédiéesbet des distances a parcourir : lorsque
les négociants peuvent charger un wagon complet de raisin de 8

12 t (ce qui suppose une clientéle de grossistes ou de magasins

[V

(Wi

succursale), ils peuvent bénéficier de tarifs nettement infé-
rieurs aux tarifs route : par exemple, sur la distance CLERMONT
L'HERAULT-PARIS, les tarifs route s'établissement entre 0,10 a
0,12 F le kilog de raisin, et les tarifs fer (pour des wagons
de 8,10 ou 12 t) a 0,089 F, 0,087 F et 0,074 F le kilog. Entre
lles tarifs route (O,lO a 0,12 F/kg) et les tarifs fer minimum
(wagon de 12 t év0,074 E/kg), la différence de cofit varie donc

de 35 a 60 %. Néanmoins, les possibilités d'expédier des wagons
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complets sont assez réduites, la clientéle ne commandant généra-
lement que de faibles quantités de fruits : les transports routes
sont alors moins onéreux. En supposént que les tarifs route soient
de 0,10 & 0,12 F le kg (sur la distance PARIS-CLERMONT) quelles
que soient les quantités transportées, les tarifs fer sont plus
élevés pour des chargements inférieurs é 5t : wagon de 3 t, coit
0,18 F le kilog (soit une différence de 50 & 80 %). Aussi la ma-
jeure partie du trafic du raisin s'effectue par route, par l'inter-

médiaire d'affreteurs.

b) pommes

Les Etablissements CAPAU effectuent des envois de pommes par fer
au départ de la gare d'ASPIRAN. Pour cette entreprise, les expé-
ditions par fer représentent environ 50 % de la production. Les
raisons d'utilisation du chemin de fer sont les suivantes : comme
dans le cas du raisin, le chargement d'un wagon complet de 12 t
permet d'obtenir des tarifs moins élevés par fer que par route ;
de plus, les fruits étant exportés, la clientéle étrangére préfére

le transport par wagone

3. Entreprises commerciales

Ces entreprises effectuent un trafic assez réduit : la dépendance

vis-a-vis de la SNCF et les raisons d'utilisation varient selon les case

A CLERMONT L'HERAULT, la Société VIALET regoit la totalité de la lite-

rie par containers, cependant la vente de 1lits ne représente pas sa
scule activité : l'entreprise produit des matelas et des sommiers,

et vend des meubles : les matiéres premiéres nécessaires a la produc-
tion ainsi que les meubles proviennent par la route. Pour les récep-

tions par fer, la Société ne choisit pas le moyen de transport :




les fournisseurs livrent leurs lits franco de port par containers.
La direction n'a pu donner d'indication sur les colits de transport,
néanmoins, il semble que le transport par fer ait été choisi en rai-
son des facilités de chargement des containers sur wagon au départ

de 1l'usine de fabricatione.

4 PEZENAS : les Etablissements FAJON regoivent environ les 2/3 du char-
bon par fer et utilisent ce moyen de transport d'une part afin 4' em-
ployer le terrain de stockage loué a la SNCF, d'autre part parce que

le cofit du transport par fer est de 20,00 F la tonne (en provenance

du Gard) et celui du transport par route (pour le charbon de méme pro-
venance) de 23,40 F la tonne (la différence'feprésentant le coft de

la mise sur camion & la mine), soit une différence de 3,40 F (17 %)

entre les deux moyens de transporto.

A PEZENAS : les Etablissements AUBERT et PEYRE recgoivent respectivement
50 % des eaux minérales par fer : le choix entre les moyens de trans-
port est effectué par les fournisseurs qui expédient par fer au-dela
d'une certaine distance (source d'Evian, Vittel, Vichy, St-Yorre et
Contrexeville)o Lorsque les fournisseurs sont plus rapprochés, les
réceptions s'effectuent par route (pour les sources situées dans
1'Aude, les Pyrénées Orientales, 1'Ardéche).

Qutre le commerce d'eaux minérales, ces deux entreprises regoivent
d'autres boissons (biéres, sodas) et des matiéres premiéres pour la

fabrication de sirop : toutes ces réceptions s'effectuent par route.

A PEZENALS : les Etablissements BOULARAND recoivent 20 % des engrais

et aliments du bétail par fer : le choix du transport est effectué

en fonction des distances & parcourir et des cofits de transport, mais

la direction n'a pas donné d'indication sur cette matiére.
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A PEZENAS : La Société "UNION ET MLTERIAUX" recoit 10 % de ses achats
par fer, mais l'entreprise n'a pas précisé les critéres de choifco On
peut supposer que possédant un embranchement particulier, elle est
incitée & utiliser le fer bien que le tonnage réalisé soit faible

(250 T).

L PEZENAS @ les Etablissements BATLE regoivent la totalité des pommes
de terre par wagon complet, le choix a été effectué en fonction des
distances & parcourir (longues distances) et de la possibilité pour

l'entreprise de disposer d'un embranchement particulier.

fi PEZENAS : les Etablissements HECQUET possédent un embranchement par-—

ticulier qui n'est pratiquement plus utilisé (3 wagons tous les deux ans)

l'entreprise dispose d'un embranchement car elle avait autrefois unec
autre activité : le séchage de pépins de raisin. A cette époque, elle

s

expédiait 6.000 & 7.000 tonnes de marchandises par ahe

4. Entreprises industrielles et carriéres

Carriéres

Lucun renseignement n'a pu &tre obtenu auprés de la carriére de

la Société CTSO.

Pour la Société les Roches Bleues (exploitant & FLORENZAC), les
chargements sur wagons ne semblent représenter qu'une trés faible part
de la production : environ 2 %. L'entreprise ne livre sur wagons que
le ballast destiné a la SNCF. Tout le reste de la production est 1itvré
par route jusqu'aux chantiers auxquels sont destinés les matériaux de
construction : les zones de vente se situent a des distances de la car-

riére ne dépassant pas 70 kme.




CLERMONT L'HERAULT : la Société des produits barytiques expédie

par fer 60 % de sa production. La Société des produits barytiques
est une filiale de la Société des Mines de GARROT qui a obtenu un
contrat avec 15 SNCF pour 1'expédition de la production des 5
établissements qu'elle exploite : les tarifs fer ainsi obtenus
étant moins élevés que les tarifs routiers (il n'a pas été possi-
ble d'établir 1'écart entre les cofits de transport). Néanmoins,
il faut signaler que l'usine de 1la Société est éloignée de la
gare de CLERMONT et que le transport des produits finis jusqu'a

la gare est effectué par un transporteur routier.

ST-THIBERY : la Société TRANAIN n'expédie que 1 % de sa produc-
tion par fer et de plus, elle envisage d'abandonner complétement
ce mode de transport. Toutes les réceptions ainsi que les expédi-
tions s'effectuent par route (transporteur public), les transporte
routiers présentant divers avantages : facilités de manutention,
rapidité du transport, limitation de la casse, colt du traunsport

légérement inférieur au fer.

BESSAN : la Société RICARD ne fait parvenir par fer que les car-
tons d'emballage, toutes les autres matiéres premiéres et produits
intermédiaires regus ainsi que toutes les expéditions s'effectuent
par route. Le choix du chemin de fer pour les réceptions de car-
tons a été fait en fonction des éléments suivants : la Société
disposant d'un embranchement peut faire parvenir les wagons jus-
qu'a 1l'usine, la SNCF accorde un délai-de 24 heures pour le dé-
chargement des wagons, ce qui lui permet d'effectuer les opéra-
tions de déchargement sans se préoccuper du temps d'immoblilisa-
tion du wagon (24 heures étant largement suffisant)o I1 semble

que le colit du transport des cartons par route soit légérement
inférieur au colit du transport par fer, mais l'entreprise ne dis-
poserait pas de mémes délais de déchargement en utilisant les

transports routiers.
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IV - CONSEQUENCES DE LA FERMETURE DE LA LIGNE -

Pour envisager les effets de l'interruption de la ligne, on suppo-
sera que la ligne MONTPELLIER-BEDARIEUX reste en exploitation, c'est-a-

dire que la gare de PAULHAN continue aassurer le trafic marchandise.

Représentation schématique du réseau de voies férrées

, LODEVE
4| BEDARIEUX CLERMONT L'HERAULT

ASPIRAN
7

o PAULHAN /{///////;EBNTPELLIER

PEZENAS " SETE

/

. -
/ AGDE

‘BEZIERS VIAS

Les conséquences de la fermeture de la ligne seront étudiées pour

les diverses catégories de trafic.

1/ Fruits (raisins - pommes)

raisins : la production de raisin de table de la région de CLERIONT
intéresse de trés nombreux agents économiques : agriculteurs, expédi-
teurs de la région, clients répartis sur l'ensemble du territoire na-
tional. Les expéditions de raisins par fer représentent (selon les ren-
seignements obtenus) environ 15.000 tonnes, ce qui, compte tenu du pro-

duit considéré (peu pondéreux), indique l'importance de la production.
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Si 1l'on suppose que les expéditions par fer ne sont effectuées que
pour des wagons complets (8, 10 ou 12 t), la différence entre les ta-

rifs fer et route est assez importante

- tarif route (distance CLERHMONT-PARIS) 0,10 & 0,12 F/le kg
- tarif fer  (distance CLERMONT-PARIS) 0,089 & 0,074 F/le kg

{selon le chargement des wagons de § a 12 t)

5i les expéditions s'effectuaient par route, l'accroissement des
cofits de transport s'établirait donc entre 10 % environ (entre le cofit
route minimum et le cofit fer maximum) et 60 % (entre le cofit route maxi-
mum et le collt fer minimum). Le calcul qui a été fait sur la distance
CLERMONT-PARIS peut s'appliquer & toutes les expéditions par fer car,
selon les renseignements obtenus, la différence relative entre les ta-
rifs fer et route (et entre les différents tarifs fer selon les charge-—

‘ments des wagons) serait la méme quelle que soit la distance A parcourir.

Si la gare de PAULHAN reste en activité, on peut admettre que les
négociants expédieront toujours par fer une partie de la production
danc ce cas, le regroupement se fera & PAULHAN située a 10 km de
CLERMONT L'HERAULT. La fermeture de la ligne nécessitera la réorgani-
sation des circuits de chargement pour les agriculteurs et les expédi-
teurs. Mais cette réorganisation sera relativement légére, elle n'im-
pliquera aucun changement important dans les moyens de transport et en-
trafnera seulement d'une part des modifications dans les itinéraires de
ramassage, d'autre part un accroissement des longueurs inoyennes de ces
itinéraires (probablement d'environ 10 & 20 km par tournée). L'augmen-
tation de colit correspondant & cet allongement des circuits de collecte
et de livraison en gare, devra &tre compensé par unc diminution équi-

valente du tarif fer, ce qui ne semble pas devoir poser de difficultés.
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2/ Via

I1 ne semble pas que l'interruption du trafic sur la ligne LODEVE-
VIALS puisse avoir de graves conséquences sur les expéditions de vin
qui sont encore effectuées a partir des gares de CLERMONT L'HERAULT,
PEZENAS et BESSAN.

En effet, il apparaft que la quasi-totalité des expéditions de vin
dans la région s'effectuent soit par route, soit par fer au départ de
SETE, BEZIERS ou MONTPELLIER. Pour inciter les négociants a expédier
le vin au départ de ces gares, la SNCF accorde une indemnité qui com-

pense en partie le colit du transport par route.

Par exemple, pour le chargement a MONTPELLIER‘du vin en provenance
de la région de LODEVE, les colits de transport par route et de charge-
ment des wagons s'elévent & 1 F/hl : la SNCF accorde une indemnité de
0,55 F au transporteur, 0,45 F restant & la charge de l1l'acheteur.
D'autre part, la SNCF a établi des tarifs qui défavorisent 1'expédition
de vin au départ de la ligne LODEVE-VIAS : par exemple, le co(it du

- transport LODEVE-PARIS est de 6,45 F/hl, alors que le cofit du transport
SETE~PARIS est de 5,50 F/hl, soit une différence de 0,95 F/hl pour une

distance d'environ 50 kmoe

Compte tenu des tarifs appliqués sur la ligne et de la politique de
subvention pratiquée par la SNCF, il semble que 1l'expédition du vin au
départ de SETE n'entralnera aucune charge de transport supplémentaira,

mais au contraire un dégrévement.

3/ Entreprises commerciales

Plusieurs remarques préliminaires s'imposent
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- le trafic effectué par fer est relativement faible

- la majorité des entreprises ne possédent pas d'embranchement parti-
culier, c'est-a-dire qu'il existe déja une rupture de charge entre
la gare et l'entreprise considérée.

- les entreprises qui possédent un embranchement particulier 1'utili-
sent peu.

- toutes les entreprises disposent d'un parc de camions afin d'effectuer
leurs livraisons, les déchargements en gare et assurer une part de
leurs réceptionse

- enfin, on supposera que la gare de PAUIHAN reste ouverte au trafic

marchandise s

CLERMONT L'HERAULT : la Société VIALET n'a pu préciser les colits de

transport de containers de 1lit en provenance du département de 1'Ain,
ni le cofit d'un méme transport par route (elle n‘intervieﬁt pas dans

le choix du moyen de transport et les produits lui sont livrés franco
de port)o En cas de fermeture de la gare de CLERMONT, il lui faudra dé-

charger les containers & la gare la plus proche (PAULHAN) située & 10 km-

PEZENAS :
Etablissement FAJON : 1'établissement pourra recevoir la totalité du char-

bon par route mais subira une hausse des colits de transport de 3,40 F/T

soit une charge globale de 918 F pour un trafic de 270 ’I‘/an°

Entreprises AUBERT et PEYRE n'interviennent pas dans le choix du moyen
de transport qui leur est imposé par les producteurs d'eaux minérales
il est vraisemblable que les réceptions continueront a s'effectuer par
fer jusqu'a la gare de PAUILHAN. Aucune de ces deux entreprises n'est
embranchée, aussi le cofit de la rupture de charge et des manutentions
ne subira pas de modifications, par contre les distances & parcourir
augmenteront de 20 km (aller-retour). Ces deux entreprises disposent

d'un parc de camions et camionettes (6 véhicules chacune) qui devraie

leur permettre d'assurer ces réceptions.




89.-

Etablissements BOULARAND possedent un dépdt qui n'a pas d'embranchement
particulier. Dans ce cas comme dans le précédent, la rupture de charge
existe déja, l'interruption du trafic n'entralnera pas d'augmentation

des colits de manutention, seules les distances a parcourir seront modi-

Fiéeso

La suppression de la ligne entrainera des conséquences plus impor-
tantes pour la Société UNION ET MATERIAUX et 1l'entreprise BATLE qui
possédent un embranchement. Si les réceptions s'effectuent toujours par
fer, la suppression de la gare de PEZENAS créera une rupture de charge
et nécessitera l'organisation des transports par route de PAUIHAN
jusqu'aux dépdts des entreprises. Enfin, on peut prévoir que 1l'entre-
prise HECQUET recevra le pétrdle désodorisé par route, mais il n'a pas
été possible d'établir les modificatiens éventuelles subies par les
cofits de transport (la direction n'ayant donné aucune indication A ce
sujet). I1 faut cependant rappeler que les réceptions de cette entre—

prise sont trés faibles : 3 wagons tous les deux ans.

Entreprises industrielles et carriéres

Carriére

La Société CTSO n'ayant pas accepté de répondre, on ne peut évaluer
les tonnages expédiés. La carriére étant embranchée, on peut sup-
poser qu'une partie de la production est chargée sur wagon. L'in-
terruption du trafic entralnera une rupture de charge : la gare la
plus proche de la ligne MCNTPELLIER-BEDARIEUX étant située a 2 km
et la gare de PAULHAN & 6 km.
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La Société des Roches Bleues qui exploite une carriére a FLORENZAC
livre 8.000 & 10.000 tonnes de ballast par an & la SNCF (soit 2 %
de la production). La direction n'a pas préciser les cofits de trans-
port. Si la société conserve ses marchés avec la SNCF, elle devra
charger le ballast aux gares les plus proches : VIAS ou AGDE situées

4 environ 8 km de la carriére.

Société Des Produits Barytiques : 1l'entreprise n'est pas embranchée et

doit faire appel & un transporteur routier pour effectuer le transport
des matiéres premiéres jusqu'a 1l'usine (19 km) et celui des produits
finis jusqu'a la gare de CLERMONT L'HERAULT, la distance séparant
l1'usine de la gare étant d'environ 10 km. L'entreprise envisagerait
l'acquisition d'un camion pour effectuer ce transport. Si la ligne est
supprimée, l'entreprise pourra effectuer la totalité de ses expéditions
par route (en subissant une hausse de colt qui n'a pu €tre évaluée faute
de renseignements) ou bien (dans la mesure ou la gare de PAUIHAN conti-
nue & assurer le trafic marchandise) charger sa production & PAULHAN

(ce qui n'entrainera qu'un accroissement de la distance & parcourir de

l'usine a la gare : 10 km environ).

Société TRANAIN : la société a pratiquement abandonné 1l'utilisation du

cnemin de fer, et envisage de cesser toute expédition par wagon (é la
demande de la clientéle) : la suppression du trafic n'entrafnerait aucune

conséquence dans ce case

Société RICARD : d'aprés les renseignements obtenus, l'utilisation des

transports routiers pour la réception de cartons d'emballage ne devrait
pas entralner d'accroissement de colt : le seul avantage du fer réside
dans la possibilité d'immobiliser un wagon pendant 24 heures pour le dé
chargement sans subir de pénalité, mais le colt du transport par fer est
supérieur au colt du transport par route (la différence n'a pas &té
précisée). Le remplacement de la route par le fer entrainerait la réor-
ganisation des opérations de déchargements des cartons, celles-ci devant

s'effectuer plus rapidement afin de ne pas immobiliser les véhicules.
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En conclusion, la fermeture de la lighe LODEVE-VIAS n'aurait pas de congé-

quances trés graves :

les expéditeurs de raisin ne devraient pas y perdre, pour peu que les tarifs

3 partir de PAULHAN compensent le léger supplément de colit encouru au cours

de la livraison en gare.

les négociants en vindevraient plutét y trouver leur compte

les entreprises industrielles et commerciales diverses, qui font de toutes

facons peu appel au transport par fer, pourraient sans grand inconvénient

charger ou décharger a PAULHAN.

les carriéres posent le seul probleéme délicat, le trafic fer étant en valeur

absolue assez important, quoique semble-t-il faible en valeur relative par
rapport au trafic route. Seules les deux sociétés d'extraction correspon-
dantes (CTSO et Société des Roches Bleues) nécessiteraient une enquéte

complémentaire avant une décision de fermeture de la ligne-
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Ftablissement " Batle ".-

Activité : commerce fruits et légumes
Situation : Pezenas : embranchement particulier

I - RECEPTIONS : 1000 & 1200 T/an de fruits et légumes

a) Moyens de transport

4 a 500 T de pommes de terre : fer (wagons complets)

. . solt environ 20 wagons,
.6 2 700 T de fruits : Route.

b) Origines
Pommes de terre : Nord - Bretagne
Oranges : Séte
Pommes, Abricots, péches : approvisionnement régional

c) Cofit du transport Fer
900,00 a 950,00 F par wagon

IT —~ EXPEDITIONS : 1,000 a 1,200 T par an

1) Moyens de transport-destination.

Toute la production livrée par route.
En général livraison a une clientéle régionale, quelques expéditions
de pommes sur longues distances,

ITI - UTTLISATION DE LA S,N.C,F.-

L'entreprise regoit 4 & 500 T de pommes de terre/én par wagon complet,
utilise la S.N.C.F, a cause de son embranchement ce qui lui facilite
le déchargement des wagons. La direction n'a pas précisé les dif-
férences entre les cofits de transpert route et fer,




FTABLISSEMENT " Blanc "  (vu Monsieur BLANC)

Activité : expéditeur de raisins de table

Situation : Clermont, 1'hérault

I - RECEPTIONS - 2,800 tonnes de raisin de table/an
- période d'activité : acut, septembre,
- deux qualités de raisin : Chasselas
Serviant,

a) Moyen de transport — origine.

raisin en provenance de 1la région de Clermont,
de Clermont, et zone de 10 km),

. raisin transporté jusqu'a Clermont par route
~ camions privés (7 camions)
- camiong des producteurs.

II - EXPEDITIONS : 2.800 tonnes/an

1) Moyens de transport.-

. 10 % route (300 T) - Transporteur public
« 90 % fer (2500 T) - 250 wagons complets.,

2) Destinations .-

Marché national
Route : vers les départements du sud-ouest

Far : vers les grands centres (Paris, Lyonm,

3) Cofit de transport.-
: Distance : Clermont 1l'hérault - Paris,

Exemple

octobre, novembre

1thérault (commune

Le Havre

Amiens etc..)
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Wagons complats de 3T Colit : 0,18 F le kilog
57T Cofit : 0,12 F le kilog
8 T Colit :0,089 F le kilog
10 T Cofit :0,087 F le kilog
12 T CoQt :0,074 F le kilog

Distance Clermont l'hérault-Paris.-

Transport route :(transporteur public)
Colt : 0,170 a 0,172 F le kilog, (tarif constant gqwlque soit le
tonnage transporté),

IIT UTILISATION DE LA S ,N.C.F, — CHOIX EN MATIERE DG TRANSPORT,-

Ltexpzditeur posséde un dépdt en gare et charge 90 ¢ de ces envois
sur un wagon (2,500 T/én soit approximativement 250 wagons).

Fer : Bonne organisation du service de transport
T~ Régularité des départs et des livraisons (important pour des
denrées périssables)
- Wagons bien aérés (emploi des wagons normaux dans lzsquels sont
pratiqués des ouvertures d'aération, n'utilise pas de transport
sous température dirigée),

~ Cofit de transport par fer moins élevé que par route pour les
grosses expéditions : pour un wagon de 12 T le colit de transport

jusqu'a Paris est de 0,074 F le kilog et par route de 0,70 &
0,12 F le kilo soit une augmentation de cofit de 35 & 60 %

Route : Les livraisons par route sont plus rapides pour les courtes et
moyennes distances.

~ les cofits de transport sont moins élevés pour les expéditicns
de faible quantité .

Actuellement l'entreprise expédie bzaucoup par fer car ellz a pour clien-
téele des magasins a succursales,ou des grossistes gui commandent des
quantités importantes de marchandises et qui possédent trés souvent des

embranchements particuliers,




97 «—

Production de raisin de table dans la région de Clermont l'hérault.-

(Renseignements obtenus auprés de Monsieur BLANC).

La région de Clermont 1l'hérault est une des régions les plus importantes
au point de vue de la production de raisin de table.

Dsux qualités de raisin sont cultivéss : le ChaSlas et le Servant.

La production pour Clermont 1l'hérault et les 30 communes alentours
(dans une zone de 10 km) représenterait environ 60.000 tonnes de raisin
soit le 1/% de la production frangaise, L'activité est trés saisonniére,
se situant du mois d'aofit au mois de novembre.

Au point de vue des transports, il samble que pour la région 25 %
des expéditions s'effectuent par fer (soit 15.000 tonnes au départ de
Clermont, éventuellement de Paulhan) et 75 % par route (transportzur pu-
blic et transporteur privé),

Les transports routiers ont pris de l'importance car 1ls permettent
d'expédier de petites quantités vers des destinations différentes (pour
un méme camiono)Par contre pour les grosses expéditions (grossistes, ma-—
gasins a sucursales) les transports fer sont moins onéreux que par route,
Les expéditeurs s'adressent en général a des affreteurs pour les transports
routiers et & des grouppaurs pour les transports férroviaires (1or5qu'ils
n'ont pas la possibilité de former des wagons complets et pour bénéficier

de tarifs moins élevés),
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ETABLISSEMENT " CAPAU "

Activité : expéditeur- de fruits (pommas, raisins)
Situation : Aspiran
I RECEPTIONS : 2.000 tonnes de fruits/an

dont 1.000 tonnes de raisingde table

1.000 tonnes de pommes

Moyens de transport : Route.

I1 - EXPEDITIONS : méme tonnage, mémes produits.

a) Moyens de transport

50 4 (1.000 T) par fer (wagons complets)
50 % (1,000 T) par routs - transporteurs publics, affreteurs
: - quelques expéditions avec 1 camicn privéd.

b) Destinations.-

Fer : exportation vers 1'Allemagne, l'Angleterre, (en général pommes,
quelques expéditions de raisin

Route : Marché National (toutss destinations)
(en général : expéditions de raisin)

c) Cofit d= transport pour l'exportation.-

(Fruits livrés Franco frontiére)
Distance Aspiran - +iehl .

Wagons de 5 T Coflt 0,135 F le kilog
Wagons de 12 T Cofit 0,0798 F 1le kilog.

Route : ne comnait pas les colits mais sont plus élevés qus pour un
wagon complet de 12 T,
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SOCIETES GENERALES DES COOPERATIVES DE CONSOMMATION (Coop.)

Activité : Cave a vin
Situation : Bessan - (Embranchement particulier)
I RECEPTIONS : 25,000 hl de vin par an
vins régionaux - Réceptions par camion citerne,
I1 EXPEDITIONS : 25.000 hl/an

a) Moyens ds transport.-

10,000 hl/an par route (camions~citernes de 220 & 225 hl)
15,000 hl/bn par fer (wagons citernes de 200 hl)o

b) Destinations.—

Fer : longues distances : région parisienne.
: région du Nord et de 1'Est

Route : longues distances (pour les clients qui ne possédent pas
pas d'embranchement particuliers)

moyennes distances (toutes directions).

ITTI UTILISATION DE LA S.N.C,F., — CHOLX EN MATIERE DE TRANSPORT.-

Toutas les livraisons sont effectuées en port dll. La cave expédie
15.000 hl de vin par an, par wagons citernes (soit environ 80 wagons )
ce quli raprésente 60 % de ses expéditions. Les tarifs Fer =t Route sont
a peu prés indentiques sauf dans certains cas ou le fer est préférable
pour les envois en direction de régions bénéficiant de tarifs S.N,.C.F.
préférentiels (Paris-Est) et lorsque les clients sont embranchés,
Dans les autres cas (pour des expéditions de faibles quantités, pour des
distances moyennes, lorsque les clients nc possédent pas d'embranchement
particulier) les transports routiers sont préférables au transport par
chemin de fer.
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JEANJEAN : NEGOCIANT EN VIN .-

Activité : expédition de vin
Situation : St. Félix de Lodez (2 km de la gare de Rabieux).

I -~ RECEPTIONS : 300.000 hl de vin/an
Achat du vin dans la région de Saint Félix.

IT - BXPEDITIONS : 300.000 hl de vin

a) Moyens de transport
70 % par route : 250.000 hl/én (8 camions privés)
30 ¢ par fer : 90.000 hl/an (départs gare de Séte, Beziszrs,
Montpellier)

b) Destinations : Marché National

Route : toutes destinations
Fer : Paris-Dijon

I1T1 - UTILISATION DE LA S.N.C.F, — CHOIX EN MATIERE DE TRANSPORT,-

Le choix s'effectue en fonction des quantités transportées et des
problémes de manutention

Fer : expéditions de grosses quantités pour les clients embranchés
Route : expéditions de pétites quantités, évite le transport sur
courte distance et le déchargement des wagons,

Utilisation de la S.N.C,F. :la S,N,C.F. & modifié sa politique de
transport et préfére former des trains complets directement & Séte, Reziers
ou Montpellier,

La §S.,N,C.F, accorde une subvention aux expéditeurs pour comuvrir les
freis de transport par route j¥84qu_'aux gares de chargement.

Exemple : chargement A Montpellier (Saint Félix-Montpelliesr 40-50 km)
0,55 F/hl - Subvention S.N.C,F. pour le transport .
0,45 F /hl ~ Chargement des wagons & la charge des clients,




Du fait de cette subvention aucune expédition n'est effectuén
a partir de la ligne Lodéve-Vias., Les établissement JEANJEAN chargaient
encore quelques wagons a la gare de Rabieux, mais depuis 2 mois les ex-—
péditions & partir de cette gare ont été abondonnées. Compte tenu de la
subvention S.N.C,F. il est préférable pour les négociants d'expédier le
vin a partir de Séte, Beziers ou Montpellier puisqu'ils peuvent bénéfi-
cier de colits de transport moins élevés en formant des trains complets.
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BRAUME - NEGOCIANT E¥N VIN .-

Activité : e=xpéditions de vin
Situation : Lodéve

I RECEPTIONS : 140.000 hl de vin/an
achat de vin dans la région de Lodévs,

I1 EXPEDITIONS : 140,000 hl de vin/an
a) Destinations : marché national
b) Movens de transport : 70 % par route (98°OOO hl)
30 % par fer  (42.000 hl).
Les expéditions de vin par fer s'effectuent au départ de Seéte
s

t transporté par route de Lodéve & Sé&te on sont formés des trains

Aucune expédition n'a été faite & partir de Lodéve depuis 1 an,

c) Coflt de transport

Cofit du transport Séte-Paris : (wagons de 20 T, trains complets).
Frét : 5,50 F/hl
Chargement + transport Lodéye-Séteé. 1,00 F/hl (environ)

Cofit total : 6,50 F/hl (environ),

Cofit du transport Lodéve-Paris (wagons de 20 T, trains complats)
Frét : 6,45 F/hl

IIT - UTILISATION DU CHEMIN DE FER-CHOIX EN MATIERE DE TRANSPORT.-

90 % des expéditions sont effectuées par route, 30 % par fer, Les
expéditions par fer sont destinées a la Région Parisienreet & 1'Est de la -
France. Elles concernent de grosses quantités de vin pour des clients qui
possédent un embranchement particulier. Toutes les expéditions s'effactuent
au départ de Séte ou peuvent &tre formés des trains complets (coﬁt du trans-
port moins élevé),

Les transports routiers ont pris de l'importance car ils parmettent
d'expédier de petites quantités de vin. (5 ou 10 ™ ) a des coflts accepta-
bles ot évitent le déchargement des wagons et le transport sur courtes
distances aux clients qui ne possédent pas d'embranchement particulier.
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ETABLISSEMENTS " SALASC ".-

Activité : Négociant en vin

Situation : Clermont l'hérault- embranchement particulier.

I - RECEPTIONS  324.000 hl/an - Vin de production locale.

Moyens de transport - Origines.-

. Camions privés : 4 camions de 150 hectolitres
o« Vin régional : zone de 60 & 80 km.

EXPEDI TIONS . -

27.000 hl/mois - réguliérement
(324,000 hl/an).

" Moyens de transport.-

- 17,000 hl/mois Route (transport public) camions citernes
de 220 hectolitr=as.

~ 10.000 hl/hois Fer dont : 6000 hl par wagon citernes au départ
de Clermoat -~ Wagon ds 200 a 280 hi

4000 hl par containers au départ
de Séte, Containers de 40 hl.
- Destination.-

Route jusqu'a 350 km {(jusqu'a Lyon
Fer : Paris, Nord, Fst.

Colt de transport.-

Distance Clermont 1'hérault - Lyon
Camion citerne : 3,50 F l'hectolitre
Wagon-Citerne 4,00 F 1l'hectolitre

Distance Clermont 1'héraut - Strasbourg.

wagon citerne (Clermont-Strasbourg) 7,50 F/hl
containers (Clermont-Séte-Strasbourg) 5,76 F/%ln
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IV UTILISATION DE LA S.N.C.P. : choixXx en matiére de transport.-

L'entreprise effectue 37 % de ses expéditions par fer (soit 10,000 hl/mois)
dont 22 % sont chargés sur wagons—-citerne (200 hl a Clermont)

et 15 % sont transportés sur camions, en containers, (40 hl) =t aux
frais de la S, N.C.F. jusqu'a Séte ol les containers sont chargés sur
wagons,

Le transport de ces containers entre Clermont et Séte est effectué par
un transporteur privé travaillant sous contrat pour 1la S.N.C.F,

Les tarifs S.,N.C.F. au départ ds S&te présentent un tel avantage que le
deuxiéme mode de transport est moins onéreux que le premier (voir exem-
ple Clermont-Strasbourg cité plus haut).

L'entreprise continue cepsndant a utiliser son embranchement a Clermont
pour sSes grosses expéditions en container de 200 hl, en raison de la
difficulté de disposer de camion-citernes d'une telle capacité sur la
distance Clermont-Séte,

»

Le choix entrs route et fer d'effectue en fonction des distances. Pour
les distances inférieures a 350 kms, les transports routiers sont moinsg
onéreux au dela, vers Paris, 1'Est ou le Nord, les transports par fer
sont préférables.

,/—\I — —
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COOPERATIVE " LA PISCENOISE ".-

Activités : coopérative vinicole
Situation : Pezenas - embranchement.
I - RECEPTION : 100.000 hl/an de vin en transit (des aduérents)
Moyens de transport : vin apporté par route par les producteurs.
II EXPEDITIONS : 100,000 hl/an.

B) Moyens de transport : 15.000 hl/an par wagons (15 %)
85.000 hl/an par route (85 %)

b) Destinations.-

15.000 hl/an destinés & l'intendance de 1l'armée (toutes directicns)
85.000 hl/én par route pris en charge par les clients ou des trans-
porteurs (toutes directions).

II1 - UTILISATION DE LA S.N.C.F.

La coopérative ne choisit pas le moyen dz transport : les clients
affretent des camions ou des wagons., Seules les ventes a l'Arméa sont
chargées sur wagon : 15,000 hl/%n soit 15 % de la production, les restes
des expéditions s'effectuent par route.

des transports réduction des manutentions) mais il y a une quin

Les transports par fer ont été abondonnésau profit de 1la route (rapidité
z2i
d'années toutes les expéditions s'effectuaient par fer au dévart
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FEtablissaments BOULARAND,-

Activité : Commerce d'engrais, produits chimiques, aliments du bétail,
Commerce de blé.

Situation : Pezenas - 1 kim de la gare.
I - RECEPTIONS : engrais (

70 & 60 T/jour

produits chimiques )
aliments du bétail (

blé : achat de blé-dans la région (pas d'indication de
tonnage ).

a) Moyens de transport.-

- engrais (  1/5 par wagon (12 & 14 7/jour)
aliments du bétail ) 4/5 par route (48 a 56 T/ jour ).

- blé : collecte du blé par route (jusqu'a Pezenas)

b) Origine. -
Potasse - Carbonate de gouds - Sulfate de Fer en provenance du Nord (Fer:
Fngrais en provenance de S&te (route)

Produits livrés par fournisseurs (Pechiney, Progil),

11 - EXPEDITIONS : m&mes produits, mfmes tonnages.-

1) Moyens de transport

- engrais, aliments du bétail : livraisons par route (camions
privés)
-~ blé : livraisons par route (camion privé)
- matériel roulant : 1 camion de 11T T - 1 camion de 8 T ~
T camion de 7 T,

2) Destination :

- Marché régional (engrais, aliments)
- Marseille (blé).
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I1T - UTILISATION DE LA S.N.C,F.

- 1l'entreprise utilise la S.N,C.F, pour 20 % de ses réceptions, scit
12 a 14 tonness par jour. Le choix du moyen de transport est effectué
en fonction des cofits de transport ét des distances & parcourir (aucune
indication de cofit n'a pu &tre obtenue).

Pour les expéditions :les livraisons sur le marché régional s'effectuent
par route, notamment les expéditions de blé sur Marseille.

l'entreprise a construit récemment, en bordure dela voie fer-
rée, un silo équipé pour le chargement des wagons. Il est actuellemzant
utilisé essentiellement & des fins de stockage et n'a regu caos équipe-
ments qus pour pouvoir faire face a un éventuel accroissement du tra-
fic S.N.C.T.
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ETABLISSEMENTS " FAJON ".~-

Activité : commerce de charbon et de mazout
Situation : Pazenas,

I - RECEPTION : 400 T de charbon/an
600 a 700 T de mazout/an

a) Moyens de transports.—

Charbon : 2/3 par fer (270 T) sn provenance du Gard
1/3 par route (130 T) en provenance de Marseilla-Séte.

Mazout : route (camions-citernes).
b) Stockage.~

L'entreprise dispose d'un terrain de 144 m2 loué & la S.N.C.F. (200,00 F)
de loyer par an) pour stocker la charbon,

Le stockage de mazout s'effectue dans da=ux cuves
1 cuve de 230 hectelitres, 1 cuve de 400 hectolitres,

N

c) Cofit de transport.-

Transport Gard-Pezenas (charbon)

Fer : 20,00 F la tonne (frat)

Route : 3,40 F la tomne (mise sur camion A la mine)
20,00 F l2 tonne (frét)
23,40 F la tonne {cofit total).

II - FXPEDITIONS : livraisons régionales
1 camion de 3,8 T,

IIT - UTILISATION DF LA S.N.C.F,

L'entreprise utilise la S.N.C.F. car le co@it du transport est inférizur 2
celui du transport par route (bien qusz la S.N.,C.F. ait relevé récemment s=o

tarifs qui sont passés de 17,00 & 20,00 F la tonne) et son terrain en bor-
dure de la voie ferréz permet de réduire les opérations de manutention.

D'autre part en raison de la demande décroissante de charbon, l'enirepris:s

a de plus en plus de difficultés a réaliszsr le tonnage S.N.C.F. minimum dcn-
nant droit a une réduction de loyer de 1'emplacemant appartenant a la
S.N,C.FF, et la Société NAPHTEX qui libre & 1'z=ntreprise ne consent a =f-
fectuer ses livraisons que par camions~citernes, pour des raisons d'orga-
nisation de sa propre distribution.




ENTREPRISE AUBERT.-
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Activité : Commerce de boissons gazeuses et de biére
Production de sirop

Situation : Pezenas

I - RECEPTIONS : 500 T/an
500 T/an
400 T/én

a) Moyens de tramsport

eaux minérales
biérs

: matiéres pour la fabrication de sirop
(sucre, bouchons, bouteilles, extraits)

- Origines.-

- Eaux minérales : 250 T/an par fer (Evian, Vittel, St. Yorre

Contrexéville)

250 T/an par route (Perrier, Alet (Audz)

Boulom (P.0), Vals les bains

(Ardéche. )

(SN . .
~ Biére : 500 T/an par route (Beaucaire, Beziors).

°

°

Matidres premiéres pour sirop (400 T)

Bouchons, étiquettes, extraits : fer (détail)
Sucre : route (Marseille)
Bouteilles : route (Fremtignan)

Tous les transports routiers s'effectuent avec les camions de

‘l'entreprise : 6 camions

°

1 camion de 6 T
2 camions de 2,5 T
2 camions de 1,6 T
1 camion de 1 T




b) Cofit de transport.—

I1 existe une convention entre la SNCF et les sources d'eau mi--
nérales qui détermine celles-ci a utiliser les transports par far.

. Colit de transport Vittel - Pezenas (Fer)
0,092 F la bouteille soit 730,00 F par wagon

« Colt de transport Contrexéville-Pezenas : idem
. Colt de transport Evian-Pezenas (fer)

0,063 F 1la bouteille soit %.000 F par wagon
.« Colit de transport Saint Yorre- Pezenas : idem

Llantreprise ne connait pas les cofits de transport par route
puisqu'aucune réception n'est effectuée en provenance de cas mémes sources.,

I EXPEDITIONS : 1.400 T de marchandises : biéres, eaux minérales, siropsg
réexpéditions des bouteilles vides : méme volume que
pour les réceptiomns,

a) Moyens de transport - Destinations.-

- Ventes dans une zone de 50 km
-~ Transport routier (camions privés),

IT - UTILISATION DE LA SNCF -~ CHOIX EN MATIERES DE TRANSPORT.-

L'entreprise regoit 250 T d'szaux minérales/én soit 25 wagons. Rlle
réexpédie vers les m@mes sources 25 wagons de bouteilles vides.,

L'entreprise atintervient pas dans le choix du moyen de transport
les producteurs d'eaux minérales décident de 1l'emploi du chemin de fer.

L'entrepriseafait une demande auprés de la S.N.C.F. pour acquérir
u terrain en gare : terrain de 5.000 m2, la proximité de la gare facili-
terait l=s opérations de manutention et de stockage. Si elle obtkint cet
emplacement, l'entreprise pense construire uan dépdt de 800 m2 dans un pre-
mier temps, puis un second de 12,000 m2.
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ETABLISSEMENTS PEYRE,-

Activités : Commerce de biéres, d'eaux minérales
Situation : Pezenas

I - RECEPTIONS : 490 T/an d'eaux minérales
500 T/an biéres, Orangina, Schwepps.

a) Moyens de transport } Origines.-

Fer : 240 T/an d'eaux minérales (Vichy, Vitel . Bvian, Comtrexcvilile
Route : 250 T/an d'eaux minérales (Perrier, Vals, Boulcu, Alet
500 T/an Biéres, Orangina, Schwepps (Marseille)

Les transports routiers s'effectuent par camions privés

o« 1 camion de 6 T

« 1 camion de 3,5 T

« 2 camions de 2,5 T
2 camions de 1,5 T.

9

b) Cofit de transport.-

- Exemple : Vittel ou Contrexeville - Pezenas (fer) 0,092 F par bouteill:

- Réexpédition des bouteilles vides par fer.
Pezenas -~ Vittel ou Contrexeville
0,0519 F par bouteille.

I1 - EXPEDITIONS .-

-~ Mémes produits, mémes tonnages
—~ Réexpéditions des bouteilles vidas : méme volume.

c) Moyens de transports-Destinations.—

Les boissons sont livrées par route (camions privés) sur le marché Jocol.
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TIT - UTILISATION D& LA S.N.C.F, ~ CHOIX EN MATIERES DE TRANSPORT.-

L'entreprise recoit 240 T/hn d'eaux minérales soit 24 wagons. Elle
réexpédie les bouteilles vides par Far soit 24 wagons.

Le choix du moyen de transport est effectué par les producteurs
dteau minérale,

L'entreprise posséde un dépdt a proximité de la gars ou ells
stocke les marchandises recues ainsi qua les bouteilles vides.




FETABLISSEMENT." HECQUET " .-

Activité ; production et vente d'insecticides et de désinfectants.
Situation : Pezenas - Embranchement particulier.

I - RECEPTIONS : 55 tonnes de produits divers (produits chimiques)
par an.-

a) Moyens de transport
20 tonnes : Route
35 tonnes : Fer ( colis S.N.C.F.)

3 wagons tous les 2 ans de pétrole désodorisé.

II - EBXPEDITIONS : 55 tonnes de produits finis,

1) Moyens de transport — Destinations.-

Transport Route (transporteur public)
Toutes directions.

111 - UTILISATION DE LA S.N.CQC.F,

L'entreprise n'utilise pratiquement pas le chemin de fer. Elle pos-—
séde néanmoins un embranchement particulier car elle avait autrefois une
autre activité : l'entreprise effectuait le séchage de pépins de raisin

et expédiait 6.000 a 7.000 tonnes de marchandises par Fer.




SOCIETE " UNION ET MATZRTAUX .-

Activité : matériaux de construction, appareils sanitaires. .

1 - RECEPTICHS ¢

construction ) 2,500 T/an
sanitaires  (

Moyens de t

jsY
~

. 250 T de fibrociment par Fer (12 wagons)
o 2,250 T de matériaux divers et appareils sanitairss par
route.

b) Crigine
. Fibrociment : Nord N

. Autres matériaux : approvisionnement régional
« Appareils sanitaires : toutes provenances.

1)-"oyens de transport - Destinations.-

» Toute la production livrée par route.

2 camions privés : 1 camion de € T
oo 1T camion da 4 T

o Destinations régionales,

ITI - UTILISATION DE LA S.N,C.F.-

. . . —_ 7,
L'entreprise recoit environ 10 % de ses achats par Far 250
¥'a pas précisé les différences de coflits, ni les critéres de choix.

,
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SOCIETE VIALET.-

Activité : dépdt de meubles, de 1lits
production de matelas et de sommiers.

Situation : Clermont l'hérault - en bordure de la voie de chemin de fer
I - RRCEPTIONS - lits

- meubles
- matieéres premiéres pour la fabrication de matelas

et sommiers.

a) Moyens de transport

iits : Fer 100 containsrs par an (en général 1 container par
n - N\
en. provenance de 1'Ain wagon )

» meubles : Route 2 camions par mois (camion des fournisseurs)

. matiéres premiéres pour matelas : Route (provenance régionale).

IT - EXPEDITIONS : mémes produits.

1) Moyens de transport - Destinations.-

- Départements désservis : Hérault, Pyrénées,Orientales, Aude,
Lozére

- 50 % des livraisons par route {camions privés)
- 50 % des livraisons par S.N.C.F. (détail)

at transporteurs routiers,

TIT - UTILISATION D¥ LA S.N.C.F, - CHOIX BN MATIWRES DE TRANSPORT.-

L'entreprise recoit 100 containers de lit par an. N'intervient
pas dans le choix du transport : les fournisseurs déterminent ls mode de
transport. La marchandise est livrée Franco de Port } ne connait pas les
coits de transport,

L'entreprise est située a proximité d= la gare et se charge du
transport des containers de la gars jusqu'au dépdt.

Pour tous les autres transports (réceptions ou expéditions) les
transports routiers sont en général préférables ; ils évitent des opéra-
tions de manutention.
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SOCIETE DES ROCHES BLEUES .-

Activité : exploitation de carriére .

Situation : Carriérersituée a Florenzac
Embranchement S.N,C.F.

I - EXPEDITIONS : - 8.000 a 10.000 tonnes de ballast/hn
~ 400.000 tonnes/an - Matériaux de construction =t
voierie.

Remarque : 1'évaluation des tonnages produits n'a pas été trés pré-
cise, Néanmoins il semble que les chargements sur wagon
représentent une part minime de la production totalse.

a) Moyens de transport :

. 8,000 & 10,000 tonnes de ballast livrées a la S.N.C.F, =t
chargées sur wagon.

. 40.000 tonnes livrées sur chantier par route,

(camions privés et transporteurs
publics ).

b) Destination.-

- les granites livrés a la S.N.C.F. sont destinés & son propre
usage.

~ les matériaux livrés par route sont destinés a des chaantiers
situés a des distances ne dépassant pag 70 km,

II - UTILISATION DE LA S, N.C.F.-

N'utilise le chemin de fer que pour les livraisons faites a la
S.N.C.F, Les wagons sont affretés par la S.N.C.F.une connait pas les
cofits ; charge environ 8 .000 & 10.000 de ballast par an.




-
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SOCIETE TRANAIN .-

Lctivité ; production de matériaux de construction en béton.

Situation : Saint Thibery (établie & proximité de la gare sur un terrain
SJN.C.F.)

I RECEPTIONS : 300 & 400 t/mois . de ciment
: . o de graviers
. de sable

a) Moyens de transport - Origins,.-

. Ciment : Route.(transport public) en provenance de Séte
. Gravier, Sable : Route (fournisscur) en provenance des carriéres
de la région.

II - EXPEDITIONS . Produits en béton : 300 & 400 T/mois.

1) Moyens de transport - Destination.-

-~ Destination régionale,
-~ 99 % par route (3.600 & 4.800 T/an)
1 % par Fer ( 1 ou 2 wagons par an
soit 20 & 40 tonnes)

ITIT - UTLLISATION DE LA SoNvCan - CHOIX EN MATIERE DE TRANSPORT.-

L'entreprise n'utilise pratiquement plus la 5.N.C.F. depuis 5 ou
6 ans : toutes les réceptions sont affectuées par route ainsi qus la
guasi totalité des expéditions, :

N'expédie qu'l ou 2 wagons par an, pour un client qui posséde un
embranchemant particulier. Pense d'ailleurs abandonner complétzment les
transports par Fer & cause de la cassa subie pendant le transport.

Dans tous les cas (pour les réceptions comme pour les expéditions) .
les transports routiers sont préférables : casse réduite, moins de ma-
nutention, plus rapide.
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SOCIETE DES PRODUITS BARYTIQUES.- ( Société des Mines de Garrot - Var)

Aq}ivité_: exploitation miniére et production de sulfate de Baryte

Situation : Siége social : Clermont 1l'hérault

. Carriére : a Cabriéres (9 km de Clermont)
. Usine .a Cartels ( 11 km de Clermont)
I - RECEPTIONS : - Production de 3.600 T/én de Sulfate de Baryte,

- Transport de matiéres premiéres de la carriére & l'usine,

Distance 20 km : route (transport public).

II ~ BXPEDITIONS : - 3.600 T/an de sulfate de Baryte par sac de 50 kg,

Moyens de transport

60 % par FPer (wagons de 20 T au départ de la gare de Clermont
1'hérault) soit 2,160 T, :

40 % par route (transporteur public) soit 1.440 T.

Destinations .-

Poute : Région Parisiszune - Valenciennes - Marseille - Lyon

Fer : Le Mans (Client Renault)
Exportation : Belgique, Luxembourg, Italie, Espagne.

Colit de transport : Marchandises librées Franco de Port. Au-
cune indication précise n'a pu &tre obtenue sur les colits de transport
mais il semble quc les colit de transport par Fer soient moins élevés que
par route.

IIT - UTILISATION DE LA S.N.C.,F, - CHCIX EN MATIERE DE TRANSPORT,-

Llentreprise expédie 60 % de sa production par chemin de fer,
soit : 2,160 T/'an° Les wagons sont chargés & la gare de Clermont l'hérault,
Le transport de l'usine & Clermont est effectué par route {transportsur public)
La Société des produits Barvtiques fait partis de la Société des Mines de
Garrot gui posséde 5 établisscments & : Les Arcs (Var), Clermont 1l'hérault
(Hérault) Prades (P.0,) Valmy (Marne ), Val d'igeol (Vosges).

La Société das Mines de Garrot a passé wun contrat avec la
liexpédition de la production des 5 établissements et a ob-
transport moins élevés par Fer que par Route,

S.IE.C.F. pcur
tenu des coft

n
[a¥
]
r

Evoluticon future : l'entreprise envisage d'acquérir un camion pour effectuer
les transports de matiéres premiéres de la carriére a l'usine et colui du
transport des produits finis de 1'usine a la gare (ces transports sont ac~
tuellement ofFfectués par un transporteur.)




SOCIETE PICARD.-

~ Activité : Distillerie de la Société gricard.
-~ Situation : Bessan (Embranchement particulier).

I - RECEPTIONS ; Matiéres premiéres

g giggiiilzs )POUF une production de
s /lcool ° ( 3 millions de bouteilles/an
’ )

a) Moyens de transport.-

Bouteilles : route (fournisseurs)
Emballages (carton), Fer (wagons complets) provenance (Marseille
‘Reims )

Alcool : route (camions citernza).
II - EXPEDITIONS : 3 millions de bouteilles/an

dont 1,2 millions (40 %) en carton (emballage pazrdu)
1,8 millions (60 %) en casier.

1) Moyens de transport.-

m

- Livraisons par route -~ Camions privés . 2 camions de 10
« 1T camion de 3,5 T
. 3 camionnettes de 1500 kg,

~ Transporteurs publics.

2) Destinations.-

- Livraisons aux dép8ts Ricard (10 départements du Sud—Oue?t)
- Livraisons directes & la clientéle
- DBxportation.




7II - UTILISATION DE LA S,N.C.F, — CHOIX EN MATIERE DE TRANSPORT.-

Biazn que 1'établissement soit embranché, la Société Ricard utili-
se peu les transports par fer. Flle ne regoit que les cartons d'emballage
par wagon ; l'entreprise expédie 71,2 millions de bouteilles en carton a
raison de 12 bouteilles par carton. Blles regoit donc 100,000 cartons par
an, soit 30 wagons par an, (3 wagons pour 10.000 cartons), Pour ce trans-
port le choix est effectué en fonction des opérations de manutention
la S.N.C.F. accorde un délai de 24 heures pour le déchargement d'un wagon
alcrs qua le délal accordé par les transporteurs routiers est beaucoup
plus court. Par contre le colit du transport par route doit &tre légérement

inférieur au cofit du transport par chemin de fer,

Pour toutes les autres réceptions (bouteilles, alcool) ainsi que
pour les expéditions de produits finis, l'entreprise utilise les transports
routiers : colit de transport moins élevé, rapidité des tramsports, moins
de manutentions pour les expéditions.




SOCIETE IRRI-FRANCE (anciennement Société SEPPIC)

Activité ; fabrication d'appareils d'irrigation et d'arrosage.

Situation : Paulhan - Embranchement particulier.
I - RECEPTIONS : 1500 & 2,000 T/an de matiéres premiéres et de produits
semi-finis : Aluminium '
Acier
Produits usinés

Origine : Nord, Lle Havre, Toulouse,

Moyen de transport.—

- 90 % par fer (1,400 & 1,800 T/an) dont 100 T en colis marchandises,
le reste parvenant par wagons complets.

- 10 % par route (150 & 200 T/an)

IT - EXPEDITIONS

~ Méme tonnage
- Matériel dl'équipement pour l'irrigation.

III MOYENS DE TRANSPORT -DESTINATIONS .-

— Toutes les expéditions par route (transporteur sous contrat)
~ Destinations variées : exploitations agricoles réparties sur 1'en-
semble du territoire.




