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LE TRAFIC TRANSMANCHE DE VEHICULES
ROUTIERS DE MARCHANDISES
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Le trafic de véhicules et de remorques non accompagnées a plus que doublé
de 1980 a 1988 .Sur cette période la progression est a peu prés identique pour
les véhicules motorisés et les remorques.
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Le graphique suivant donne les parts des pays dimmatriculation des véhicules
en 1980 et au second trimestre 1989.0n observe une baisse de limmatricula-
tion anglaise.Ce pourcentage varie peu depuis 1984 .Par contre il a fortement
diminué au début des années quatre-vingt. On note une bonne amélioration
pour les véhicules néerlandais et allemands.Les remorques non accompa-
gnées ne sont pas prises en compte ici.

La part des véhicu- Part6 ges immatriculations (remorques non comprises)

les anglais a forte-
ment diminué, de 50 1
58% elle passe & q
42%. Dans le méme a0 —_—
temps la part fran- 30 4
caise passe de 14,6 20| B 19891
a 17,8%
10 1
© OEST. 0-
Décembre 1989 RU F NL B RFA Aures




La France , la Belgi-
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destinataires respec-
tivement 38% et 34%
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1989

Le détroit, mais sur-
tout la Mer du Nord,
progresse au détri-
ment de la Manche
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Une ventilation par pays de débarquement donne une multiplication par 2,2
pour la France et un doublement pour la Belgique

trafic par pays de débarquement (1000v.)

|France Belgique Pays Bas autres
1980 1941 1704 1343 70,4
1981 2169 183 151,7 723
1982 226,2 2354 169,6 74,1
1983 248,8 250,6 181,2 77
1984 2757 267,4 1875 58,3
1985 206,3 203,3 193 86,1
1986 3415 302,1 191 89,3
1987 3887 335,6 2282 87,2
1988 436 363,2 26255 101,2
140 1
120 1 J—/ L'évolution trimestrielle con-
100 4 K\/\/ /\/ — France firme I'évolution annuelle. Une
Y ~ Beigique | @NAlYse plus fine montre que
60 s s Daved les ports frangais se sont
h - as s v g 2
e 4 spécialisés sur le trafic de
el I A autres | véhicules motorisés alors que
20 e les ports belges ont renforcé
0 —————————— leurs positions sur les remor-
87 i1 W w881 W HI W 891 NI

ques non accompagneées.

Enfin I'analyse menée selon les voies empruntées permet d'observer une trés
forte croissance sur la Mer du Nord avec une multiplication par2,25 et une
croissance satisfaisante avec un doublement sur le détroit

Merde Nord  |Détroit Manche
198! 2418 2467 80,8
1981 2726 2575 92,8
198 319,7} 299,2 86,4
198 3331 332,6 918
198 3131 386,7] - 89
198 380,1 401,1 874
198 384,5 4406 98,8
198 447.6 476,6 115,5
198 544 1 4759 142,9

Le détroit représentait
43,3%du trafic en 1980 con-
tre 40,9% en 1988

Sur les demiers trimestres la progression sur le détroit marque une forte

reprise aprés la baisse de 1988 due aux greves/

Evolution du trafic (1000 v.)
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