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| ntroduction

Notre objectif de recherche et de proposer une méthode de mensudisation du kilométrage annud qui
repose sur les dtatistiques annuelles sélectionnées par I’ équipe des Comptes Trangports de la Nation du SES
pour I estimation annuelle du kilométrage et sur les modeles développés al’ INRETS dans le cadre de la these
de L. Jaeger (1998) pour estimer le kilométrage mensuel.

Il Sagit de fournir un outil fonctionnant par tableurs Excd qui, par entrée pour une année de données
mensueles et annudles, cacule des coefficients saisonniers qui sont gppliqués a I’ esimation annuelle pour
produire la s&rie mensudlle.

Apres une exposition des principes de moddisation du kilomérage annud et de I'impact du rebasement
aur les s&ries annuelles & considérer dans la moddisation, nous présenterons les principes de la moddisation
des effets saisonniers avec les quatre modées de saisonndlité :

- le modde de mensudisation des fuites aux frontieres fondé sur un modde ARIMA mensud des
livraisons de carburants,

- lemodde de mensudisation du parc fondé sur les statistiques d immatriculation,
- lemodée de mensudisation du kilométrage qui ne sera pas traité,

- lemodde de mensudisation de la consommeation des carburants pour les deux catégories de véhicules:
lesVP et VUL, et lesPL et les autocars.

Enfin, I’ outil seramis en oauvre sur I’année 1999 comme démonstration de ses possibilités.
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|. Estimation du kilométrage annuel

On dispose d'un premier estimateur du kilométrage annuel parcouru en France sur la base des estimations
du parc et du kilométrage annud moyen de cinq catégories de véhicules : VP, VUL, PL, bus et deux roues
motorisés immatriculés en France, en tenant compte du kilométrage effectué par les véhicules érangers en
France.

Le kilomérage et transformé en consommeation de carburants par multiplication par une consommation
unitaire moyenne qui va étre comparée a la statistique des livraisons de carburants enregistrés par le CPDP.

L’approche adoptée pour la publication des Comptes Transports de la Nation est d'egtimer la
consommation de carburants pour chague catégorie de véhicule, de les sommer et de comparer la somme
avec letotal annud des livraisons défalqué d’ une catégorie autres (bateau, .. .).

Un jugement est dors posé sur |’ écart, qui doit ére un ordre de grandeur acceptable et d’ un signe qui peut
Sinterpréter en fonction du différentiel de prix des carburants avec les pays limitrophes. Cet écart en effet
composé d une erreur composite provenant des données de I’enquéte et d'un solde aux frontieres. En cas
d écart important, des corrections sont gpportées aux dtatistiques initides pour guster le kilométrage (Fig. 1).

kilom = parc; x kilommoy;

kilommoy; = k; kilommoy;
consouni; = K’; consouni;

v
conso; = kilom x consounij

A

A

!

o . .
a consq - (livraison
]

+CONSOAUTS) £ €

non

oui

A 4

kilom = & kilom

Fig. 1 : Schéma d’ estinmation du kil ométrage annuel dans | a |ogique du CTN
(j indice des catégories de véhicule)
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Estimation du kilométrage annuel

L’ gpproche adoptée par I'INRETS est de caer exactement I’estimation du kilométrage annud sur les
livraisons de carburants en tenant compte d’ une estimation des fuites aux frontieres faites par modédisation des
livraisons en fonction du différentid de prix des carburants avec les pays limitrophes.

kilom = parc; x kilommoy;

kilommoy; = k kilommoy;

A 4
conso; = kilom x consouni

4 consg
j

livraisont fuite- consoautre

non

oui

A

kilom = & kilom

Fig. 2 : Schéma d’ estinmation du kil onmétrage annuel selon |a |ogique | NRETS
(j indice des catégories de véhicule)
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|I. Impact du rebasement

Le groupe chargé du rebasement des sfries annuelles entrant dans la composition de I’ estimateur du
kilométrage annuel pour publication dans les comptes Trangports de la Nation a pris lors du premier semestre
2000 une érie de décisons sur la sdection et I’'emploi des Séries Satistiques qu'il convient d'intégrer dans la
méthodologie d' estimation du kilométrage mensud.

La conséquence immédiate la plus importante et d'utiliser, pour la période 1990-1999, les sfries
reconnues par le groupe de travail a la place de celles proposées dans le modde KILOM. La seconde
conséquence est d' avoir a rétropoler les séries statistiques en tenant compte du changement de base. Ce
travall sera accompli plus tard en liaison avec la cdlule des comptes Trangports qui a I’ intention de produire
des s&ries longues.

Nous allons passer en revue les différentes solutions adoptées par |e groupe avec leur impact sur nos choix
en matiére de éries gatistiques.

Leslivraisons de car burants

Le groupe adopte les livraisons consdérées les plus fiables car les déclarations sont faites a partir des
dépotsraffineries. Les ventes sont estimées a partir des facturations. Cela nous oblige & réviser nos séries qui
éaent les ventes hors douane et ales remplacer par les livraisons.

L es parcsdes véhiculesimmatriculés en France

« Le groupe avalidé le parc caculé par le CCFA sous réserve d'un rechiffrage pour les années 1990 et
1991 ». Pour le taux de diésdisation des VP, le groupe retient ceui estimé par le CCFA, en attendant des
études complémentaires fondées sur des modées de survie a mettre & jour. L’ écart des taux entre CCFA et
SOFRES s explique par la différence des champs couverts. En rgjoutant au parc VP CCFA cdlui des VUL
gppartenant aux particuliers, on retrouve un taux proche de celui du parc SOFRES.

Nous utilisons dé§ja les gatistiques du CCFA pour le parc des VP, des VUL, des PL et des bus et
autocars. Pour les 2 roues motorisés, le groupe retient la source de la Chambre Syndicae du Cycle et du
Motocycle, qui a révisé son modéle de survie. Cea nous oblige a changer de séries. Comme autres
modifications, on introduit une nouvelle digtinction dans les VP entre les véhicules appartenant au ménage et
les véhicules de sociétés. On distingue pour les PL e parc TRM et par différence avec le parc CCFA le parc
hors champ TRM qui inclut les VASP (véhicules speciaux).

L es kilométr ages moyens des véhiculesimmatriculés en France

Pour les VP essence, la source est |'enquéte SOFRES®. Le groupe décide de maorer le kilomérage
SOFRES pour retrouver le niveau de la série INSEE de 5 % en 1990, 1991, 1992, de 4 % en 1993 et 2 %
en 1994. La source du kilométrage moyen pour les véhicules de sociétés essence et diesd est e CCFA. Pour
les VP diesd, e groupe retient la série SOFRES. Ce changement de source de I'INSEE ala SOFRES nous
oblige a utiliser des nouveles ries du kilométrage moyen pour les VP.

* 11 s agit du kilométrage moyen sur le parc total, et non pas sur le parc circulant.
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Estimation du kilométrage annuel

Pour les VUL, le groupe recommande les statistiques issues des enquétes VUL de 1991 a 1996 avec une
extrgpolation linéaire. Nous utilisons ces données mais les gustons sur une tendance non linéaire couvrant une
période plus longue.

Pour les PL, le kilométrage TRM est mgjoré de 25 % en vue de S guster a la circulation des poids lourds
et des bus estimée par comptage par le SETRA Le kilométrage moyen du parc hors TRM et estimé a 20
000 km/an.

Pour les bus et autobus, la consommetion unitaire est cdlle de I’enquéte TRV.

Pour les deux roues motorisés, le kilométrage retenu et celui de la SOFRES réduit de 15 % pour tenir
compte du fait qu'il s agit du kilométrage moyen du parc circulant.

Lacirculation des véhicules é&rangersen France

Pour les VP et les VUL érangers, le groupe retient I estimation proposée par la cellule des comptes™ de
17 milliards de véhicules kilométres en 1996. Elle est basée sur |les données des enquétes aux frontiéres et des
comptages du SETRA sur le réseau nationd. On retient une évolution de 1 % par an. Le taux de diesdisation
dans les pays limitrophes a pour source Eurostat.

Pour les PL érangers, le groupe décide d abandonner la série déduite des tonnes x kilomeétres sous
pavillon étranger et de congtruire une s&rie a partir du sondage du SETRA sur le réseau nationa en 1996
(5,09 milliards de véh x km).

Pour les autocars étrangers, le groupe reprend les chiffres du SETRA magjorés de 30 % pour tenir compte
de lacirculaion sur les routes départementales et locaes (de 0,35 milliards de véh x km en 1996).

Ces nouveaux modes de calcul nous obligent aréviser les séries employées dans KILOM.
L es consommations unitaires

Pour les VP essence et diesd, on utilise la Série annuelle SECODIP. Pour les VP et les VUL érangers, on
prend les consommations des VP augmentées de 5 %. Pour les VUL essence et diesd, la série est extrapolée
linéairement entre les estimations de consommation de I’enquéte VUL en 1991 et 1996. Pour tous les PL
immatriculés en France, on retient la Série de la consommation unitaire moyenne de I’ enquéte TRM. Pour les
PL érangers, on se base sur la série des consommations des tracteurs maxicode. Pour les deux roues, on
retient les consommations unitaires estimées par I'INRETS. Pour les bus et les autocars, on base lasérie sur la
consommation estimée par I’enquéte TRV en 1990 de 32 litres qu' on accroit de 0,2 | par an. Pour les
autocars érangers, laconsommation et fixée a 35 litres sur la période.

Ces nouvelles sfries nous obligent a réviser les séries KILOM des consommeations unitaires a |’ exception
des sries relatives aux deux roues motorises.

Autresvéhicules

On tient compte des ventes sous douane de diesel qui sont destinées aux bateaux de péche. On rgjoute
une rubrique autres qui concerne surtout la flotte des bateauix de plaisance estimée a 600 000 unités dont 2/3
sont amoteur diesel consommant 40 |/h pendant 31 heures par an.

Fuites aux frontiéres

Bien que le groupe reconnaisse que les fuites aux frontiéres sont corrélées au différentiel de prix avec les
pays limitrophes, il ne juge pas opportun de les estimer au moyen du modée INRETS. Le groupe S accorde
aur la fourchette de + 2 %. Les fuites aux frontieres ne sont donc pas identifiées sous une rubrique et
demeurent méangées avec I'erreur datistique au sein dun solde. L'gustement de I'etimateur des
consommations aux livraisons annuelles est jugé pertinent Sil n'excede pas un certain ordre de grandeur et
gu'il et du « bon sgne ». Dans le cas contraire, on cherche aréviser les séries pour tomber dans la fourchette

* note de F. Jeger du 2 Février 2000.
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L'outil de mensuaisation du kilométrage annuel

admissible. On peut I’interpréter comme la perte de précison qu’on s autorise compte tenu des incertitudes
satistiques et des fuites aux frontiéres.

Conclusion

Le groupe va dans le sens d'une smplification par le recours a des informations Satistiques mieux
identifiées et reposant soit sur des enquétes ou des comptages. Les trois quarts des séries de KILOM doivent
étre révisées pour intégrer les chois faits. On peut regretter que la procédure d’ estimation des fuites aux
frontiéres par moddisation N’ ait pas &té retenue.
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[I1. Principes de modélisation des coefficients
saisonniers

La démarche proposée est d' appliquer des coefficients saisonniers multiplicatifs estimés selon la méthode
KILOMENE de I'NRETS a I'estimation annuelle des CTN, &fin de produire une série mensudlle dont la
somme annuelle est la s&rie officiedle CTN.

Les coefficients saisonniers sont calculés sur la base des s&ries annudles utilisées par le CTN, de Shries
mensuelles complémentaires et de moddes spécifiques concernant principaement les fuites aux frontiéres, et
les consommations unitaires des VP et des PL (Fig. 3).

kilonf = parc] x kilommoy’

conso? =kilonT x consounii |€—— kifonf = k* kilony
7'y

é consg
j

S
= =1
livraisoh- consoautrést fuité

non

oui

kilom® = § kilom
1

)

s _ kilont
a kilon?
S
12
Fig. 3 : Schéma d’ estinmation des coefficients saisonniers (s |'indice du npis)

Définissons les moddes qui permettent de corriger les livraisons des fuites aux frontieres et de mensuaiser
les trois quantités qui entrent dans |’ équation d’ estimation du kilométrage par divison des livraisons par une
consommeation unitaire moyenne : le parc, le kilométrage, la consommation unitaire,
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Estimation du kilométrage annuel

[11.1. Lesmodéles de fuites aux frontieres

L’ estimation des fuites aux frontieres ° a pour objectif de déterminer les effets frontieres qui peuvent
entrainer un biais lors de I’ évauation de la consommeation effective de carburant. En effet, le carburant acheté
par les usagers de la route aux aentours des frontieres n'est pas forcément consommé dans le pays ou il se
I’est procuré. Notamment, S les prix des carburants sont significativement différents d’un pays limitrophe a
I’autre, les habitants des villes frontaiéres pourront s approvisonner dans le pays voisn. Etant donné qu'il
N’ existe pas de données sur les variations de stocks ni sur I'évasion fiscae aux frontiéres, il est nécessaire de
recourir a leur moddisation, c'est a dire a poser certaines hypothéses sur ces effets afin de prédire leur
évolution al’aide d' autres variables qui sont observables en se basant sur I'andyse de la s&rie mensudlle des
livraisons de carburant des Sociétés de Pétrole aux distributeurs a des fins purement routieres.

M odédlisation

Afin de ne comptabiliser que les quantités de carburant consommées par les véhicules routiers (toutes
nationdités confondues) circulant sur le territoire nationd, il est nécessaire d' évduer la quantité de carburant
achetée en France et consommeée a I’ étranger et inversement. Ces deux effets agissant en sens inverse, nous
pouvons caculer un effet net global. Le facteur déerminant de cet effet net ou de ces fuites aux frontieres est
la différence entre les prix des carburant a I’ éranger et les prix frangais. Les automobilistes roulant dans les
régions frontaliéres auront tendance a prendre leur carburant dans le pays oul les prix sont les plus avantageux.

Cet effet said par le différentie de prix des carburants est intégré dans un modde ARIMA de régression
dont laforme structurelle est donnée par I équation 1 :

L, | o | i
Ipért = RN, (@ Px +b sgne (Di,)Di | +r Hiv, +h Ete, +z prAut)J,%e[ @

B est I opérateur retard défini par B"X= X;.n.

N =(1-B), N, =(1- B*?)

g et un bruit blanc gaussien.

F et Q sont des polyndmes en B dont on cherche a déterminer laforme.

L.: leslivraisons mensudles (source C.P.D.P.) a parc routier constant aladatet. Pour le diesd, on retranche
des livraisons la part sous-douane. On prend le logarithme des livraisons qu’ on divise par

Ipar,: I" indice d évolution du parc annud abase 100 en 1963
Px;: les prix en franc congtant de |’ essence et du diesel en France.

Di,: I'indice représentant |’ écart entre le prix du carburant dans I’ ensemble des pays frontdiers et en France.
On prend laracine carrée de la vaeur absolue ce différentid en lui ré attribuant son signe pour atténuer
I'impact des fortes vaeurs. || et congtruit de la maniere suivante:

Les prix sont ceux de I’ essence (ordinaire, super plombé, Ron 95) et du gasoil en dollar ou en écu (en
franc suisse pour la Suisse) convertis en franc francais puis déflatés par I’indice des prix. La moyenne des prix
étrangers est pondérée par les longueurs approximatives des frontiéres pour I’ essence (ordinaire + super) et
par |la somme des importations et des exportations par route exprimées en tonnes pour le diesel afin de refléter
I’'importance respective des flux aux frontiéres. Ce choix se judtifie par la forte proportion de transporteurs
routiers parmi les véhicules diesdl et de véhicules essence parmi les véhicules particuliers. La mise al'écart de
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L'outil de mensuaisation du kilométrage annuel

la Grande Bretagne résulte d’ une part du manque de données pour certaines années sur les exportations et les
importations et d' autre part de la difficulté a définir en quoi consistent exactement des échanges “par route”
pour I" Angleterre du fait de sa Situation insulaire. De plus, pour le modéle des livraisons d’ essence, I’ évaluation
de la longueur de la frontiére franco-britannique est problématique. Des pondérations sont indiquées a titre
d exemple dans le tableau ¢i dessous pour les années 1970, 1980 et 1990 pour le diesd et sur I'ensemble de
la période (les longueurs de frontieres N’ ayant pas changé) pour I’ essence.

Tab. 1 : Pondérations des pays frontaliers

Allemagne | Bdgique | Espagne Italie Luxembourg| Suisse
Died déc70 0,2279 0,3284 0,0262 0,0407 0,3284 0,0484
Diesd  déc80 02227 0,2930 0,0464 0,0959 0,2930 0,0490
Died géc90 0,1988 0,2845 0,0757 0,0980 0,2845 0,0585
Essnce 0,1618 0,1919 0,2530 0,1805 0,0201 0,1928

L’indice Di; au niveau mensud est dors obtenu simplement en appliquant la différence entre I"'indice globa
de prix des pays frontaiers et le prix francais, tous deux exprimés en francs constants.

1

05T
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Fig. 4 : Evolution nmensuelle de la racine carrée de |’ écart entre le prix nmoyen du

carburant des pays frontaliers et le prix exprinms en francs constants

Les prix de I’essence et du diesd sont en générd plus bas a I éranger qu’ en France, a I’ exception d’'un
petit nombre de périodes de courte durée (de juillet 1973 afin 1975 et de janvier 1991 a mars 1996 pour le
diesdl, et demai 1980 amai 1984 pour |’ essence) (figure 4).

Hiv;, Ete;, Pri, Au,: variables indiquant les températures correspondant respectivement aux mois d hiver,
d éé et de printemps et d automne. Ces séries sont basées sur les données de températures fournies par le
C.P.D.P. pour les principaes villes de France et ont éé obtenues en calculant leur moyenne arithmétique (en
excluant toutefois laville de Nice du fait de I’ écart trop important par rgpport ala moyenne des autres villes).

Un modée de type BOX - JENKINS a éé gppliqué aux livraisons d essence et a celles de diesd. Le
critere de séection pour retenir un modéle est la satitique de BOX-PIERCE qui permet de tester S les
résidus des différentes régressions éaient ou non des bruits blancs.

Pour les véhicules a moteur ‘essence’, le modde retenu gpres identification, estimation de I’ éguation 1 et

élimination des variables non significatives sur la période 1963-1999 avec des données mensuelles est de la
forme:
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Estimation du kilométrage annuel

) ) 12
NR,;Log I = NN, (a Px, +b |Di, +r Hiv )+ (g-1+qleB))(2;L+qf12:3)) &
par, 1 3

(2)

Pour les véhicules a moteur diesdl, le modéele a également été estimé sur la période 1963-1999 :

o L e : . - g,B)1- q,,BY
NN L =NN,,(a Px, +b +/Di, +r Hiv, )+ L 12 3
12 Ipari N12( t It Ivt) (1+le+fZBz)(l+f3B3) ( )

Tab. 2 : Résultats des estimations (coefficient, écart type et t de Student)

ESSENCE |Coefficient Ecart-type T-Stat DIESEL |Coefficient Ecart-type T-Stat

AR{1} -0,29 0,05 -5,6 AR{1} -0,60 0,20 -5,96

AR{2} -0,48 0,09 -517
AR{3} 0,22 0,05 4,27 AR{3} -0,28 0,08 -3,36
MA{1} 0,90 0,025 355 MA{1} 0,37 0,20 358
MA{12} 0,75 0,03 218 MA{12} 0,78 0,03 244
Px -0,050 0,0085 -5,86 Pr -0,031 0,021 -1,51
Di 0,0154 0,0086 1,79 Di 0,035 0,018 1,89
Hiv 0,0029 0,0019 155 Hiv 0,00008  0,0033 0,02

L es résultats obtenus pour le modée des livraisons d' essence sont conformes al’intuition. Le coefficient du
différentiel de prix entre la France et les pays frontdiers est positif aing que celui de I’ indicatrice représentant
les mois d'hivers Hiv;). Pour un différentiel de prix positif avec un prix plus avantageux en France, les
étrangers viennent acheter de I’ essence en France pour rouler al’ éranger. S le différentid et négatif avec un
prix de I'essence plus @evé en France, les frontdiers frangais vont acheter du carburant a I’ éranger. Ce qui
semble effectivement confirmer la préférence des frontaliers pour le pays qui offre les prix les plus avantageux,

Le modde des livraisons de diesel ne pose pas non plus de problemes dinterprétation puisque le
coefficient du différentiel de prix entre la France et les pays frontdiers (Di; ) est également pogitif.

Le moddle ans estimé permet de corriger les livraisons de I’ effet de I’ évasion fiscae pour | ensemble des
périodes en tenant compte du terme d' erreur et des différentiations. La fuite aux frontieres est égae pour
chague mois a

. 0,0154R.- P |, . .
fwteessence:(e - 1) livraison

(4)
fuitediesel = (e°‘°35*' o 1)' (livraison - sous douane)

S le différentid du prix est postif avec un prix éranger plus éevé, on vient acheter du carburant en
France, il faut dors corriger les livrasons en retranchant la fuite aux frontieres. S le différentiel de prix est
négatif avec un prix francais plus élevé, on va acheter du carburant al’ &ranger, il faut gouter aux livraisons la
quantité de fuite aux frontieres. Les deux derniéres années, on S gpprovisionne plutét a I’ éranger a hauteur de
20 000 litres par mois en essence et de 40 000 litres en diesdl. Les fuites annuelles aux frontieres sont toujours
négatives pour |’ essence de I’ ordre de 200 mille litres. Elles redeviennent négatives pour le diesdl et prennent
plus d' importance (de I’ ordre de 400 mille litres).
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——essence ——diesel

Fig. 5 : Evolution nmensuelle des fuites aux frontiéres en litres.

Les deux dernieres années, on s gpprovisonne plutét a I’ éranger a hauteur de 20 000 litres par mois en
essence et de 40 000 litres en diesd (Fig. 5). Les fuites annueles aux frontiéres sont toujours négatives pour
I’'essence de I'ordre de 200 mille litres. Elles redeviennent négatives pour le diesd et prennent plus
d importance (Tab. 3).

Tab. 3 : Estimations des fuites aux frontiéres annuelles en nmlliers de litres.

Année Essence Diesd
1970 -219 -105
1980 -215 -238
1990 -233 -182
1991 -124 276
1992 -51 417
1993 -169 442
1994 -163 161
1995 -198 265
1996 -205 -239
1997 -198 -309
1998 -223 -497
1999 -220 -516

I11.2. La saisonnalisation des parcs

Les parcs annues correspondent & des estimations effectuées au 1% janvier de chague année. Sous
I’hypothése que la répartition mensuelle du nombre de véhicules disparus et congtante sur une année, la
variation saisonniére du parc dépendra du coefficient saisonnier des immatriculations neuves. En d autres
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termes, le parc des véhicules routiers est mensudise en répartissant I'écart entre les deux mois de janvier de
deux années consacutives proportionne lement ala quantité de voitures neuves immetricul ées chague moais.

. PA,, - PA

PA,, =PA,,., +S t (5)

t,m-1 t,m 12

avec:

Lm = (10 712) 1y
(I,/12 (1, /12

= 00/12) _ lum
(I, /12) (I, /12)

SiPA ;- PA, >0 aors S, =1+

SiPA ., -PA; <0 aors S;, =1-

o
le=a lim
m

avec:
PA : parc annud au 1% janvier del’ annéet.
S m: coefficient saisonnier des immairiculations neuves
du moism del’annéet.
I+ m : immétriculations neuves rédisées au cours du moism
del’annéet

Les parcs annuels de chaque catégories de véhicules routiers (a I’ exception des deux roues motorisés)
répartis par type de carburant sont mensudises a partir des immatriculaions neuves des véhicules a moteur
‘essence e des véhicules a moteur diesd, enregistrées chaque mois par le Comité des Constructeurs
Francais d Automobile (C.C.F.A.) en appliquant I'équation (5). Elles connaissent de fortes fluctuations
salsonniéres.

111.3. Lasaisonnalisation deskilométrages

Elle n’est pas effectuée pour I’'ingtant. On prend le kilométrage moyen annud divise par douze.

L’idéd serait dintroduire une saisonndité estimée sur des séries mensueles exigtantes obtenues par
enquéte ou par comptage sur certains réseaux. Rares sont les enquétes qui mesurent le kilométrage des
véhicules routiers sur une base mensudle. Dans le cas des voitures particulieres, la saisonnaité pourrait ére
estimée a partir du nombre de kilométres parcourus déclarés mensuellement sur le paned SECODIP par les
conducteurs de voitures particuliéres a moteur ‘essence’ et a moteur diesd. Toutefois, comme cette estimation
serait peu fidble, il est préférable de supposer que le nombre de kilométres parcourus en moyenne durant le
mois est congtant d'un mois a I’ autre et et équivaant au douziéme du nombre de kilometres parcours en
moyenne durant I’ année.

I11.4. La saisonnalisation des consommations unitaires

La consommation unitaire moyenne des voitures particulieres e commerciades, des véhicules utilitaires
légers, des poids lourds et des autobus et autocars a éé mensudisée par moddisaion des variations
sasonnieres. Elle dépend de divers facteurs liés au vieillisssment du parc en circulation, ala répartition du parc
sdon la puissance du véhicule aind quaux conditions mééorologiques. Slon les sources Satistiques
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disponibles, nous avons dével oppé une méthodol ogie de mensuaisation de la consommation unitaire moyenne
du parc des véhicules routiers spécifique a chague catégorie.

[11.4.1. Voitures particulieres et commerciales

On digpose des consommations unitaires moyennes du parc des voitures particulieres extraites du pand
SECODIP et ce pour chaque type de carburant et sur une base mensuelle depuis avril 1987. L’ objectif de
cette démarche et de moddiser la saisonndité des consommations unitaires des voitures particulieres et
commerciaes &in d une part de lisser les données du panel SECODIP et d autre part, d' utiliser les résultats
de ce modéd e de saisonndisation afin de les transposer ala catégorie des véhicules utilitaires [égers.

La saisonndisation des consommations unitaires des voitures particulieres et commerciades comportent
deux étapes importantes.

Dans un premier temps, il Sagit de recondituer la consommation conventionnelle annuelle moyenne du
parc des voitures paticuliéres et commercides. Dans un deuxiéme temps, aprés mensudisgtion de la
consommation conventionnelle annuelle moyenne du parc des voitures particuliéres et commercides, il S agit,
en rgpprochant ces consommations conventionndles moyennes du parc des consommations unitaires
moyennes du parc aing que d'autres facteurs (températures, prix du carburant,...), de modéliser sur une base
mensuele par un modé e de régression multiple avec transformation de Box-Cox al’aide du logicid TRIO , et
ce pour chague type de carburant.

Premiére éape :

Recongtitution de la consommation conventionnelle annuelle moyenne du parc des voitures
particuliéres et commerciales

L’objectif et d' estimer I"évolution de la consommetion conventionnelle moyenne du parc des voitures
particulieres et commerciaes pour chaque type de carburant a partir de la consommation conventionnelle
moyenne des véhicules neufs. Ceci nécesste de moddiser la Structure par tranche d'ége du parc automobile
sur I’ensemble de la période considérée pour chague type de carburant (Jaeger, 1998). Depuis quelques
années seulement, le C.C.F.A. estime un parc par &ge pour les voitures particulieres ¢ commercides tout
carburant uniquement.

L’A.D.EM.E. effectue chague année depuis 1975, une etimation de la consommation conventionnelle
moyenne des voitures particuliéres neuves immatriculées en France

La consommeation conventionnelle moyenne du par ¢ des voitures particulieres et commercides del’ annéet
est égde a une moyenne pondérée de la consommation conventionnelle moyenne des voitures neuves
immatriculées en t-a par son importance relative dans le parc automobile de I’année considérée (obtenue a
partir de la structure du parc par &ge).

4
gCCVt_a(VPNF,.)’ PAA, (VPNF. )
ccV,[PA(VPF,)| =22

7 (6)
a PAA, (VPNF,,,)

a=0
avec .

CCV{PA(VPF, .)] : Consommation conventionnelle moyenne de |’annéet du parc des voitures particuliéres et
commerciales immatriculées en France (VPF) amoteur ‘essence’ ou diesal (.) ;

CCV.a(VPNF, .): Consommation conventionnelle moyenne de I'année t-a des voitures particulieres et
commerciaes neuves immatriculées en France (VPNF) a moteur ‘essence’ ou diesdl (.) ;
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PAA(VPNFi4 .) : Nombre de voitures particulieres et commerciaes neuves immatriculées en France
(VPNF) aladate t-a (donc ayant I’ &ge a ala date t) a moteur ‘essence’ ou diesel (.) dans
la structure par &ge du parc (PAA) del’annéet.

Cette formule est appliquée pour chague année de la période 1987-1999.

Seconde étape :

Modédisation de la saisonnalité des consommations unitaires des voitures particulieres et
commerciales

Dans les conditions rédlles de conduite, la consommation unitaire en carburant d’ une voiture ne correspond
pas a cdle évauée en laboratoire (appelée consommation conventionnelle) mais ele dépend de nombreux
facteurs rdaifs aux caractérigtiques des véhicules, tels que I'age et le type de carburant, aux conditions
climatiques (température) et aux caractéristiques des conducteurs (age, sexe).

Dans la section précédente, nous estimons la consommation conventionnelle annuelle moyenne du parc
des voitures particuliéres et commerciales a moteur ‘essence’ et a moteur diesdl sur la période 1987 a 1999.
La mensudisation est rédisée en répartissant I'écart entre les deux mois de décembre de deux années
consecutives proportionnellement a la quantité de voitures neuves mises en circulaion chague mois. En ouitre,
a partir du pane SECODIP, on digpose des consommations unitaires moyennes du parc des voitures
particuliéres pour chague type de carburant et sur une base mensuelle depuis avril 1987.

Un modée de régresson multiple est propose. La digtinction entre les véhicules a moteur ‘essence’ et les
véhicules a moteur diesd et indigpensable pour retranscrire une partie de I'impact des conditions d' usage en
intégrant la variable du prix du carburant.

L’ objectif de ce modéle est d’ estimer les variations mensueles de la consommation unitaire a partir des
facteurs responsables de la surconsommation des véhicules |égers dans |es conditions réelles de conduite.

Le modde de régresson multiple

Laforme structurelle du modée estimé est donnée par I’ équation suivante :
Cre, =c+aCcv, +bTp, +gPx, +dMv, +rMp, +hM a, +e (7
avec:

Cre: Consommation unitaire moyenne des voitures particulieres a la date t exprimée en litres aux 100
kilometres (données mensueles; source : panel SECODIP)

Ccev; : Consommeation conventionnelle moyenne du parc des voitures particulieres a la dete t exprimée en
litres aux 100 kilométres (données mensuelles).

Tp:  Température moyenne France entiere exprimée en degré Celsius (°C).

L'impact du climat fat partie des facteurs qui ne sont pas pris en compte lors des tests en laboratoire
(températures, verglas, chaussée trempée... ). Les séries températures sont issues des données du C.P.D.P.
pour les principaes villes de France et sont évaluées par une moyenne arithmétique (en excluant toutefois la
ville de Nice du fait de I’ écart trop important par rgpport ala moyenne des autres villes).

Px;: Prix des carburants exprimés en Francs constants (données mensuelles; source: C.P.D.P.)

A la date t, le prix du carburant ‘essence est cadculé en pondérant le prix du supercarburant et de
I’ordinaire proportionnellement aux quantités vendues, a la méme date t, par les Sociétés de pérole aux
distributeurs.
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Mv;: Age moyen du véhicule particulier (données trimedtrielles)

L’ &ge moyen du véhicule particulier de |’ échantillon représentatif du pand SECODIP oscille entre 5 et 7
ans sur la période d avril 1987 a décembre 1994. Cette variable traduisant le vieillissement du parc peut ére
un facteur de surconsommation énergétique.

Mp::  Puissance moyenne du véhicule particulier (données trimestridlles, panel SECODIP).
Ma;: Agemoyen du conducteur (données trimestrielles, source: paned SECODIP)

L’age moyen du conducteur influe sur la surconsommeation. La conduite plus nerveuse d'un jeune
conducteur peut engendrer un écart de consommeation énergétique important.

Le modée de régression multiple est estimé en appliquant des transformations de Box-Cox sur la variable
dépendante et les variables explicatives. Laforme fonctionnelle obtenue est de type linéaire avec une structure
autorégressive des résidus.

Concernant les voitures particuliéres et commerciales ‘ essence’

Le modde retenu gorés identification, estimation et sdection des variables significaives sur la période
d avril 1987 a décembre 1994 est de laforme :

Cre, =47 +081Ccv, - 0.055Tp, - 043Px, +e€,
- 0.269¢€ ,,+V, 8

V, est un brut blanc gaussien

avec. e =0.352e

t-12

Concernant les voitures particuliéres et commerciales ‘diesel’
Pour les véhicules diesdl, le modéele a également été estimé sur la période d’ avril 1987 a décembre 1994. La

relation obtenue est donnée par |’ équation :

Cre, =202+0.8Ccv, - 0021Tp, + €,
avec. e, =0.268 e , +0.323 € _, +V, 9)

V, est un bruit blanc gaussien

[11.4.2. Véhicules utilitaires légers

En raison de I'adsence de données sur une base mensuelle, on a gppliqué les modéles de régression
esimés sur le parc des véhicules particuliers au parc des véhicules utilitaires légers dans une procédure de
mensudisation en deux étapes:

En premier liey, la consommation unitaire moyenne des véhicules utilitaires légers et mensudisée en
appliquant la procédure utilisée pour le parc au prorata des immetriculations mensuelles neuves.

En second lieu, é&ant donné gque de nombreux véhicules utilitaires |égers sont directement dérivés d'un
modéle de voitures particulieres et que plus de la moitié d’ entre eux ne dépassent pas une tonne de charge
utile, on suppose que la saisonndité des consommations unitaires moyennes du parc des véhicules utilitaires
légers ext identique a celle des consommations unitaires moyennes du parc des voitures particuliéres. Aux
consommations unitaires moyennes du parc des véhicules utilitaires |égers est intégrée une variaion saisonniére
au moyen des coefficients saisonniers des consommetions unitaires moyennes des voitures particulieres.

En d' autres termes, nous appliquons laméthode suivante :
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cu® [PA(VULF,)]=s,., Jcu(PA(vPF)) cu [PA(VULF,)]

)
+1,m +
avec: (10)
CU,., .[PA(VPF,)]

CU.,.,|PA(VPF,)]/12

S..m[CU(PA(VPF,))| =

ou:

CU@, 1 [PA(VULF,.)]:  Consommation unitare moyenne du parc des véhicules utilitaires Iégers
immatriculés en France PA(VULF) amoteur ‘essence’ ou diesd (.) au moism
del’annéet+ 1, (aprés ladeuxiéme éape).

CUW,1 [PA(VULF, .)]:  Consommation unitare moyenne du parc des véhicules utilitaires légers
immatriculés en France PA(VULF) amoteur ‘essence’ ou diesd (.) au moism
de I’annéet+ 1, (aprés la premiere éape).

S+1m[CU(PA(VPF, )] : Coefficients saisonniers des consommations unitaires moyennes des voitures
particulieres.(CU(PA(VPF, . ))) amoteur ‘essence ou diesel (.) au mois m de
I'année t+ 1.

CUtam[PA(VPF, )] : Consommation unitaire moyenne du pac des voitures particulieres
immatriculées en France PA(VPF) amoteur ‘essence’ ou diesd (.) du mois m
del’annéet+ 1.

[11.4.3. Poids lourds

Lamensudisation seffectue en deux éapes:

En premier liey, la consommation unitaire moyenne des poids lourds et mensudisée en gppliquant la
procédure utilisée pour le parc au prorata des immatricul aions mensuelles neuves.

En second liey, les variations saisonniere ont é&é modéisées (Beauvais, 1995) en tenant compte des
conditions atmosphériques. Nous avons eu recours a I'ouvrage de M. Garnier intitulé “ Mémorid de la
Météorologie Nationade / Climatologie de France ” qui donne pour chague station mééorologique ; la
température sous abri (moyenne des huit observations quotidiennes), la pression atmosphérique (moyenne des
huit observations quotidiennes), le nombre de jours de gelée sous abri, et I” humidité relaive de I'air (moyenne
des huit observations quotidiennes), en moyenne mensuelle sur la péiode 1931-1960, toutes années
confondues. Nous avons auss eu recours aux proces verbaux rdatifs a la consommation de diesd des
véhicules industriedls maxi-codes éablis par le laboratoire de I’'Union Technique de I’ Automobile, du
Motocycle et du cycle (U.T.A.C.) a Monthléry entre 1987 et 1990. A cette époque, treize véhicules avaient
éé instrumentés de fagon a pouvoir enregistrer entre autres, la consommation, latempérature, I’ hygrométrie et
la pression atmosphérique.

La consommetion unitaire mensuelle moyenne du parc des poids lourds a moteur diesd, a vitesse et masse
donnée, a &é moddisée en fonction des caractéristiques du véhicule (cylindrée, puissance, couple maximum)
et des conditions atmosphériques.
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Fig. 6 : Evolution saisonni ére noyenne de | a consonmati on unitaire noyenne du parc
des poids |ourds.

La consommation moyenne mensuelle oscille entre -4% et +4% de la consommation moyenne de I’ année
(figure 6). Les variations saisonniéres sont donc supérieures aux variations entre ' annéet et I'annéet+ 1, d ou
la nécessité de mensudiser la consommation unitaire moyenne des véhicules lourds. Les mois de décembre,
jawvier et février sont nettement au-dessus de la tendance suite a I'impact d'une hygrométrie forte et du
nombre de jours de gelée.

Ces codfficients saisonniers sont gppliquées aux consommetions unitaires moyennes du parc des poids
lourds sur I’ ensemble de la période considérée.

[11.4.4. Autocars et autobus

La méhode de mensudisation de la consommation unitaire moyenne des autocars et des autobus est
identique a celle appliquée ala catégorie des poids lourds.

La consommeation unitaire moyenne des autocars et des autobus est tout d'abord mensuaisée en appliquant
la procédure utilisée pour le parc au prorata des immeatriculations mensuelles neuves. En second lieu, on
applique les coefficients saisonniers moddisés aux consommations unitaires mensualisées moyennes du parc
des autocars et autobus sur I’ ensemble de la période considérée.
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V. L’ outil de mensualisation du kilométrage
annuel

Cet outil fonctionne par tableurs Excd qui, par entrée de données mensuelles et de données annudlles pour
une année, cacule des coefficients saisonniers qui sont gppliqués al’ estimation annuelle pour produire la s&rie
mensudle. L’ outil se compose de quatre modules. Chague module fait appel a des données annuelles (source
CTN) & mensueles stockées dans une table input a remplir par I’ utilisateur. 1ls procedent a des calculs sur la
base des formules décrites dans la partie 11l sur la saisonndisation (modées des fuites aux frontieres, la
mensudisation des parcs, la mensudisation des kilométrages annuds moyens et le modde de mensudisation
des consommations unitaires).

Un premier module estime les coefficients saisonniers sur la base des immatriculations mensudles a
appliquer aux parcs, un deuxiéme estime les fuites aux frontieres d' aprés le différentid des prix du carburant,
un troiseme estime les coefficients saisonniers a appliquer aux consommations unitaires. Le dernier module
sasonndise les circulations et les consommations unitaires en vue d estimer les coefficients saisonniers finauix
qui seront gppliqués au kilométrage annuel estimé par le CCTN  pour produire les douze kilométrages
mensudskilom?®.

En premier lieu, on présente I’ architecture globale incluant les quatre modules nécessaires a I’ estimation du
kilométrage mensuel. On décrit le contenu du fichier input avec les séries annuelles et mensuelles et les sources
respectives et enfin on précise les dgorithmes de chague module avec leurs entrées et sorties propres.

IV.1. Schéma dela structuredel’important outil de
mensualisation du kilométrage annue

L’ architecture de I’ outil de mensudisation KILOMENE et présentée ci-dessous (Fig. 7) :

Le module parc mensudise le parc annud a partir des immatriculations mensuelles e détermine un
coefficient saisonnier de I’ évolution du parc mensue gppeé Cooare. Celui-ci est gppliqué respectivement aux
consommations conventionnelles du parc des voitures particuliéres e commercides ans qu aux
consommations unitaires des véhicules utilitaires Iégers, des poids lourds et des autocars et autobus (dans le
module conso). De la méme fagon, il est gppliqué aux circulations annuelles de chague catégorie de véhicules
routiers (dans le module de cacul).

Le module conso mensudise la consommation unitaire de chagque catégorie de véhicule a partir de
modéles présentés dans la section 111.4..Une saisonndité des consommations unitaires C’onee € ans
appliquée aux consommations unitaires annuelles des véhicules routiers immatriculés en France e des
véhicules routiersimmatriculés al’ éranger et circulant en France.

L e module fuites moddise les fuites aux frontieres (8 111.1.). Ces fuites mensudlles fuites® sont déduites
des livraisons de carburant.
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Enfin le module de calcul évaue le kilométrage totd mensue en rgpportant les livraisons de carburant
corrigées des fuites aux frontieres par la consommation unitaire moyenne. Un coefficient saisonnier issu de ce
kilométrage mensud Cjomene €t @ing gppliqué au kilométrage annuel estimé par le CTN.

‘OUTPUT’

Kilométrage annuel (CTN)
mensualisé a partir de |’ outil
KILOMENE

MODULE DE CALCUL

4

Saisonnalisation des Livraisons de carburant — Fuites aux frontiéres
circulations a partir

des parcs mensuels.

7

Consommation unitaire moyenne

@

MODULE PARC MODULE CONSO MODULE FUITES
Saisonnalisation des parcs a Saisonnalisation des Modéle de correction des
partir desimmatricul ations ’@——» consommations unitaires livraisons de carburant des
mensuelles. par modélisation. fuites aux frontiéres.

‘INPUTS

ANNUEL MENSUEL

Fig. 7 : Schéma de la structure de |’outil de nensualisation du kil onmétrage annuel
Kl LOMENE.

V.2. Lesfichiersinputs

L ESSERIESANNUELLES

Une premiére clase de Sfries ‘input’ annuelles porte sur les différentes catégories de véhicules réparties
par type de carburant. La liste de ces données sont présentées dans le tableau 4 ci-dessous avec leur source

respective.

Tab. 4 : Séries ‘input’ annuelles réparties par catégorie de véhicules routiers.
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CONSOMMATION UNITAIRE
PARC 1% JANVIER PARC MOYEN Année t Année t-1 CIRCULATION
Milliard de véhicules x
Milliers de véhicules. | Milliers de véhicules Litres aux 100 kilométres kilomeétres
\VPC
essenc
diesdl
VUL
essenc
diesdl
DRM
PL
BUS
\VPC étrangers
essenc
diesdl
PL étrangers
BUS étrangers
TOTAL VEHICULES
essency
diemll

Une deuxieme classe de sfries ‘input’ annuelles concernent les données dont il faut capitaliser la vaeur
dans le futur (Tableau 5). Ces Sries capitalisées sont nécessaires au module consommetion unitaire lors de la
congtitution du parc par age.

Tab. 5 : Séries ‘input’ annuelles capitalisées.

IMMATRICULATIONS NEUVES
en nombre de véhicules

\/PC 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

essence
diesel

CONSOMMATION CONVENTIONNELLE
en litres aux 100 kilométres
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

\VPC neuves
€ssence
diesel

L ESSERIESMENSUELLES

Toutes les sries ‘input’ mensuelles utilisées dans les différents modules notamment |le modd e des fuites aux
frontieres (module fuites) et la saisonnalisation des parcs (module parc) et des consommations unitaires de
chaque catégories de véhicules routiers (module conso) sont présentées dans | e tableau 6 ci-dessous.

Tab. 6 : Séries ‘input’ nensuelles utilisées dans | e nodéle des fuites aux frontiéres et
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| a sai sonnal i sation des parcs et des consonmati ons unitaires.

SERIESMENSUELLES
SOURCES
J FM A M J J A S ON D
IMMATRICULATIONS NEUVES
VPC en nombre de véhicules
essence en nombre de véhicules
diesel] en nombre de véhicules
VUL en nombre de véhicules
essence en nombre de véhicules
diesel] en nombre de véhicules
MOTO en nombre de véhicules
PL en nombre de véhicules
BUS en nombre de véhicules
TEMPERATURES MOYENNES FRANCE ENTIERE en degré Celsius
INDICE DESPRIX A LA CONSOMMATION Base 100 en 1998
PRIX DE VENTE (TTC) DU SUPERCARBURANT PLOMBE
Belgique prix moyen en EUROS pour 1000 litres
Espagne prix moyen en EUROS pour 1000 litres
France prix moyen en EUROS pour 1000 litres
Italie prix moyen en EUROS pour 1000 litres
Luxembourg prix moyen en EUROS pour 1000 litres
PRIX DE VENTE (TTC) DU SUPERCARBURANT SANSPLOMB RON
95
Allemagne prix moyen en EUROS pour 1000 litres
Suisse prix moyen en Francs Suisse par litre
PRIX DE VENTE (TTC) DU DIESEL
Allemagne prix moyen en EUROS pour 1000 litres
Belgique prix moyen en EUROS pour 1000 litres
Espagne prix moyen en EUROS pour 1000 litres
France prix moyen en EUROS pour 1000 litres
Italie prix moyen en EUROS pour 1000 litres
Luxembourg prix moyen en EUROS pour 1000 litres
Suisse prix moyen en Francs Suisse par litre
TAUX DE CHANGE
Franc francais contre |e franc suisse au 15 du
Suisse mois
LIVRAISONS DE CARBURANT
Essence en milliers de litres
Diesel
DIESEL SOUS DOUANES en milliers de litres
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L'outil de mensuaisation du kilométrage annuel

1V.3. Lesmodules

IV.3.1. Les‘inputs des modules

Le tableau 7 récapitulatif des ‘inputs des modules permet d'identifier les séries ‘inputs utilisées dans
chague module de |’ outil de mensuaisation du kilométrage annuel KILOMENE.

Tab. 7 : Séries ‘input’ utilisées dans chaque module de |’ outil de mensualisation
du kil ométrage annuel Kl LOVENE.

MODULE MODULE MODULE MODULE

PARC CONSO FUITES CALCUL
SERIES ‘INPUT’ ANNUELLES
PARC AU 1% JANVIER J
'V PC essence, VPC diesel, VUL essence, VUL diesel, DRM, PL et BUS
PARC MOYEN ‘/

\VPC essence, VPC diesel, VUL essence, VUL diesel, DRM, PL et BUS
CONSOMMATION UNITARE (annéest et t-1)
'V PC essence, VPC diesel, VUL essence, VUL diesel, DRM, PL et BUS
CONSOMMATION UNITARE (annéest et t-1)
(VPC essence, VPC diesel, PL et BUS) étrangers
CIRCULATION

OTALE, VPC essence, VPC diesel, VUL essence, VUL diesel, DRM, PL,
BUS
CIRCULATION
(VPC essence, VPC diesel, PL et BUS) étrangers
IMMATRICULATIONS NEUVES (données a capitaliser)
\VPC essence, VPC diesel
CONSOMMATION CONVENTIONNELLE (données a capitaliser)
\VPC neuves essence, VPCneuves diesel

NEN
NEN

NEN

SERIES ‘INPUT’ MENSUELLES

IMMATRICULATIONS NEUVES /
'V PC essence, VPC diesel, VUL essence, VUL diesel, MOTO, PL et BUS

TEMPERATURES MOYENNES FRANCE ENTIERE

INDICE DESPRIX A LA CONSOMMATION

PRIX DE VENTES (TTC) DU SUPERCARBURANT PLOMBE
France

PRIX DE VENTES (TTC) DU SUPERCARBURANT PLOMBE
Belgique, Espagne, Italie et Luxembourg

PRIX DE VENTES (TTC) DU SUPERCARBURANT SANSPLOMB RON
85

Allemagne et Suisse

PRIX DE VENTES (TTC) DU DIESEL

Allemagne, Belgique, Espagne, France, Italie, Luxembourg et Suisse
TAUX DE CHANGE

Suisse

LIVRAISONS DE CARBURANT

Essence et diesel

NENER

NENCSE SN
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HDI ESEL SOUS DOUANES

1V.3.2. Lesformules des modules

Le tableau 8 présente sous forme condense les références des différentes formules utilisées dans chague
module de I’ outil de mensudisation du kilomérage annue KILOMENE aind que les s&ries ‘inputs utilisées
dans chague formule de I’ outil de mensudisation du kilométrage annuel KILOMENE.

Tab. 8 : Différentes fornules et séries ‘input’

utilisées dans chaque nodul e de

| "outil de nensualisation du kil ométrage annuel KILOVENE.
MODULE MODULE MODULE MODULE
PARC CONSO FUITES CALCUL
SERIES‘INPUT’ ANNUELLES
PARC AU 1% JANVIER Formule (5)
\V PC essence, VPC diesel, VUL essence, VUL diesel, DRM, PL et BUS
PARC MOYEN Formu|e(5)

IVPC essence, VPC diesel, VUL essence, VUL diesel, DRM, PL et BUS
CONSOMMATION UNITARE (annéest et t-1)

PC essence, VPC diesdl, VUL essence, VUL diesel, DRM, PL et BUS
CONSOMMATION UNITARE (annéest et t-1)

(VPC essence, VPC diesel, PL et BUS) étrangers

CIRCULATION
TOTALE , VPC essence, VPC diesel, VUL essence, VUL diesel, DRM, PL,
BUS

CIRCULATION

(VPC essence, VPC diesel, PL et BUS) étrangers
IMMATRICULATIONS NEUVES (données a capitaliser)

IVPC essence, VPC diesel

CONSOMMATION CONVENTIONNELLE (données a capitaliser)
IVPC neuves essence, VPCneuves diesel

Saisonnalisatio
n

Saisonnalisatio
n

Sm

Formule (6)
(calcul parc/age)

Formule (6)

Formules (7, 10)

Saisonnalisatio
n

Saisonnalisatio
n

SERIES ‘INPUT’ MENSUELLES

IMMATRICULATIONS NEUVES
IVPC essence, VPC diesel, VUL essence, VUL diesel, MOTO, PL et BUS

TEMPERATURES MOYENNES FRANCE ENTIERE

INDICE DESPRIX A LA CONSOMMATION

PRIX DE VENTES (TTC) DU SUPERCARBURANT PLOMBE
France

PRIX DE VENTES (TTC) DU SUPERCARBURANT PLOMBE
Belgique, Espagne, Italie et Luxembourg

PRIX DE VENTES (TTC) DU SUPERCARBURANT SANSPLOMB RON

95
|Allemagne et Suisse
PRIX DE VENTES(TTC) DU DIESEL

IAllemagne, Belgique, Espagne, France, Italie, Luxembourg et Suisse
TAUX DE CHANGE

Suisse

LIVRAISONS DE CARBURANT

Formule (5)
(caleul de § )

Formules (8, 9)

Formule (8)
(Franc constant)

Formule (8)

32

Formule (4)

Formule (4)
(calcul Pf)

Formule (4)
(calcul Pe)

Formule (4)
(calcul Pe)
Formule (4)
(calcul Pf et
Pe)

Formule (4)
(calcul Pe)
Formule (4)

Livraisons

Rapport de cornveruun umgon




L'outil de mensuaisation du kilométrage annuel

Livraisons

Formule (4) consommation

Essence et diesel
DIESEL SOUS DOUANES

V.4. Lesreésultats pour 1999

L’ application de I’ outil de mensudisation du kilométrage annud KILOMENE pour I'année 1999 fournit les
coefficients saisonniers a gppliquer au kilométrage annuel (source CTN) (fig. 8). Concernant I’ ensemble des
veéhicules routiers, on observe pour I'année 1999 un fort accroissement de la circulation entre le mois de
février et le mois de mars (+21%), ains qu’ entre le mois de mai et le mois de juillet (+15%). A I’ opposé, on
congtate une baisse de la circulation entre le mois de juillet et le mois de novembre (-17%) avec une baisse
mgjoritaire entre le mois de juillet et le mois d’ ao(t (-8%). La différenciation entre la circulation des véhicules
amoteur ‘essence’ et cdle des véhicules a moteur ‘diesd’ pour I'année 1999 se Stue entre le mois d' ao(t et
le mois d'octobre. Alors que la circulation des véhicules a moteur ‘essence’ ne cesse de décroitre sur cette
période (-16%), la circulation des véhicules amoteur ‘diesd’ progresse de 10%.
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1999

A
/X
2NN

<
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/// N

B

0,804
0

1,05
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' 0,790
0,80

0,75 T T T T T T T . . . .
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—+— ESSENCE —&— DIESEL —&—TOTAL VEHICULES

Fig. 8 : Evolution des coefficients saisonniers issus du kil onétrage nensuel des
véhicules routiers sur le territoire national.

L’ gpplication de ces coefficients saisonniers au kilomérage annuel 1999 fournit par la CTN (soient une
circulation totdle de 523,1 milliards de véhicules x kilométres dont 241,4 milliards de véhicules x
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kilometres pour les véhicules a moteur ‘essence’ et 281,7 milliards de véhicules x kilométres pour les
véhicules a moteur ‘diesd’) évaue un kilométrage mensud (Fig. 9). La circulation mensudle la plus devée,
quelgue soit le type de motorisation, est effectuée au cours du mois de juillet (tous véhicules: 50,09 milliards
de véhicules x kilometres ; véhicules ‘essence : 24,57 milliards de véhicules x kilométres ; véhicules
‘diesd : 25,38 milliards de véhicules x kilométres). A I'opposé, |a circulation mensudle la plus fable est
rédisée au cours du mois de janvier pour I'ensemble des véhicules (35,86 milliards de véhicules x
kilometres) aing que pour les véhicules a moteur ‘diesd’ (19,71 milliards de véhicules x kilométres) aors
gu ele est rédisée au cours du mois de février pour les véhicules a moteur ‘essence’ (15,89 milliards de
véhicules x kilometres).

1999
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Fig. 9 : Evolution nensuelle du kilométrage annuel (source CTN) nensualisé par
application des coefficients saisonniers issus de |'outil de nensualisation du
kil ométrage annuel KI LOVENE.
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Conclusion

L’outil de mensudisation du kilométrage annuel KILOMENE utilise les séries sdectionnées pour les
Comptes Trangports de la Nation dans des modules de calcul qui suivent les modées développés par
I"INRETS pour la correction des livraisons par les fuites aux frontieres et la saisonnalisation des parcs, des
kilométrages moyens et des consommations unitaires. || est donc parfaitement intégrable a la procédure
d estimation du kilométrage annud et fournit en complément au prix de I’ entrée de séries mensudles les douze
kilométrages mensuels d'une année. L’outil qui tourne sous Excd et trés smple d'utilisation. 11 suffit de
rentrer les données ‘input’ mensudles et annuelles d' une année dans un tableau pour obtenir en sortie les
kilométrages mensudls. |l reste a mettre a jour la s&ie du kilométrage mensudle en employant les séries
retenues par le groupe de travail sur le rebasement. Nous comptons rédiser cette tache avec I'aide de
I” équi pe des comptes trangports qui envisage de condtituer une base de séries longues sur la circulation.

Nous avons pu auss vdider le modde mensud des fuites aux frontieres qui donne des estimations
annuelles qui sont de I’ ordre de grandeur de celles proposées par | équipe des comptes. L’ exploitation d'une
information mensuelle sur les livraisons est donc @ méme de livrer une estimation raisonnable des fuites aux
frontiéres qui pourrait ére intégrée dans le bilan de lacirculation.
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