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CHarLes FITERMAN, MinisTRe
D'ETAT, MINISTRE DES TRANSPORTS

REUNICON PLENIAIRE SUR LA SECURI
CES POIDS LOURDS

MARDI 13 AVRIL 1982

-

JE TIENS D'ABORD A VOUS REMERCIER TOUS POUR VOTRE
PaéséNcs, QUI TRADUIT UNE VOLONTE COMMUNZ DE REPONDRE A L'ATTENTE
DE MILLIONS DE FRANCAIS, D'OBTENIR UNE REGRESSION SIGNIFICATIVE
DES ACCIDENTS DE CIRCULATION ROUTIERE,

Vous LE SAVEZ, LE GOUVERNEMENT A AFFIRME SA VOLONTE
D’AGIR POUR OBTENIR UN 'PROGRES SENSIBLE ZN CE DOMAINE. NuL
NE SAURAIT EN EFFET SE RESIGNER A CE QUE TANT DE PERSONNES
SOIENT TUEES' OU BLESSEES SUR NOS ROUTES. AUTOROUTES ET
AGGLOMERATIONS, CEST LA'UN PRCBLEME CCHMPLEXE., DIFFICILE, ET QUi
EXIGE UNE ACTICN COHERENTE., DIVERSIFIEE.

C'esT L'UN DES ASPECTS DE CETTS IMPORTANTE QUESTION QUE

CZ GROUPE DE TRAVAIL AURA A ABORDER : CZLLE DE LA SECURITE

DES POIDS LOURDS. L'ACTUALITZ., LES RECENTES CATASTROPHES

DE PZAGE-DE-RCUSSILLON ET DE BELLEGARDE-SN-VALSERINE, ONT
' | g
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REPARDU ONT CETMATIDE INCUTETOBEIPREOCCUPANT  ZETESOUETGNES L S TMPORT AN
DEICST ASPECTICULPROBLEME,.DONE:L"URGENCE D'Y APPORTER DES REPONSES

LES ETUDES EXISTANTES ET LES STATISTIQUES, MONTRENT
QU'CN NE SAURAIT SIMPLIFIER LE ROLE PROPRE DES POIDS LOURDS

- DANS LES ACCIDENTS DE .CIRCULATICN. IL'SEMBLE-BIEN QUE LES

CONDUCTEURS DE.POIDS-LOURDS NE PORTENT GUERE DE RESPONSABILITE

PARTICULIERE DANS-LA MASSE DES ACCIDENTS. IL NE S'AGIT DONC

EN RIEN DE McTTRE QUELQU USAGER QUE CE SOIT EN ACCUSATICH : TOUS
LES USAGERS ONT UN PRO3LEME CCMMUN. PQO“L:.E DONT "IL CONVIENT .
D'ANALYSER SERIEUSEMENT LES CAUSES., PCUR AVANCER. C'EST LE SEUL
SOUCI'QUI DOIVE NOUS GUIDER. ) ¥

EN MEME TEMPS, LES STATISTIQUES REVELENT QUE, SUR
LE RESEAU NATICNAL, LES POIDS LOURDS SONT IMPLIQUES DANS 27.7 %
DES ACCIDENTS CORPORELS. ALORS GQU'ILS EFFECTUENT 15 % DES PARCOURS
REALISES SUR LE RESEAU ET QUE LE RISQUE D' IMPLICATION DES
POIDS LOURDS DANS LES ACCIDENTS EST DU MEME ORDRE DE GRANDELR
QUE CELUI DES VEHICULES LEGERS.

IL CONVIENT TOUTEFOIS D'AJCUTER QUE DU FAIT DE LEUR
MASSE ET DE LEURS CARACTERISTIQUES MECAMIQUES., LES ACCIDENTS
QU’ ILS ENGENDRENT SONT PLUS GRAVES QUE LIS AUTRES PUISGQUE
Loasou'uu POIDS LOURDS EST IMPLIGUE LE TAUX DE GRAVITE. C'EST-
~DIRE LE NOMSRE DE MCRTS POUR 100 PERSCNMES CCNCERNEES EST DE
5.5 EN MILIEU. URSAIN ET DE B.72 EN RASE CAMPAGNE CONTRE
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rReseecTIveEMENT 0,96 ET 3.56 POUR L'ENSEMRLE DES ACCIDENTS DANS

8 LESQUELS SCONT IMPLIQUES DES VEHICULES LEGERS. GROSSIEREMENT.,

CECI REVIENT A DIRE GQUE 'LORS D'UN ACCIDENT., UN POIDS LOURD TUE
2 AL FOIs PLUS QU'UN VEHICULE LEGER.

[L FAUT ENCORE INDIQUER, MEME SI CECI NE REVET PAS
o - LE CARACTERE TRAGIQUE DES FAITS QUI VIENNENT D'ETRE RELATES,

y QU’UN ACCIDENT DE POIDS LOURDS CONSTITUE GéNéRAgEMENT UNE GENE
| CONSIDZRABLE A LA-CIRCULATION DONT LE CCOT POUR LA COLLECTIVITE
ho PEUT ETRE PARTICULIEREMENT ELEVE.

MALGRE TOUS LES EFFORTS DEJA ENTREPRIS ET QUI ONT
PERMIS DANS LES DERNIERES ANNZES DE REDUIRE LA FREQUENCE DES
ACCIDENTS DE POIDS LOURDS, BEAUCOUP RSSTS ENCORE A FAIRE,

C'EST POURRUOI., AINSI QU’IL EN AVAIT ETZ DECIDE LORS

DE LA DERNIERE REUNION DU CoMITE INTERMINISTERIEL SUR LA SECURITE
RouTiére bpu 19 pécemere 1981, JE VOUS Al REUNIS ICI, PROFESSION-
NELS ET SALARIES DES TRANSPORTS. PROFESSIONNELS DES VEHICULES

ET ADMINISTRATIONS CONCERMEES, POUR ETUDIER AVEC VOUS LES

VOIES DE PROGRES EN CE DCMAINE,

N A RN TR L

rgans,
s

J Al JUGE OPPORTUM DE DIVISER LSS ACTICNS POSSIBLES

EN TROIS GRANDS .THEMES.O . -_%s ! LES ACTICNS CONCERNANT LES
VEHICYULES ; LES AC

-1

IONS CONCERMANT L'USAGE DES INFRASTRUCTURES
ET NOTAMMENT DU RESEAU AUTORCUTIER : ET LES ACTIONS CONCZRNANT

LES CONDITICNS DE TRAVAIL,
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DANS CHACUN DE CES DOMAINES LES VOIES A EXPLORER SONT
NOMBREUSES ET DES DEROUCHES POSSIBLES Es COURT TERME,

EN CE QUI CONCERNE LES VEHICULES. "“ON PEUT CITER :
LA LIMITATION DE LA VITESSE MAXIMUM PAR CONTRUCTION : L'AMELIORA-
TION DU FREINAGE ET DE LA SECURITE ACTIVE : L'AMELIORATION

"DE LA PROTECTION ET DU CONFORT DES OCC”DAhtsf ET LA SECURITE

L 4

DES VEHICULES TRES AGES. - .

Pour €= QUI EST DES INFRASTRUCTURES, IL CCNVIENDRA

D'ETUDIER L'ACCUEIL SUR LES AUTCROUTES., LES PROBLEMES DES _
" P2AGES (NIVEAU ET CONDITIONS). LES REPCRTS DE TRAFIC CONSECUTIFS

7

AUX INTERDICTIONS DES TRAVERSEES D AGGLGM%RATIONS}ET LES PRO3LEME
POSES PAR CES INTERDICTICHS. ET LES ADAPTATIONS EVENTUELLES

pe L' I“FRASTRUCTUQCS ET DE SE=S EQUIPESMENTS,

POUR CE QUI EST ENFIN DES CONDITIONS DE TRAVAIL, IL
FAUDRA DEFINIR LES CRITERES A PRSENDRE EN CCMPTE TANT AU\#OINT:
DE VUZ JURIDIQUE ET REGLEMENTAIRE QUE FINANCIER., PROGRESSER DANS
LA FORMATION PROFESSIONNELLE, L'INTERVENTION DES TRAVAILLEURS.
ET LA PRCTECTICON SOCIALE. DES CCHDUCTEURS., NOTAMMENT EN CAS

DE SUPFRESSION D'AUTORISATION DE CCNDUITZ PCUR RAISON MZDICALE.

PCUR MEMER A BISN CZS TRAVAUX IS SCUHAITE QUE SCIENT
CSNSTITUSS TROIS SCUS GRCUPES : UN SCUS 2RCUFE “vEHIcuLss” sous
LA PREISIDENCE DE fdens:zux CAUVIN, un scus GrRoOuPE “INFRASTRUCTURES
NG ;. UN scus GrouPE “coN-

DITIONS DE TRAVAIL"” SOUS LA PRESIzENCE ¢ Monsicsur LE JUEZ,

O/I!
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RESULTATS DE VOS~IRAVhUV DE FACCN A ctg QUE LES MESURES NéCESSAI?E

EN CE QUI CONCZRNE L’ UIILISATLCN DES AU:OPOUTES: JE SOUHAITE DI§EO
-SER DE PPCMIERESPQF@SIJC NS DES - SEPTEMERE - PROCHAIN. C'esT EN
'EFrET-UN PROBLEME PARTICULIEREMENT PRECCCUPANT. [L EST DONC URGENT]

Ne)
m

LA COORDINATION DE L'ENSEMBLE DE3S TRAVAUX SERA ASSUREE
PAR FONSIEUR MAYET DIRECTEUR DE LA SECURITEZ ET DE LA CIRCULATION
ROUTIERE AU MINISTERS DES TRANSPORTS ET DELEGUE INTERMINISTERIEL
A LA SECURITE ROUTIERE., QUE JE SUIS HEUREUX DE VOUS PRESENTER
AUJOURD'HUI (POUR CEUX D'ENTRE VOUS QUI NE LE CONNAISSENT PAS
ENCORE) ET QUI SERA ASSISTE PAR SON ADJOINT Monsieur LEGER.

JE SOUHAITE POUVOIR DISPOSER“POUR LA FIN DE L'ANNEE DES

PUISSENT ETRE MIS s EN PLACE..LE PLUS VITz POSSIBLE. TOUTECOIS,

H

A MES YEUX DE RENFORCER MOTRE ACTICN EN CE.DOMAINE'DE FACON EFFICA

L]

J
TATION, CAR LA S

i

SOUHAITE E£CGALEMENT QUE VOS TRAVAUX SOIENT M NcS EN CO

1k

CURITE ROUTIZRE EST L'AFFAIRE DE TOUS ST NE PEUT
ETRE AMELIOREZE DE FACCON NOTABLE ET DURABLE QUE PAR UNE CONTRIBUTI
DE CHACUN DES ACTEURS,

n

[L SERA UTILE QUE LES RESULTATS DE VOS TRAVAUX ET LES DIF-
FICULTES QUE YOUS SOQULIGNEREZ DANS USAGZ CCHMMUN DE LA ROUTE SONT

PORTES A LA CCNMAISSANCE HOM SEULEMENT LIS PROFESSIONNELS ET DES
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AUTRES USAGE DE LA ROUTE

JE DESIRE DOHC QUE DES AUJCURD'HUT ET APRES DESAT SUR CES

PROPGSITICNS, SOIEZNT CCHNSTITUSS LES SCUS-GROUPES QUE J’'Al INDIQUE
SO
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GROUPE DE TRAVAIL SUR IA SECURITE
LIEE A TA CIRCUIATION DES POIDS-LOURDS

Sous~GROUPE " INFRASTRUCTURE "

Ped

REUNION DU 26 AVRIL 1982

. M. GASCOIN, Président du Sous-Groupe, rappelle que la mission assignéc
L par le Ministre au sous~groupe " Infrastructures " est d'étudier les quatre
{ . : thémes suivants : : '

n® 1 : 1l'accueil sur les autoroutes,

.le péage

s}
°

o]
[
v

le contournement des agglomérations

n°® 4 : les adaptations éventuelles de 1'infrastructure
et de ses équipements.

CTRE A

L'échéance de 1l'ensemble des travaux du groupe & été fixée & la fin
de l'année,

e : Toutefols, en ce qui concerne l'utilisation des autoroutes, sujet

1 quil constitue une partie importante des travaux du sous-groupe " Infrastruc-
tures ", le Ministre a fixé une échéance nettement plus rapprochée, puis-

1 qu'il souhaite en effet disposer de premiéres propositions dés septembre proc
: chain.

| ILa méthode de travail proposée au sous-groupe consiste en ce que

gl chacun des thémes définis fasse 1l'objet de réunions de travail en " ateliers
! le résultat des travaux de ceux-ci étant rapporté et débattu devant le

N sous-groupe plénier, qui se réunira selon une périodicité de l'ordre de

%5 trois semaines.

. L'équipc animatrice est composée ainsi :

— Rapporteur général : M. GOUNOT - I.P.C. chargé de mission aupreés du
Directeur des Routes,

:oe/oo.




Rapporteur du Théme n® 1

!
e

Mme DAUFES, Chef de Division eu Service du
Contrdle des autoroutes,

Rapporteur du Théme n° 2

(XY

M. FAUQUEUR, Administrateur Civil, chargé du
Bureau RIN/AR & la Direction des Routes.

- Rapporteur du Théme n® 3

2

M. TAIEB, Administrateur Civil, Chargé du
Bureau REG/2 & la Direction des Routes.

E1Y

Rapporteur du Théme n° 4 : M. DETERNE ~ I.P.C. — Chef de Division au SETR#

. M. VISCONTINI, chargé de mission auprés du Sous-Directeur des Inves-
Thenetoolo o tissements, est secrétaire général du sous-Groupe.,

M. GASCOIN rappelle les principes §ui doivent présider aux travaux
du sous-groupe :

: . - — .

- feire le bilan des réflexions antérieures (groupe Le VERT, groupe MERLIN),

-~ liberté de réflexion des participants,

~ toute réflexion sur la sécurité liée a la circulation des poids lourds
doit prendre en compte les autres catégories d'usagers, 1l'éclairage spé-
cifique donné & l'aspect des poids-lourds ne devant pas faire oublier
la globalité du probléme. ‘

@ SN . A la suite de cette présentation, un débat général ﬁuis un débat
' d par théme s'instaure.

Du débat général, il ressort :

Q
[}

que le sous-groupe ne doit pas limiter son travail & la sécurité sur les
autoroutes et qu'il doit examiner la sécurité sur les routes nationales,

‘! = qu'il y a lieu de tenir compte de la question de la coexistence entre -
i Poids-Lourds et autres catégories d‘'usagers,

i - gqu'un bilan des travaux précédents (Le VERT - MERLIN) et des mesures mise
[ en oeuvre doit étre effectué -, les ateliers ayant pour tidche de faire de
nouvelles propositions & partir de ce bilan,

- en ce qui concerne la méthode de travail adoptée, que le sous—groupe est
maitre des débats et de la démarche i suivre et qu'il indique a chaque
atelier les orientations & suivre.

Du débat par théme retenu, il ressort :

~ en ce qui concerne le théme n°® 1 " accueil sur les autoroutes ¥,

. gu'une coaparaison pourrait £tre effectuée entre ies solutions
retenues en FRANCE et celies en vigueur a 1l'étranger,

« que les travaux de l'atelier devraient s'orienter vers l'améliora-
tion de l'accueil des routiers sur les aitres de service (meillcur
restauraticn, possibilité de se reposer, informations sur 1'état
du réseau routier, sef-service aux stations services, ,e.)-

cee/oas




= en ce qui concerne le théme " le péage ¥,

» que devra €tre examinéde la question du colt global d'utilisatio

des autoroutes pour les poids lourds, le niveau de la tarificat
n'étant qu'un élément parmi d'autres,

.

R O AR b
G fi’- ¢

qu'a ce titre, la possibilité d'assouplir les systémes.d'abonﬁa
devrait étre approfondie, les modalités de perception de péage
) apparaissant trés importantes.

s s AL

ey
»

. que des compensationspourraient €tre recherchées, par exemple, ¢
niveau des primes d'assurences (gain de sécurités ou de la taris
cation des carburants (stations & grands débitsS)eoce.

- en ce.qui concerne le théme n® 3 " Contournement des agglomérations ",

P TT T o= )

» que les contournements d'agglomération devraient €tre dotés d'ai
de repos aménagées (restauration notammept) pour éviter que les
poids lour& ne péndtrent dans*les egglomérgtions,

o que .devrait €tre examinée la question du colit supporté par les

véhicules dnterdits d'agglorération et renvoyés sur autoroute &
péage,

o que seront étudiédes les impossibilités matérielles de traverser

les agglomérations pour certains véhicules du fait d'un arrété
municipal d'interdiction,

o : ) . que sera également examiné le probléme des véhicules transportan-
\ C des matiéres dangersuses,

~ en ce qui concerne le théme n° 4 " les adaptations éventuelles de 1'inf:
tructure et de ses équipements ",

R il

que devront €tre étudides les causes principales des accidents de
lesquels les poids lourds sont impliqués,

gue l'atelier devra examiner les adaptations nécessaires de la -
signalisation horizontale et verticale, la possibilité de réalise
o , ’ des aménagements de carrefours plus adaptés aux poids-lourds, cel
PR ' d'élargir les aires de stationnement sur RN.

que devraient &tre examinédes certaines mesures telles que l'inter
diction aux poids-lourds deli3cvdie de gauche, le respect des li-
mitations de vitesse, 1l'aménagement des routes nationales trop

étroites, 1l'implantation de salles de repos dans les bureaux ré-
gionaux de frét, ....

X X

. Ia prochaine réunion du sous-grouve est fixée au VENDREDI 14 NAT 1

4 14 h.30, en principe dons la méme salle (salon 109).
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Grouve de Travail sur la Sécurité lide A 1la

Circulation des Poids ILourds

Sous-~Grouve "Infrastructures". -

Réunion du 14 mei 1982,

M. GASCOIN propose que le sous-groupe entende la synthése
des travaux de chague atelier, présentée par chacun des rapporteurs,
et qu'un débat général ait lieu & 1l'issue de chaque exposé.

Pad

Atelier n® 1 "L'accueil sur les autoroutes”

~cym ko
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L'atelier a travaillé & partir des propositions du rapport
MERLIN de 1975 et a effectué un constat des réalisaticns depuis cette
date, en s'attachant & avancer de nouvelles propositions sur les
différents points qui continuent & faire probléme,

Ces points sont pcur l'essentiel les suivants. :
1°) Pour le repos des chauffeurs 2 '

- le probléme de la saturotion de certaines aires de service
ou de repos : l'atelier va s'attacher a les recenser et &
rechercher les moyens de combattre ce phénoméene dc saturation
- celui des obstacles que rencontre l'implantation sur 1'au-
toroute elle-méme d'hdtels & prix modéré : il est proposé
de rechercher leur développement aux abords de l'autoroute;.

2°) Pour Ja-restauration : la possibilité va &tre exprirée de
développer les salles de restaurant réservées, avec service "

& table, lequel recueille une nette préférence ;

A moyenslimitésiil semble cependant préférable de donner la -
priorité au . développement de salles de .repos réservées a

celui de salles de restaurations réservées, la délivrance dans le
salles traditionnelles de véritables menus 'routiers" cons-
tituant ure premiére étape tout & fait acceptable.

3°) Pour le dépannage, le probléme primordial est celui de la
sécurité ; l'atelier va s'attacher & définir les mesures
propres & l'améliorer.

oco/ooo




4°) Pour 1'information, un effort est & entreprendre pour que
celle-ci se fasse en grandeur et en temps réels. Sont pré-
coniséds, a cet égard : une meilleure utilisation de la météo,
un développement du téléphone; 1l'implantation de blocs d'in-
formations sur certzines aires de service.

Ie sous-groupe approuve les orientations proposées. Il demande
toutefois qu'un ceontrat soit pris avec la médecine du travail afin que
soit déterminé le caractére positif ou non des salles de rcpos équipdes
de télévision. Il souhaite également que soient approfondies les questions
d'aménagement des aires de repos 4points d'ombrage notamment) et d'in-
formation des usagers.

L'utilisation éventuelle de moyens modernes de communication
du type "' C.B " . .est également évoquée

-1

Atelier n®° 2 "le-péage’.
— -

Le théme du péage a été abordé sous deux aspects

~l'aspect théorigque : le péage n'est qu'un élément dans
l'ensemble des colts de transports gqu'il convient de mieux
cerner,

-l'aspect pratique : problémes posés par les abonnements et
de fa¢con générale par les modalités de perception.

‘Sur le premier espect llatelier étudie 1l'impact moyen réel
du péage en le resituant au milieu de l'ensemble des colits qui grévent
le transport routier et des économies ou autres surcoiits que peut
induire l'utilisation de l'autoroute. Cette étude apparalt délicate .
mais semble néanmoins indispensable.

Ies compensations liées 4 la participation financiére éventuelle
d'autres partenaires "bénéficiaires' sont évogudes : au deld de la refac-
tion de la Taxe & 1'Essieu (refaction dont l'atelier pourra étudier toute
modification) 1l'intéressement éventuel des compagnies d'assurances doit
€tre étudié, sous forme d'une meilleure prise en compte dans les tarifs
du gain de sécurité lié & l'utilisation des autoroutes

Sur le second aspect, l'atelier examine l'ensemble des pro-
blemes (prépaiement, multiplicité des cartes d'abonnement, nécessité
d'harmoniser les conditions d'abonnement, cautions demandées par les
sociétés) et formulera des propositions.

Ie sous-groupe prend acte des orientations proposées.

Atelier n° 3 "Le contournement des agelomérations”

Sur proposition du rapporteur, la question d'un éventuel
partage du péage entre usagers et collectivités locale en cas de con-
tournement obligatoire des agglomérations par autoroute a péage est
renvoyde a l'atelier n° 2.

ono/nno
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Les deux principales propositions discutées au sein de l'a=-
teliexr sont les suivantes :

~ implantation d'aires 'de repos sur les contournements d‘'ag-
glomérations a 1' entrée ou & la sortie de ces derniers, pour éviter
que les poids lourds ne pénétrent dans les centres ville ;

~ création d'une commission consultative composé de "techniciens
qui aurait pour mission de donner un avis au maire sur l'opportunité de
prenédre ou non un arrété d'interdiction de traversée de 1l'agglomération,
ainsi que sur le choix d'un itinéraire de déviation.

Apreés un débat portant sur le financement des aires de repos,
sur les attributions et le rdle de la commission consultative, le sous-
groupe prend acte des orientations propgsées. .

-1

Atelier n® 4 " Les a2aaptations éventuelles de llinfrastructure et de ses

équipements”

Ies objectifs retenus par l'atelier sont les suivants ¢

- mettre en évidence, parmi les causes multiples des accidents
dans lesquels les poids lourds sont impliqués, les facteurs liés a
1'infrastrucutre et & ses équipements ;

~ déduire de cette znalyse des propositions pour liladaptation
de 1'infrastructure existante (équipement, signalisation; entretien et
exploitation), pour la réalisation d'aménagements spécifiques (ponctuels
ou répartis sur un axe) et pour la concepiion des aménagements neufs.

Diverses propositions tendant & l'amélioration de la géométrie,
de la signalisation et de liaccueil sur routes ont été examinédes.

Du débat au sein du sous-groupe il apparalt que 1l'atelier .

- devra hiérarchiser les diverses recommandations qu'il
avancera en mettant en avant les moinsonéreuses ,

~ devra étudier le probléme de la sécurité sur les autoroutes
et des mesures propices a l'améliorer’': signazlisation avancéé de certains
dangers type nappe de brouillard (ce point rejoignant celui de 1'in-
formationg? respect des limitations de vitesse des poids-lourds, oppor-
tunité d'une 3¢ voie au deld d'un certain seuil de trafic P.L. peour
des raisons de sécurité et non de simple capacitéyces

~ devra faire Jes propositions pour que les'lits darré'precges-

sivement aménagés sur vn certain nombre de secticns longues en forte
pente soient{ mieux connus des usagers.

:ao/eaa
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- devra de maniére générale se pencher sur les problémes de
cohabitation des P.L. avec les autres usagers : véhicules agricoles,
cyclistes ou piétons, V.IL.

La prochaine réunion du sous-groupe aura lieu en principe
le lundi 14 ;juin a 14 h 30.

Le calendirer des réunions des ateliers.est le suivent ¢

L4

-

—=1n%1 3, 17 et 24 juin
-0 2 ler et 7 juin
-n° 3 . 24 maj et 3 ou 4 juin
-n® 4 3 et 24 juin
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Sous-Grouve "Infrastructures®

Réunion du 14 juin 1982

Etaient excusés :

-~ M, DURAND VIEL Chzabre Syndicale Nationale
: des Constructions de Remcrquc
et Semi-Remorques.
- M. ILE BRET Chzmbra Syndicale Nationale
des Loueurs de Vénicules
Industriels.

-~ M. BLANC Direction Générale des
Collectivités Locales eu
Ministére de 1'Intérieur.

En ouvrant la réunion, M. GASCOIN fait observer
que celle-ci marque la fin d'une premiére étope des travaux
du sous-groupe, celle du constat.
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I1 rappelle égalexent que le Minictre, tout en
acsignant 2u groupe de trovzil la fin de l'annde ccmme

’ ’ ~ - - - Id
échéance de lltenzemble de ses trovaux, o cesendant deuando
ol

an sous-grouve "Infractructures' de lkl foire de prexicre
propositions dés le m0is de ceptembre. '

I1 considére donc comme essentiel que le nrécentce
réunion permette cn porticulicr dladcster le prinmcises do
quelques actions & cours terze, cont les noicliitéc czront
irmédiatenent étudicdes par les atelicrs, éc fzgen cue leur
mise en oeuvre nuicce intervenir aucsi renpidemcnt gue posszitle
une fois qu'elleszurcont été sgriéces par le Mirnisztre.

Cela dit, le calendrier de l'ensexble des iravaux
reste le suivant : . g '
[
~ pré-rapports des ateliers dispomibles pour fin
juillet
L et

e b

— rappors provisoire dépocé en septexir
if

-~ Yzpport définit en novembre~déceabre

Le souz-grouvpe
travaux des ateliers.

o

sce ensuite 4 llexozen des

ATELIER n® 1 "L'accueil sur les autorouies!

-~ Repos des chauffours

L'atelier a constaté que les 2/3 des airec de service
ont été rdalisées avant 1873, clest-b-dire avani gsue les
recomandations du rapport IERILI! aiernt pu se sraduirs
effectivement sur le tTerrain. Des caénegsments sent done
nécessaires (¢loimmement du parkins P.T. par ranzcort 2 1o
chaussée de l'autorcute, implontaticn de merlons de provoc-
tion et de rideawsr de verdure, ctc...) ; Sur certoines
aires anciennes ces zcaénagoments complémentaires slavizens
cependant difficiles, faute de pluce. Piutdt que d'emzzzer
une refonte complite de ccs ddres, coliteuse ot pou réaligte,
la solution censiste 2lorcan des travaws dlexienzicon, dans la
mesure ou i1 se trouve aue c'est souvent sur ces wtzes aizes
que se feit sentir le phéncntne de saturaiicn {(sTineizaliemecat
sur 1l'exe LILLE—P\RIS—LY C;MARS*ILlﬁ ou 50 % dos pives sont

dans ce cas).

L'étude poursuivic & cet égard fTend & dé-onizer ou'il
n'y a pas en l'esptce de zrotléme fondzmental &z sdourizé.

eee/enn
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~ Equipenent en téléphone

Toutes les aires de service, mais peu d'aires de
repos, disposent de téléphones.

Des engagements ont été pris par le Ministére
des P.T.T. pour achever l'équipement en 1983,

- Centres routiers

Dix fonctionnent et six sont projetés.

e e . S G e e et

- Information ;!

L'atelier confirme lfimportance des besoins et
propose la réalisation de "blocs information" réguliérement
répartis (par exemple tous les 200.K3).

L'opportunité de l'équipement de ces centres ou
des aires en telex reste controversée.

Apres débat, le sous-groure 2dopte les dispositions
suivantes : )

a) A1titre des actions & court terme :

engagement d'un progrzrme de travaux d'saénzgement
des aires de service les plus saturdées. L'atelier
va préparer un projet en ce senc, en liaison avec
les sociétés concessionnaires d'autoroutes.

b) fu titre des autres actions :

- équipement t€léphonigue :1l'atelier fera un
recensement des aires de Fepos & forte fré-
quentation afin de le campuniquer au Ministere
des P.T.T.,

- égquipement des centres routiers : l'atelier prendra
contact avec la DIT afin d'exaniner si les cenires
routiers peuvert epporter une réponse aux protlémes
d'hévergement et de restauraticn.

- des recomnandations aux sous-concessicnnaires esmloi-
tant les aires de service seront proposies pour le
développement des calles de repos et des salles
réservées.

Ry A
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ATELIER n° 2 "l.e Péagre"

L'objectif réalisable & court terme est cclui d'une
harmonisatiorn des conditions d'abonnenert poids lourds.

A plus long terme, 11 devrait @tre possivle d'unifier

les modalités de raienent du pécze, par la nise en oeuvra
d'une carte megnétique interzutcroute.

L'atelier s'est vencné égelement sur les points
sulents :

- contcurnecaent des agglcomérations ¢ la ccanission
consultative préconicée nar l'atelior n® 3
"Contournemnens dzo anplondraticns™ nourrail

concurcmment se noncher Jops X <
‘orcédée, sur l' spect

- - 1l'izpacl moycn riel cge @ 1} est epnoru
difficile d'évelusr ilan glodel” rézuliant
pour les poids—lour“s de 1tutil
torcute. Si, en cfzew, les gzin
e cearbturans UCLVC:L eétre
2 la rzpidité, & la sécuri
du metériel sont meins aisément

4o -
otior fe 1'zo
3
d2 coazemmzsion

cowr 1i

[t28

=~
=

- la texe & 1l'essieu : wne nca:l

ification céu systiizne
ectuel de réfaction gqui sersit de nziure 4 ron-
forcer l'incitation & l'empruat de l'zutorcute
n'apoarait gulre sraticztle & 1l sizzen. Il ceraitl
sournaitaile en revanche de parvenrr L une cin-

:norte er. effet

'o

f

4
plification ¢u systéme, qui ne
moins de 4 00O positions terife

Apres détat,le sous-groure re
4 court terme la géndéralisation ée la ¢
2 post-paiement, formule cui dens L'enzenm
faction aux transporteurs sur les risezux
pratiquéa., L'atclier ve étuiier avec les
les modalités d'une nice en oouvTz oucsi
de cette resure, étant précisé cue scn
faitemernt compatible avee le mointica de
paiezent & tarif rdéduit, pour les socifié:
cctte autre formule.

ient, ccroze ecticn

Es
[

- -~ | ) Py -
comilie dlatornmanznt
~
¥c

Parallilenent, une recccrzczndation gﬁ"ér“WQ zera
faite aux cocidtes concersicrnairces pour qulell el
une politique cozmerciale.

e}
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i ATELTER n © 3 "Le contournement des azgloméretions"

L'atelier approfondit sa réflexion sur la prooo-
sition d'intervention d'une commissicn coasultative event
toute décision d'inierdiction de traversée d'agglcm€ration,

B sur le point notemment de savoir s'il faut créesr une coa-
i mission rouvelle ou modifier les attributions d'une coznis-
. gsion existante.

Il s'est égalenent interrozé sur la guesiion du
o transport des matiéres dangereuses. Con°tuva‘* que le
] . transport par fer ne saurzit suffire, l'estelier s'est demandé
s'il était opportun de renvoyer les matidres dangsreuces
sur des itinéraires privilégids (par excmple les autoroutes)
leur permettant d'éviter les zgglomérations. Cette soluticn
& nécessiterait 1l'équivement adéquat des itinéraires choisi
R et aboutirait & une forte concentration des riscues sur ces
itinéraires. -
.
Sur ce théme des transports de matieres dangereuses
1l'atelier

-~ dtudiera les causes des accidents dus 2 c2 typs
de transpord,

&

Koy

- prOpogera au sous-groupe que soit dévelopdall'in-
formation des sociétés concessionnaires sur les
consignes déja existantes relatives aux mztiéres
dangereuses,

R S

I ' - proposera que soit développée l'information sur
les places de stationmenent des matisres dangercuses

Aprés débat, le sous-groupe de travail

(1]

.
A

~ retient le princine de 1l'instituticn 2 couxt
terne, vraisenbladlement 2 1l'échelon du département,
d'une instance consultative chargie de forculer

5=

7

a l'adresse des zutorités murnicinales un avis
( sur touites lez questions soucsnznt les interdiciicns
.W éventuelles de traversée d'agglarération (cheix
L et sménagenent d:s itindraires de déviation,

R opportunité de 1l'interdiction, conhironce des dif-
férentes interdictions sur une adce liaicon,
probléme de la prise en.cnarge du véaze, etC...),

. la quzstion cu morntzge juridico-admirniciraztif

X correspondant éitant pour le mement récervée.

- demande & l'atelier de puursuivre sz réflexion

sur les meatieres doangercuses,

eei/ven
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= ¢3time que la création dfeires de gervice sur
les contournements dlaggloaération relive diune
action & moyen terue qui est du ressort des col~
lectivités locales. '

ATELIER n°® 4 "Les adaptations éventuelles de 1l'infrestructure

mierene. -

et de ses équivnenents'

A pertir de donnédes statistiques monirant que les
P.I. sont moins dengereux que les V.L. sur le réseau nationel
classique et que les risques d'accidents iapliguent un P.L.
sont divisés par deux sur eutoroute, l'zatelier avsnce les
propositions suivantes en distingant celles qui sont peu
onéreuses et celles dont le cofit n'est pas négligeadle :

-~
~ mesures & court terme peu onéreusces

. . informer les usagers de chacune des dew
catégories V,L. et P.L. sur le fagon dont
checune d'elles ressent la coexistence avec.
l'autre, aiv.si que sur les problémes de
conduite qui se posent respectivement & elles,
en égerd rotarment aux sujétians particuliéres
que comporte la manoeuvre d'un poids-louxrd.

- mesures nécessitoent des éaquipements ou des iro

o implentetion d'une signalisation particuliére
{pour certains vireges, pour la traversé
certains sites sensibles zu brouillard)

o élaboration de prograr—es spécifiques d'emé-
negezents (edaptation des points dlarrés,
réenénagenents ponctuels de carrefours ou reg—
tifications locelisdes sur prosositicn des
gervices extdérieurs, demi-tour accessitles

- acticn sur les descentes dengereuses pour 1
les études sont en cours. (implantziion
d'errgét dans certeines zones).

Aprés débat, le souc-groupe

- retient au titre des mesures a court terme
1'établissement, eorés recensenent des descent
dengereuses, d'un crogramze des actions possitl
sur l'infrastructure (signalisetion, 1lits d'exrr
étant entendu que les ections sur les vénicules
(éguivement en ralentisseurs) relévent éu sous-grours
Yyéhicules",

u

v

o

2
-~

v
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- recammande que soit développées l'infcrmaticn et
l1a formation des conducteurs,

- demande que soit rccensées les sones sujettes au
brouillard afin que soient renforcées toutes actions
nécessaires, notamnent d'information et de mise
en garde des usagers.

Fad

La prochaine réunion du sous—groupe aura lieu
en principe le mercredi 28 juillet 1982 &4 14 h 30.

L
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Sous-Groupe "Infrastructures"
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Réunion du 28 juillet 1982

Etaient excusés :

- M. THEDIE Ingénieur Général Spécialisé
Chargé de la 3éme Mission Spéecialisé
dans le domaine Routier.

7l - M. PECHIN Fédération Nationale des Chauffeurs
el Routiers.
- M. UQGIDET Associaticn Nationale des

Restaurateurs et Hoteliers
é'iutoroutes.

eoeens
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Conformément =2u calendrier des travaux rappelé dans
le compte-rendu de la réunion du 14 juin, le sous-groupe consacre
la séance & l'examen des pré-repports des ateliers.

TELTER n° 1 "L'accueil sur les autoroutes"

En l'aosence de lme. DAUFES, rapporteur, If. GASCOIN
résume les principales actions proposées par le pré~rapport en
les commentant :

a) Actions & court teme

I1 est proposé de lancer un programme d'eménagement
des aires de service ou de repos censtruites avant 1978, programme
portant prioritairement sur les zires & forte fréquentation, et
notamment sur celles qui sont les plus souvent saturées. Ce
prograzme conporterait dewx volets ¢ -~

- pour toutes les aires qui s'y prétent, aménagementssur
placesen général de colltt limité et de mise en oeuvre
simple, donc réelisables rapidement

- dans les autres cas extension et nouvel aménegement,
ce second volet s'étalant nécesszairement sur une
période plus longue pour des raisons de procédure
(expropriations) et de cofit.

Les sociétés concessionnaires vont effectuer un recen-
sement en ce sens et présenteront dés la mi-septembre, a .défaut
d'un programme détaillé, une esquisse de la consistance et du cofit
de celui-ci, de maniére & permettre.au Ministre de prendre les
preniéres décisions.

b) Autres actions

- équipements sanitaires

Sur le réseau ancien, trois sociétés proposent de
procéder a des expérierces pilotes d'implantation de blocs
sanitaires avec douches en annexve d'établissements commerciaux.

Aprés débat sur la nécessité de tels équipements, il
est demandé & 1l'atelier d'approfendir la réflexion sur ce point.

- hébergement :

Le pré-rapport propose une opération pilote d'hébergement
qui consisterait & réaliser sur l'aire de service qui serait
choizie un module a l'arcnitecture simplifiée comportant des
cellules individueliles, des blocs sanitaires comauns et une
zone "réception - accueil - information'.

RVATE:




Le sous-groupe retient le principe d'une telle exvérimen-~
tation en demendant toutefois aux sociétés concessionnaires de
faire une étude de wmarché sur sa "faisavbilité",

- dépannage :

Conformément aux souhaits de l'atelier, le sous-grouge
est d'accord pour leisser au chauffeur routier la 11berte de ne
pas sfadresser obligatoirement aux dépanneurs agréés. Il =st
toutefois précisé que dans ce cas, si l'évacuation du véhicule
n'est pes réalisée dans un délai raisonnable, les forces de police
pourraient s'en charger.

~ les autres développements du pré-rapvort corcernant
les salles de repos, l'alimentation, l'informaiion et 1l'amélio-
ration de la qualité des services regoivent 1l'agrément du sous-—
greupe. | g

I1 est cependant demande dtapperter un ccaplézent sur
les centres-routiers.

Par ailleurs, la présentation du pré-rapport récessit:

d'étre cooplétée par ure partie enelysart le situation actuelle
et établissant un constat.

ATELIER n°® 2 "Y“ILe Péage™

L'atelier 2 orésenté un ranpgort trzitant des quatre
thémes principaux qui ont ¢été 2u centre de ses dibats @

le suppression des péages

- 1'harnonisation des taux de péage

l'unification des conditions de peletent
« 1'smélioration des conditions Ai'abonnement

'3

Ainsi qu'il ressort des récentes déclaratiozns du Gouver-
nenent, la premiére mesure reste acquise dans son princive zmaiu
ne pourra étre mise en oeuvre qu'd terne, une fois jue les con-
ditions en auront été réunies, terndis gue 11 seconde riesure

va pouvoir &tre progressivement €tre mim en applicaiion.

Pour va part, lfuniticetion dec conditions de @
n'est réalisavle qu'i moyen terme compts tenu Que cestz «
est indissociable de l'introduction de certes magniétiques v
sur tout le réseau et nécessitant un verouvellerment gu me<ér-ie
de péage.

Hais en attendant la mise en nlace du nouveazn o
qui devra etre congu de fagon & pouvoir traiter aussi bien
future carte "inter-autoroutes" que les cartes de ¢
ou les cartes magnétiques actuellezent en uszge dan
sociétés, trois mesures concolrent A itamélioratior & c

d'abonneaent peuvent 3tre nises en viace & irds bref deélai

‘D
c
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- suppression de la caution qui est exigée
a4 ia souscription d'un sbonnement 2 nout—pawement sous réserve
de réglement par prélévement dbancaire ;
- report d'un mois de la date de facturation des abon-
nements & pré-paiement ;

- introduction dYune carte de faibl
avec prélévement eutomatique sur compte différsd
2 l'intention des usezers interzittents ou ne dé
a l'abonnement evec pré-paiement.

e veleur sans reauctlon
T (d‘ur & troiz m01o),
sirant pas recourir

¢
Le sous-groupe approuve ces trois mesures qui pourraient
2tre mises en place en janvier 1983,

I1 demande d'autre part que soit réalisée pour le o
de décembre, une étude propre a chague société concessionnair
les conditions d'introduction des cartes megnétigues pouvant
servir de support & l'unificetion des conditiorns de paiemert,
Cheaque étude devra préciser scus quel délai le nouveau systé~e
peut &tre mis en place.

ATELIER n® % "Le contournement des s2gglomérations'

Liatelier a présenté un pré-rapport complet qui reflite
les discussions intervenues zussi bien en sca sein qu'au sein
du sous-groupe.

M. TATEER, rarno*teur, résune les deux parties co_uac“ceo
l'une aux poids lourds et 1l'autre aux metiéres dangereuses (analyse
de la situation et provositions d'actions).

Les principales propositions de l'atelier sont les
suivantes s

- instituer une comnission consultative départeaentals
chargée d'étudier, avant toute décision d'interdiction de traver:zde
d'agglonérations frappant les poids lourds ou les matisres denge-
reuses. les conséquences des mesures envisazédes et le choix d'un
itinéraire de déviation adapié =u itrafic ;

-~ favoriser la création d'aires de services a proximité
immédiate des esgglomérations ou le lang des rocedes de contourtement
en tenant compte, pour les zetiéres dargereuses, des risques entrai-

3s par la concentration des véhicules :

formation sur les azglomérations interdite:

~ développer 1l'in
s itinéraires de déviation 3

de traversée et les i

cofenn
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-~ associer la commission départementale consultative
3 la mise sur pied des contrats d'esménagerents de sécurité qu'il
est prévu de passer entre 1'Etat et les collectivités ;

~ encourager l'utilisation .de la voie ferrée pour la
circulation des matiéres dengercuses par des embranchements
directs du réseau ferré aux grandes usines vroduisant des produits
dangereuz ;

- lutiter contre les causes matérielles d'accidents (re-
cherche des sections dangereuses et actions de police) ;

-~ former les agents appelés & intervenir en cas d'ac-
cidents ou des matitres dangereuses sont impliquées (vompiers, agents
. > AY
d'exploitation des aurotoutes).

Au cours du débat eu seif du sous—grouve, des réserves
sont émises au sujet de la recommandation d'utiliser la voie
ferrde pour les matiéres dangereuses. Il est précisé, qu'en tout
état de cause un tel transfert vers le rail ne pourrait rester
que marginal par rapport & la totalité des matiéres dangereuses
transportses.

Par ailleurs, tout en éapprouvant le principe selon
lequel la présidence de la commission départementale consultative
devrait revenir en tout état de cause au Commissaire de la Répu-
blique, le sous-groupe estime que cetie commission devra comporter
en son sein au moins un représentant du Conseil Général, le réseam
départemental pouvant &tre directement ou indirectement impliqué
par le choix d'itinéraire de déviation.,

Enfin, l'accent est mis sur le déwveloppement de le
formation et de l'information des chauffeurs.

L

ATRLIER n® 4 "Les adaptations éventuelles de ll'infrastructure

et de ses équipements".

L'atelier a présenté un pré-rspport trés développé
rappelant les enjeusr, analysant les facteurs accidentogénes et
propesant une série d'actions.

Parni les propositions d'actions formulées dans le
pré-rapport présenté par iI. GA'BARD, l'accent est mis sur :

- 1'informatiorn et la formation des usagers (cconnaissance

du véhicule, entretien général, respect de la réglementation,
spécificité des autres types é'usagers).

assf aee
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- une meilleure utilisation de l'infrastructure (choix
des itinéraires, choix des horaires, plans de circulation, mecures
d'exploitation du réseau, détection et prévention des risquez de
brouillerd) :

~ l?zmélioration de l'infrastricture existante coaportant
des actions

o sur le géonétrie (banalisation des voies s oplézentaire:
ceréation de points d'arréts; rectification de tracé...)
4
. sur la signalisation (virages, descentes dangereuses)

. sur les éguipements (créetion de voies de déiresse,
implentation de barriéres, emélioration de l'accueil par création
- . - -
d'aires de xvepos sur rnutes rationzles) .,
« sur l'entretien

.

- 1l'zmélioration de la conception des infrastructures
nouvelles,

-

Lu cours du dérat, M. GASCOI constate que le pré-rapnort
coaprend de ncembreuses pronositions et qu'il convient donc, a
partir de celles-ci,de s'efforcer d'élaborer un projet de progromrie
d'actions prioritaires en distinguznt les actions & court ter=ze
des actions & plus long terme, et cn précisant les colts
(au moins les cofits unitairesS ainsi qu'en sélectionnant des
ectlons pilotes.

Certains intervenants attirent & cet égara ifattention
sur l'opportunité cue pourresient représenter les prochains traveur
de renforccment coordonnész.

Des précisions sont zpportées d'autre part sur la
notion de "taux d'implication des noids laurds dans les
accidents. Le rapport finszl devra précenter clairenent cette
notion afin d'éviter tout malentendu (distinction entre "taux
dtimplication" et "taux de gravité"),

Par ailleurs, le sous-grcupe denande que 1'azccent
scit mis sur les questions de formatiorn dcs conducteur: :

sujétions perticulidres de la conduite de F.L. a fzire connzitre
aux, ccnducteurs de V.I.,respect des interdistances entr= 2.1

-3 LI ]

protléme du permis de conduire @utocar donné aux ddétentours v
permis P.L. sanz formation camplémertaire, atec...

La prochaine réunion du sous-groupe esura lieu exn principe
en octobre, aprés la rdunion pleiniére du groupe sur la sécurité
ds PQLQ L]




b REPUBLIQUE FRANGAISE
GV/AG
MINISTERE DES TRANSPORTS 244, BOULEVARD SAINT-GERMAIN (viis)
- CODE POSTAL 73773 PARIS CEOEX 16
] TELEPHONE : 544-30-03 - TELEX 250030 F
d
{ DIRECYTION DES ROUTES
|
C.T.

9 0 WOV, 1882

PARIS, Ls

Groupe de Travail sur.la Sécurité

—— — — — —— —— — — T v s S S S T LS T rs S T T Gt S o S G S i (> S T S

' N . . . P
@@ lide & la circulation des Poids Lourds
A ‘_\‘

R s IOl T ot S

Sous—GroupeA"Infrastructures"
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CD = M. MONDET As§ociation Nationale des Restaurateurs
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BT R rTSS

o Lot T R

R
7

o

Monsieur GASCOIN rappelle gue depuis la derniére réunion
- du Sous-Groupe, le 28 juillet dernier, un certain nombre d'événe--
ments sont intervenus :
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- l'accident de Beaune,
- 1le dépdét du rapport provisoire du Sous-Groupe,

- le rapport de la Commission d'Enquéte constituée 3
la suite de l'accident de Beaune (rapport VACQUIER),

- la réunion pléniere du Groupe de Travail du 18
octobre 1982,
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Le Sous-Groupe constate que le rapport VACQUIER n'a
pas d'incidence sur les travaux des ateliers n°® 1, 2 el 3 mais
que l'atelier n°® 4 devrait &tre amené 2 confronter certaines
de ses propres propositions avec celles contenues dans ce rapport,
en ce qui concerne notamment les regles de conduite sur autoroute.

M. GASCOIN suggeére qu'il soit procédé a l'analyse thenme
par théme des propositions du rapport provisoire du Scus~Groupe
en évoquant & chaque fois : '

» les suites qui auraient déja été données,

« les réactions édventuelles a2 la formulation des propo-
sitions ou & la présentation du rapport provisoire,
» les suites 4 donner dans le cadre dir Sous-Groupe.
~

-t

Théme n° 1 "Amélioration de 1'Accueil sur les Autoroutes"

a) Adoption d'un programme de modernisation et d'extension
des aires de service anciennes et saturées : 1l'établissement des
propositions demandées aux sociétés est en bcnne voie.

Le Sous~Groupe est d'accord a ce sujet qu'une attention
particulieére doit &tre accordée 2 une définition physique aussi
précise gue pessible du programme preposé; allant de pair avec
le nécessaire chiffrage financier de ce dernier.

b) Restauration - Hébergement - Information,:

Une lettre circulaire du 18 octobre 1982 a &été adressée
par le Directeur des Routes aux sociétés concessionnaires afin
de leur demander de prendre en compte les principales recomman-
dations expriwmédes a ce sujet dans le rapport provisoire du
Souvg~-Groupe. .

P

Quelques suites ponctuelles'gsht déja enregistrées avec
satisfacticn par le Sous-Groupe, telle la proposition d'implantatio:
d'un centre routier au niveau de Villefranche sur Sadne avec double
desserte sur l'autoroute et sur la route nationale.

Théme n® 2 "Le Pdagme"

La proposition 2c relative a la carte magnétique apparait
comme l'une des propositions ayant eu le plus d'écho auprés du
Ministre. '

La propcsition 2 d devrait &tre opérationnelle-d la date
voulue (mesures ponctuelles).

Le syst2me de la "carte magnétique" fait 1l'objet de
réflexions approfondies et de nombreux contacts entre les diverses
sociétés et la Direction des Routes :




35

.

Z3

o problémes technigues ou "technologigues" s
. problémes de gestion

» Spécificité de chaque société.

Une réunion est prévue fin Novembre dans le cadre de cette
mise au point,

La proposition 2b devrait faire tout prochainement l'objet

de correspondances de la Direction des Routes a 1'ASFA,

Theme n® 3 "Le contournement des agelomérations™

Une circulaire est en prépar¥tion relative 3 l'information
sur les interdictions existantes. -

Le Sous-Groupe évoque un probléme local d'interdiction de
circulation des mati2res dangeureuses., La proposition est faite
par plusieurs participants que les décisions de cette nature soient
sounises préalablement & étude d'impact.

Une telle proposition parait délicate a mettre en oeuvre,
étant donné notamment son caractére général et les réformes légis-
latives prdvuesen la matidre (obligation d'enquéte publigue des
lors qu'il y a étude d'impact). Le probléme sera néanmoins examind
par la Direction de=z Routes.

Théme n°® 4 "Les adaptations de l'infrastructure et d= ses

équipements’

C'est sur ce theéme que 1l'imbrication avec le rapport

de lz Commission VACQUIER est le plus impertant.
P

Le probléme des Tunnels alpins a d'autre part été évoqué
en séance pléniére le 18 octobre. Les professionnels insistent sur
la sous-utilisation du Tunnel du Fréjus qui résulte 3 leurs yeux
de l'interdiction de circulation des matiéres dangeureuses, par com-
paralson avec le tunnsl du Mont Blanc , qui est de conception
plus ancienne et moins bier équipé.

M. GASCOIN demande a l'atelier n°® 3 d'aznalyser le probléme
sous l'aspect réglementaire et 2 l'atelier n® 4 d'étudier ses
aspects techniques,

L'atelier n°® 4 s'est réuni le 22 geptembre pour l'examen
des Qifférentes observations émises sur la rédacticn provisoire
ds son rapport. Des modifications toucnant 1la présentation de
ce document et l'approfondissement de certains de ses £lémenis
ont étf proposées.Elles recueillent l'accord du sous-groupe.
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férents aspects des propositions de cet atelier sont
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abordée

« circulatiorn par temps de brouillard = la possibilité de
. mettre en place des délinéateurs sur autorcute fait
l'objet d'un débat. Pour le rapporteur, le délindateur
a l'avantage de marquer la chaussée et de permettre d'é-
valuer les interdistances entre véhicules ;

-~ circulation 2r convoi qui entraine certains ccmportements
spécifiques des conducteurs ;

.

-~ descentes dangereuses : l'état des réflexicns a ce sujet

permet d'envisager 1€ rédaction d'une note aux DD3,

- cohabitation entre VL et PL : & partir d'un constat iden-

J 3 + 5 . e pnr .
* d'orientation tique, on note une différence® entre le Sous-~Groupe, qui mec

P plutdt l'accent sur l'aspect des interdistances entre
\ véhicules, et le rapport VACQUIER, qui préconise pour sa

part un resserrement des plages de vitesses et l'adoption
d'une formule du type "Rail Poids Lourds" dans les zones
de trafic intense.

La question du choix des gabarits des ouvrages d'art sur
le réseau routier national est ensuite aborddée, sur la tasz de la
note du rapporteur jointe 3 la derniére convocation. Le court
débat confirme la faiblesse de la demande intéressée par des gabarit
supérieurs & 4,50 m. (A l'exception desz chargements occasionnels de
Ry . hauteur trés variables (pelle, paille,...) le seul casz cité serait
% . celui de camions de la régie Renault dont la hauteur serait de
‘ ‘4,52 m ou 4,53 m). Les réflexions complémentaires pourront é&ire
enregistrées par l'atelier n°® 4.

- r—

En ce qui concerne la structure du rapport définitif, il
est d4écidé de reprendre le rapport provisoire en le complétant
par les éléments apportés par l'atelier n° 4 et, pour ce qui concerr
. -les theémas des autres ateliers, en procdédant par substitution sur

les quelques points, peu nombreux; qui appellent une modification ot
un complément. '

La prochaine réunion du Sous-Groupe est fixée au jeudi
16 décembrz 1982 a 14 h 30,
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Sous-Groupe "Infrastructures"

Réunion du 16 décembre 1982

Btaient excusés

- M. DINH, Directeur Général de la société SAPN

- M. de DURFORT, Directeur de la société ACOBA

- M. GENTILE, Délégué Général de la Prévention Routiére

-~ M. MONDET, Secrétaire Général de 1'ANRHA, représenté
par M. AUGER

-~ M. MORANCAY, Directeur & la SCET

— M. RICKARD, Délégué Général de 1'ASFA, représenté
par M. Alain TAULELLE ’

- M. VLACH, Secrétaire Général de la CSCA

M. GASCOIN ouvre la séance en indiquant que cette réunion
est la derniere du sous-groupe.,

Le groupe de travail en formation pléniére va en effet &tre
convoqué dans la seconde quinzaine de janvier, et il convient donc
que l‘'ensemble des rapports des sous-groupes soient déposés
auparavant,
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Le respect de cette échéance ne pose pas de probléme
particulier au sous-groupe Infrastructures puisque, ainsi que la

précédente réunion du 5 novembre a permis de le constater,

il dispose déja d'un rapport provisoire dont le contenu est trés
proche de celui du rapport définitif, et que ce dernier va par
conséquent se borner a4 en actualiser et & en compléter les conclusions.

D'autre part, un certain nombre de mesures & caractére opéra-
tionnel ont déja été prises ou sont en cours d'étude en vue d'une
mise en oeuvre de la plupart des propositions formulées par le sous-
groupe dans son rapport provisoire, et il en sera bien entendu fait
état dans le rapport définitif.

Sous le bénéfice de ces indications d‘'ordre général,
M. GASCOIN propose de faire un dernier point, theme par théme, en
vue de la rédaction du rapport final.

-

Théme n°® 1 "L'accueil sur les autoroutes" .

Le rapport particulier est en fait terminé, si ce n'est
une légére modification & apporter au chapitre du dépannage.

Comme indiqué ci-dessus, le rapport final fera état des
mesures déji prises (mise au point d'un programme d'extension et de
' modernisation des aires anciennes saturées) ou en cours d'étude
{ (restauration, hébergement, centres routiers).

La question est soulevée des risques inhérents au parking
des poids lourds transportant des matiéres dangereuses. Apres échange
de vues, et & défaut de solution type applicable & toutes les
situations de l'espeéce, il est décidé d'introduire dans le rapport
final un paragraphe appelant l'attention en tant que de besoin sur
cet aspect particulier du probléme d'ensemble du transport des
‘matiéres dangereuses.

P v
go o

Théme n°® 2 "Le péage et ses.impacts"

l Le rapport particulier est pratiquement achevé, i part
quelques actualisations ou adjonctions, touchant notamment 1‘'analyse
économique des avantages inhérents a4 l'emprunt de l'autoroute,

. ainsi que les possibilités d'aménagement des tarifs de péage dans le

cas d'interdiction de traversée d'agglomération avec renvoi sur

l'autoroute paralléle.

C : Le point sera fait des mesures déji prises pour la mise

e en oeuvre des propositions présentées par le sous-groupe, notamment
en ce qui concerne la carte "inter-autoroute", dont la mise en
place doit se faire pour fin 1984,

Théme n® 3 " Le contourzement des agglomérations"

Le rapport particulier n'appelle quant 4 lui aucune
retouche ou adjonction.
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A propos cependant des transports de matiéres dangereuses,
la question des tunnels alpins est & nouveau évoquée. Le rapport
final l'abordera, en faisant état du souhait du sous-groupe de voir
assouplie la réglementation appliquée en l'espéce au tunnel du Fréjus,
réglementation qui est en effet strictement la méme que celle en
vigueur au tunnel du Mont-Blanc, alors que le premier de ces deux
ouvrages offre des caractéristiques et comporte des équipements
nettement supérieurs au second.

Theme n°® 4 : "L'adaptation de l'infrastructure et de ses égquipements"

Le rapport particulier concernant ce théme a été remanié
et complété dans le sens qui avait été prévu lors de la précédente rémic
du 5 novembre. :

Cette nouvelle version, qui“a pu é&tre diffusée aux membres
du sous-groupe avant la réunion, est présentée et commentée en cours
de séance. Elle recueille l'accord du sous-groupe.

I1 est convenu, cela étant, que le rapport d'ensemble
mettra l'accent sur certains des ports traités dans le rapport particu-
lier, notamment en ce qui concerne

~ les résultats comparés des données statistiques sur les

accidents
- le probléme du brouillard et celui des descentes
. dangereuses
| - le probléme, fondamental, du comportement des usagers et

des régles de conduite et de cohabitation sur autoroute.

CTAGE C T

“rgnsee

Aucune observation supplémentaire n'étant formulée,
M. GASCOIN leve la séance, apres avoir remercié l'ensemble des
. - participants du sous-groupe pour leur fructueuse collaboration.
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Groupe de Travail
sur la Sécurité liée

3 la Circulation des Poids Lourds

Sous Groupe "Infrastructures"®

D.RO/C.TD 82—62

Le 24 Aottt 1982

. Le Président du Sous Groupe
2 Momsieur le Minisire d'Etat

Ministre des Transports

Sous couvert de Monsieuxr Pierre MAYET
Coordinateur des itravaux du Groupe

En installant le 13 avril dernier les trois sous-groupes
de travail chargés d'examiner sous leurs différents aspects les
problémes de sécurité en matiére de circulation des poids lourds,
vous avez souhaité que le sous-groupe chargé des questions touchant
les infrastructures, dont vous avez bien voulu me confier la
présidence, vous présente de premiéres propositions concernant
l'utilisation des autoroutes dés le mois de septembre, sans
attendre la conclusion de l'ensemble des travaux du groupe, prévue
pour la fin de l‘'ann€e,

Le rapport que j'ai 1'honneur de vous remettre ci-joint
a pour objet de répondre & cette demande. L'état des réflexions
du sous-groupe nous a paru, cela étant, suffisamment avancé pour
pouvoir donner & ce rapport un contenu plus vaste, assez proche
de celui du rapport définitif. Les études qui se poursuivent ac-
tuellement sur quelques peoints précis devraient permettre par
conséquent de le compléter d'ici a la fin de l'année, sans avoir
pour autant & en modifier les orientations générales ni les con-
clusions.

C'est dans ce contexte que ncus sommes a méme de vous
proposer d2s 2 présent un ensemble de mesures, dont certaines
a court terme, peu nombreuses mais qui ont paru significatives.

Je ne reprendrai pas ici la liste de ces mesures, gui

sont explicitées en détail dans le rapport. Je tenterai en re-
vanche d'en dégager les lignes générales et la philosophie,

.50/-\:':
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L'analyse a laquelle s'est livré le sous-groupe a partir
d'un ensemble de données relatives aux accidents de la route montre

-que, glovbalement, les poids lourds sont moins dangereux que les

véhicules légers au kiloméitre parcouru, leur taux d'implication
- hors toute notion de respnnsabilité, il va sans dire - étant en
effet sensiblement inférieur a celui de ces derniers.

Ce résultat, qui peut paraitre inattendu, doit @tre com~-
plété paxr une seconde constatation; celle touchant le taux de
gravité., Ce dernier, pour sa part, est en effet nettement plus
élevé pour les accidents impliquant un poids lourd que pour 1la
moyenne des accidents, l'amplitude de l'écart étant elle-méme
encore plus forte en agglomération qu'en rase campagne.

Enfin troisiéme constatation, qui est plutdt une confir-
maticn qu'une constatation : le taux«~d'implication sur autoroute,
quelle que soit la catégorie de véhicules, est considérablement
plus faible que sur route naticnale, le gain de sécurité 1lié 2a
l'emprunt de l'autoxoute étant lui-méme éncore plus élevé pour un
véhicule léger que pour un poids lourd, ce qui s'explique vraisem-
blablement par la différence observée plus haut dans le taux général
d'implication de l'une et l'autre des deux catégories.

La réflexion & mener & partir de ces diverses constatations
nous a semblé devoir obéir 2 deux principes :

-~ ne pas se limiter & l'autoroute, m@me si celle-ci reste
au centre des actions a privilégier, mais prendre éga-
lement en compte le reste du réseau national ;

- ne pas se limiter aux poids lourds, méme si ceux-ci
sont au centre des préoccupations, mais prendre égale~
ment en compte les autres catégories d'usagers, le pro-
bléme de la sécurité étant un probléme global.

C'est dans cet esprit que vous est proposé un ensemble
de mesures portant aussi bien sur les améliorations susceptibles
d'étre apportées a l'infrastructure, en particulier sur le réseau
traditionnel, que sur l'utilisation m2me de celle-ci, notamment
pour ce qui est des contournements d'agglomérationse.

Parallélement, le gain de sécurité qu'offre 1l'autoroute,
en particulier pour les poids lourds, justifie que soient pour-
suivies et intensifiées les actions de nature & inciter ceux-ci
a emprunter plus largement le réseau autoroutier, Une série de
mesures vous est proposée en ce sens; portant aussi bien sur les
conditions d'abonnement et les modalités du péage -~ en attendant _
la suppression & terme de ce dernier - que sur le niveau et la qua-
lité des prestations de tous ordres offertes aux chauffeurs routiers
sur les aires de service et de repos. Ces diverses mesures, en
facilitant l‘'emprunt des autoroutes par les poids lourds et en

rendant leur utilisation plus attractive - elle est déja bénéfique
par elle~mé@me du fait des gains de temps et des économies de car-
burant - ne peuvent que contribuer au renforcement de la sécurité,

eoo/ooe
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_risquent de rester lettre morte par le fait qu'elles ne feraient,
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Mais, si l'autoroute est pius sfire, elle ne 1l'est pas
gratuitement, que ce soit au propre ou au figuré. Aussi largement
dimensionnée et équipée qu'elle soit, une infrastructure wvaut ce
que vaut l'usage qui en est fait, et c'est pourquoi l'on a tenu
dans ce rapport a mettre a4 plusieurs reprises l'accent sur les
aspects touchant & l'information et a la formation des conducteurs.

Nfayons pas peur des mcits, meme s'ils ont l'apparence
du lieu commun : oui, il existe vraiment un probléme de cohabitation
des poids lourds et des véhicules légers, peut-2tre encore plus
sur l'autoroute que sur le réseau traditionnel.

I1 ne s‘agit pas ici de faire le procés de quiconque, ce
qui serait parfaitement dérisoire et stérile., Il s'agit, parce
que la sécurité est l'affaire de tous, de prendre conscience d'un
état de " choses qui va semble t-il s'aggravant et de tenter 4d'y
porter reméde, en s'efforgant notamment de modifietr les mentalités
et les comportements. Nous avons en effet l'impression d'@tre arrivés
3 un stade ol toutes les améliorations qu'on pourrait encore apporter
a cette infrastructure de haut niveau que constitue 1l'autoroute,

paradoxalement, qu'encourager le phénoméne de "déresponsabilisation™
constaté chez un certain nombre de conducteurs.

Des propositions vous sont faites a4 cet égard, dont cer-
taines, si vous les prenez en considération, appelleront nécessai-
rement une étude spécifigque dans la mesure ol elles portent sur
des questions - par exemple les regles de conduite sur autoroute -
qui n'entraient pas au départ dans la mission dévolue au sous-groupe,

Mais il s‘*agit peut 8tre 13 de i‘enseignement majeur décou-
lant des travaux de ce sous—-groupe, et cfest pourquoi nous avons
cri devoir appeler tout particuliérement votre attention sur ce

qui ncus z paru @tre, en fin de compte, ltune des conditions fonda-
mentales de tout gain nouvzau de sécurité.

7
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Jo GASCOIN
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SUR LA SECURITE
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Sous-Groupe "Infrastructures"
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—- Liste des participants
o, =
Président M. GASCOIN Direction des Route
Rapporteur Général M. -GOUNOT Directicn des Route

Rapporteurs des divers ateliers :

.' Théme 1 Mme. DAUFES R.C.4A.

g Théme 2 : M. FAUQUEUR Direction des Rout

§ Théme 3 M. TAIEB Direction des Rout
Théme 4 : M. DETERNE S.E.T.R.A.




~ Direction des Transports Terrestres

- M., LEVY Alain

~ Direction de la Réglementation et du Contentieux. Ministére
de 1l'Intérieur

~ Direction Générale des Collectivités Locales, Ministére de
l1'Intérieur

~ Direction Générale de 1a Police Nationale, Ministéere de
l'Intérieur :

- M, TOUSSIROT

- M. BOHERK -
— Direction Génédrale de la Gendarmerie Nationalé, Ministeére
de la Défense . ' -
- M., CONGE

- Direction des Routes

- M. VISCONTINI

— Mme. FEVRIER Sous-Direction @es Investissements
-~ Mme. VIAN . . : . S
- Mme. PAILLIER . Sous-Direction de la Reglementatio:
- M., GARIN Contrdle des Autoroutes

- M. GAMBARD S.E.T-R.A.

-~ M. LEVY Sous-Direction des Etudes et

des Programmes

~ Direction de la Sécurité et de la Circulation Routiére

- M. LEGER
~ Melle. BLAZY

- Inspection Générale des Routes

- M. THEDIE

~ Société des Autoroutes du Yord et de 1'Est de la France

~ M, DUSSINE
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Société de l*Autoroute Paris - Normandie

Société des Autoroutes Paris-Rhin-Rhdne

- M. GERMAIN
- M. KATZ

Scciété des Autoroutes du Sud de la France

- M. VIVET

Société de 1'Autoroute Estére]l -~ C3te d'Azur

- M. BONJOUR

-

Société du Tunnel du Ment-Blanc

Pad

-
Société COFTIROUTE

-~ V[o CYNA

Société des Autoroutes Rhdne et Alpes

- M. MELIQUE

Société de 1'Autoroute Paris-Est - Lorraine

Société de 1'Autoroute de la Cdte Basque

Association des Socidtés Francaises d'Autoroutes

- M. RICKARD

Association pour la Sérurité sur les Autoroutes

- M. COSTES
- M. ABELLAN
— Mme. GAUVIN

Service des Autoroutes et Grands Ouvrages de la S.C.E.T.

-~ M. MORANCAY

Fédération Naticnale des Transports Routiers

~ M. COLCANAP

Union Nationale des Orgzanisations Syndicales des Transporteurs

Routiers Automobiles

-~ M, PARMEGGIANI
- M. VINCENT
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— Chambre Syndicales Nationale des Loueurs de Véhicules
Industriels

- M. LE BRET

~ Union des Véhicules de Transport Privé

- M. SATRE
~ M. LANDREVILLE

- A.N.R.H.A.
~ M. MONDET
- SHELL

- M. MARQUES

- Fédération Nationale des Chauffeurs Routiers de Poids Lourds
et Assimilés

- M. PECHIN
- M. BERTHIER

- Fédération Nationale des Moyens de Transport (C.G.T.)

° ~ M., CHAMAREL
! - M. LECLAVIER

- Fédération Générale des Transports de 1l'Equipement (C.FODQT.)

- M. MORSINK
- M., BILLON

o -ovi oiads
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~ Fédération des Syndicats Chrétiens des Transports {C.F.T.C.)

o

- Syndicat National des Cadres de Direction et de Malitrise des
Transports (C.G.C.)

- Pédération Nationale Force Ouvriére des Transports (C.C.T.F,O,)

- M. DORIAT

TARIRr L A

— Union MNationale des Chauffeurs Professionnels

- M. VANDECASTELLE
-~ M. DEBREYNE
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Union Routiére de France

- M. BOMMELAER

Association des Maires de France

- M. MASSON

La Prévention Routiére

- M. GENTILE

Organisme National de Sécurité Routiére

- M. CARRE -
Chambre Syndicale des Constructeurs de Remorques et Semi-Remorqu
~ ~

—~ M. DURAND-VIEL

Chambre Syndicale des Constructeurs d'Automobiles

~ M. VLACH

Union des Pransports Publics

-~ M, SARACINO




