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ENQUETE PAR SONDAGE

SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS

DE MARCHANDISES
4952

Les renseignements concernant les transports de mar-

" chandises, tant en ce qui concerne Iutilisation du parc,

que le kilométrage parcouru et lc tonnage transporté, fai-
saient complétement défaut. Des évaluations basées sur la

consommation de carburants permettaient d’avoir un -

ordre de grandeur de kilométrage parcouru, mais pas de
déterminer les tonnages transportés. D’ailleurs ‘les évalua-
tions ainsi faites comportaient une part d’erreur dont il
était dlfﬁclle de connaitre I'importance.

Clest pour remédier & cet état de ‘choses, et également
pour tenir compte des recommandations du Comité des
Transports Intérieurs des Nations Unies 4 Genéve, qu'un
sondage permettant d’étudier le probléme, a été réalisé

en 1952 par I'LN.S.EE. 4-la demande du Ministére des

Travaux Publics et des Transports. La présente étude a

pour but de donner les prmcxpaux resultats tirés de ce
sondage. : .

I. — LE SONDAGE

Comme ilf n'était pas question de suivre les quelque -

600.000 unités du parc utilitaire, un sondage fut décidé.
Les propriétaires des véhicules retenus devaient noter sur
un formulalre spécial les -déplacements desdits véhicules
pendant une semaine compléte, ainsi que les tonnages et
la nature des marchandises transportées

'1° Base de sondage

Elle était.constituée par le fichier de cartes perforées.
et le fichier des copies des cartes grises -défenu par
PLN.S.EE. au Fichier Central Automobile. Comme ce
fichier ne comporte pas tous les véhicules utilitaires de

moins d’une tonne de charge utile, ces véhicules furent

exclus du champ de l'enquéte. (On sait que la nouvelle
immatriculation en vigueur ‘depuis le 1°* avril 1950 est
1pp11quee & tous les véhicules neufs ou d’occasion achetés

lepuis cette date, mais n’a pas été imposée aux voitures .

)ax'-ticuliéres et aux véhicules utilitaires de moins d’une
onne ; ces derniers,'s’ils n’ont pas fait Iobjet d’une vente
lepuis le 1 avril 1950 ne figurent donc pas au fichier ;

u contraire, la nouvelle immatriculatwn'des véhicules -

tilitaires de plus d’une tonne a ‘été rendue obligatoire, et
eux-ci figurent donc au fichier.) D’autre part les véhi-
ules qui, soit par leur genre, soit par leur carrosserie, ne

3 prétent Pas au transport des marchandises, ont été

suivant entrent dans le champ de I’enquéte :

camions et camionnettes d’une tonne et plus de
charge utile. Toutes carrosseries.

véhicules’spéciaur de transport. N'ont’ été rete-*
nus dans’ce genre que :

Genre 5 :

Genre 6 :

— les citernes a l'exclusion des c1ternes a eau { :

— les fourgons 1sotherm1ques o
— les fourgons frigorifiques.

Genre 9 :

et toutes les remorques-citernes (& Pexclusion
des citernes 2 eau) et les remorques 1sother-

miques ou fngorlﬁques

.semi-remorques. — On été retenues les mémes.
carrosseries que pour les remorques. S

Genre 0 :

Autrement dit, n’ont été prises en considération que les
remorques et semi-remorques ayant mémes carresseries

que celles retenues pour les véhlcules des ‘genres 5 et 6. !

Ont donc été exclus du chamtp de l’enquete

o T I

el .

remorques, — On été retenues toutes les remor- .
ques ayant méme carrosserie que les camions, !

- ————
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‘exclus également de Penquéte. En définitive les véhicules

— les véhicules trés spéciaux & usage industriel ou agp-ﬁ

cole, matériel d’incendie, matériel sanitaire ;

— les tracteurs;
— les véhicules spéciaux, remorques et seml-remorques'
autres que ceux retenus ci-dessus.

2° Tirage de I’échantillon -

Le tirage de I’échantillon s’est effectué dans les Diree-
tions Régionales de PLN.S.E.E. sur le fichier mécanogra-
phique. Le tri mécanographique aprés avoir éliminé les,
cartes des véhicules exclus du champ de 'enquéte, a per-:
mis de- classer les autres en différentes classes suivant la
charge utile et la profession du propriétaire. Les fractions
de sondage variaient en effet suivant la charge utile et la

profession. Les catégories-de charge utile retenues étaient’

1

les suivantes : . L !

0 — . *: Charge utile non indiquée.

2 — Catégone 1.200 kg. : : de 1 tonne & 1,79 tonne .
— — 2 topmes. : de 1,8 tonne a 2,99 tonnes

4 — — 3,5 tonnes. . :de 3 — & 45 —_

5 — — 5 —_— . . i1de 468 — & 6, —_—

6 — — 7 - :de 6,6 — & 89 —

77— — 10 — - i de 9 - 4129 —

8 — -_ 15 — et plus. et plus. i

i de 13 —_
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Les professions ou groupes de professmns considérés
étaient les suivants :

"Premier groupe.: Transports pour compte d’autrui.

Profession 40 & 43 : Transports routiers de marchan-

dises — Entreprises de déménage- _

ment — Groupeurs — Commis-
sionnaires et courtiers de trans-
ports — Messageries de presse —
S.N.C.F. — Régies de transports
— Concessionnaires — Compa-
gnies de chemins de fer départe-
mentaux et d’intérét local ;

ou Yune des activités ci-dessus -

associée a une autre activité.

47 Location de véhicule.

.

Deuzxiéme groupe : Transporis pour comple, propre : tou-
tes les autres professions.

Les groupes de cartes perforées ainsi constitués suivant
les catégories de charge utile et les groupes de professions,
on_ a liré une carte sur n dans chacun d’eux, le tablean
donnant la valeur de n, étant le suivant : -

N Lanions et remorgues et Véhicules spéciasux et
aemi-remorques de péme ‘remorques et semi-remorques
CATngRIE carrosserie de méme carrosserie
CEARGE UTILE Transports Transports
pour compte Transports pour compte Transports
&'autruj et | PO compte a'autrui et | (PO compte
location propre location . propre.
Hon indiquée «..v.. 10 ) 100 10 20
1.200 kg «n. .. 10 200 10 20
2 tonnes ... 20 200 10 20
3,5 tonnes . .20 . 200 10 20.
5 tonnes .. 20 100 10 20
7 tonnes ... 20 100 10 20
40 tonnes .10 25 10 20
15 tonnes et plus . 5 25 10 20

Ces fractions avaient été déterminées d’aprés la compo-
sition de la cartothéque au 30 septembre 1951.

En réalité Popération de tirage au sort de I’échantillon
s'est effectuée en deux temps.

. Lors du premier tirage, la_ cartothéque était a jour au
29 février 1952. L’enquéte devant avoir lieu en octobre,
il fallait tirer un échantillon des véhicules neufs achetés
entre le 1°* mars et le 1** octobre 1952. Comme il ne pou-
- vait étre question d’attendre le 1 octobre pour faire ce
tirage, un certain-nombre de controles devant étre effec-
tués avant I'envoi des questionnaires, le tirage supplémen-
taire fut.fait sur.les cartes des véhicules neufs des mois
de mai, juin et juillet (soit 3 mois) — mais avec une fré-
quence double pour simplifier (puisqu’il fallaxt }COUVrir une
période de 7 mois):

Aprés ce tirage supplémentaire, on était en possession
de 8.217 cartes. Une liste de ces cartes fut faite et adressée
a la Direction Générale & Paris. Cette liste permit la
recherche des copies des cartes grises des véhicules rete-
nus, 4 l'aide desquelles furent remplies les rubriques du
paragraphe 1 des questionnaires (modéle en annexe)
Pexception de la profession (ou activité de l’entreprlse)
qui était 4 remplir par I’enquété.

3° Exécution du sondage
a) Enquéteurs. :

Les enquéteurs étaient les ingénieurs des T.P.E. (Ponts-
ct Chaussées) sous la direction de I'ingénieur en chef du
département,

b) Période de I'enguéte.

Le Ministre des Travaux Pubhcs, des Transports et du
Tourisme avait décidé de faire porter 'enquéte sur une
semaine d’octobre. Comme certains "ingénieurs en chef

" ont un service trés chargé et comme il leur était difficile

de faire Yenquéte en une seule semaine, l'enquéte qui
devait normalement étre faite pendant la semaine du 13
au 19 octobre, pouvait étre prolongée pendant la semaine
du 20 au 26 octobre.

c) Exécution de Penquéte.

Une lettre d’avis avait été adressée peu avant I'enquéte '
P

par le Service des Ponts-et-Chaussées & tous les proprié-
taires des véhicules retenus, les informant de I'enquéte et

leur demandant de noter les déplacements de tous leurs

véhicules, ceci pour éviter qu’ils n’affectent le véhicule
désigné a des transports déterminés.

Les (uestionnaires furent transmis par I'intermédiaire .

du Ministére des Travaux Publics, des Transports et du
Tourisme (Contrdéle des Transports Routiers) aux Ingé-
nieurs en chef des Ponts-et-Chaussées. Il avait été prévu
que les ingénieurs des T.P.E. devaient rendre’ visite 4 la
personne enquétée et remplir le questionnaire eux-mémes
sur les indications de l’intéressé, Malheureusement cette

procédure ne put étre exactement suivie et la plupart des

questionnaires furent adressés et retournés par la poste,
et done remplis par lintéressé lui-méme. Ceci n’a sans
doute pas été sans jouer sur certains résultats,

Il faut noter en outre, que 'unité de sondaae étant le
véhicule, il ne devait pas le remplacer par ‘un autre. Mais
le questionnaire était- retourné et adressé au.nouveau
propriétaire. ‘

4° Résultats

8.217 questionnaires avaient été adressés. Sur ce nombre
8.128, soit 98,9 %, revinrent exploitables. Les 89 inexploi-
tables se classent en 77 véhicules introuvables et 12 refus.

Ltant donné la faible proportion des questionnaires
inexploitables,
effectué. .

5° L’exploitation des questionnaires ’

L'exploitation fut conduite a Paide de machines a cartes
perforées. Pour chaque véhicule il fut perforé une carte

_ par jour et nature de marchandise, dans laquelle étaient

seuls perforés le tonnage et la distance : le tonnage kilo-
métrique était obtenu a la calculatrice.

Dans le cas de circuits de distribution, on a retenu le
tonnage indiqué pour le propriétaire du véhicule. Pour. ce

aenre de transport, les tonnes transportées ct les tonnes

kilométriques calculées sont donc un maximum, le-véhi- )
cule pouvant se décharger en cours de circuit sans se '
. recharger (ou inversement).

II. — CONSTITUTION DU PARC

On a vu que, finalement, 8.128 questionnaires étaien
cxploitables. Les tableaux suivants indiquent le nombr

aucun redressement d’échantillon ne fut.
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déduit de Péchantillon, -de véhicules répartis suivant le
genre, la charge utile, le groupe 'de professions et l"mc
du véhicule.-

Le pourcentage des véhicules au total, suivant Ia charge
utile, reflete la répartition du genre camion. Le nombre
de véhicules va en décroissant au fur et 4 mesure que la

2

N & TABLEAU {1

Parc soumis @ l'enquéte réparti suivant le genre et la charge utile des véhicules

f
I

CHARGE OTILE

CEERE D3 VEBICULES | p . indiquée 1,27 27T 3,57 57T 7T '(.5 T 15 T et plus ToTAL
@ 2 % % % % S £ . £
Camiong -eeeeeceenes| 1.410 - 1 175.140] 3% 136.960 | 27 95.300 | 19 62.360 12| 29.260 5 8.165 2 S1.472 - )7 506.067}100
¥éhicules spéclaux . 30 c,5 5G| 0,3 500 [ 2.150 | 26 1.750 24 1.800 21 9495 {1t 1.190 | 14 8.415 | 100
Remorques ceeseccces 870 1,5 3.550] 6 3.470 3 14.9580 | 22 21.720 40 8.955 |- 17 3.040 6 - 83¢ 1,5 93.395 | 100
Semi-remorques «.ses 240 2 601 0,5 630 6 1.790 | 15 2.810 24 2.470.) 18 3.440 [26,5 965 8 11.775 | 1CO

TOTAL .eveseessnes ]l 2.950 0,51 478.7801 31 141.560 {1 24 | 110,820 | 19 88.640 15' 38.18% 7 §15.260 1 2,5 4.45%7 1 580.252 | 100

charge utile augmente. Pour Yensemble des véhicules, les
3/4 sont groupés dans les trois premiéres catégories de
charge utile. En prenant comme charge utile moyenne
dans chaque groupe celle qui est indiquée dans le tablean,
on obtient comme capacité de transport le chiffre de
1.823.500 tonnes, soit une charge utile de 3,14 tonnes par

véhicule.
. TABLEAU@

,L' Parc soumis-a l'enquéte réparti suivant le genre

des. véhicules et la profession du propriétaire

Transpox;teu.rs Lccavt’i‘on'de
GENRE DE VERICULES Publics véhicules Autres TOTAL
(4041 -424- %) 47 professions

3 L z £
Camions seesecceas §1.447 |12 1.075 - 1443.545 88 | 506.067 | 100
Véhicules spécisux 2.550 | I» 10 1 $.755 | 69 8.415 | 100
Remorques .l...... ] -5.840 | t- - - | 48.155 | 89| 53.995 1100
Semi-remorgues ... 4.615 | 3 90 |1 7.070 | 60 ] 11.779 }100
TOTAL ....... ven T4.452 13 1.27% ~ 1504.525 | 87 }580.252 {100

TABLEA@‘ o . -

" Parc soumis a lenquéte réparti suivant le genre et I'dge du véhicule et

On voit que le parc est relativement vieux, puisque,
dans Uensemble, 47 % des véhicules, c’est-a-dire prés de
la moitié du parc, datent d’avant 1946 ; et 22 % datent

des trois derniéres années. On retrouve & peu prés les

mémes proportions pour les camions; par contre, pour
les remorques et semi-remorques, Ueffectif des trois der-
niéres années est. plus nombreux et atteint en moyenne
32 %. 11 faut noter toutefois que le parc des ¢ Transports
Publics et Location » est encore plus vétuste puisque, pour

Tensemble des véhicules on note pour les Transports .

Publics seuls 55 % du parc datant d’avant 1946, et 12 %
seulement du parc mis en circulation depuis 1950. Ces
proportions sont sensiblement les mémes pour les camions,
mais, si le renouvellement du parc est plus accentué pour
les véhicules spéciaux,. il l'est moins pour I’ensemble
remorques et semi-remorques, et particuliérement pour
les remorques. '

I1 est intéressant de comparer cette repartxtlon par
age, avec celle qui a été faite sur le parc réel existant au
31 décembre 1952: En ne -retenant dans ce parc que les

la préfession du propriétaiie

142 ) MISE EN CIRCULATION
GENRE DE - VERICULES bl 5 - " T
o OFESSIOB‘ Non déterminée et de 1946 3 To T,A L .
jusqu'a 1945 e 9_4 a 1949 Depuls 1950 . ) .
. ‘% % % % -
Camions Transports publics (40-4 43) . 32.867 53,5 21.195 34,5 7.38% 12 61.447 100
o Loostion (47) ervesvecasnsesns 665 62 250 23 160 15 1,075 100
AULTEB ceaennns veeeeens | 0 206.725 47 138.245 31 98.575 22 443.545 100
Toutes professions ceesssensan 240.257 47,5 159.690 31,9 106.120 21 506.067 100
Véhicules spéciaux Transports publics ecvevevoens 1.300 54 810 32 - 440 17 2.550 100
LoCRtION wsevenesencncanannnnn . 70 & 20 18 20 18 110 1060
- Butres ceesvvrrnrnecnssnoensns 2.130 37 2.340 41 1.285% 22 5.755 100
Toutes professions e.ceveevens 3.500 41 3.470 ‘28 1.745 21 8.415 | _t00
Reporgues Transports Publics eseeersocoess 4.095 70 1.210 21 535 9 5.840 100
. Location ...... - - - - - - - .
AUtTeS veesenns 20.460 42 10.460 22 17.235 36 48.155 100
Toutes professions ... 24.555 45 44.670 22 .o T.770 33 53.995 | 100
Semi-remorques Transports publics e 2.385 52 1.685 36 545 12 4.615 100
- Location seeesesans eeaes 80 89 10 11 - - 20 100
Autres 2.625 37 1.370 19 3.075 44 1.070 100
Tovtea professions <ece.-..... 5.090 43 3.065 25 3.620 31 11,779 100
Tous véhicules Transporta publics «evevean.s . 40.647 55 24.900 13 8.905 12 74 .452 100
. ] Location ...ve.n. 815 64 280 - 22 180 14 1.275 100
; AutTes t.veease. . 231,940 46 152.415 30 120,170 24 504.525 100
 Tovtes- professxons eerean PO 27? .402 47 177.595 31 129.255 22 580.252 100

e e smmrmmE e vl
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véhicules de méme type et de méme carrosserie (ue ceux
soumis 4 ’enquéte, on obtient le tableau suivant.

TaBLEAU 1V

Parc au 31 décembre 1952 comprenant les véhicules de -

mémes genres et carrosseries qui sont soumis a Uenquéte
s

Mise en circulation
dem'e de Hon déterminde De 1945 1'01"1.
vénicules |& Jusqu'a 1944 | & 1949 Depuie 1950 .
% % . % %
Camions ¢..... 234.820 44 1177.310] 33 [42:.874 23 ]531.004 ] 100
Véhic, spéciaux 2,630 3t 3.914 | 46 1.979 23 8.523.| 100
Remorques ,... 28.975 43 13.9571 24 24.480 36 67.442 1 400
Semi -remorques 6.278 49 2.631 |24 3.798 30 12,707 | 100
TOTAL sesvanen 269.703 43,5 1997.842 | 32 151.834 ?4_,5 619.346 ) 10C

Pour comparer-ces résultats a
remarquer que : .

a) Les tranches d’dge ne sont pas les mémes : Pannée
1945 est comprise dans le premier groupe sur le ta-
bleau 1II, dans le deuxiéme sur le tableau IV, Il faut noter
toutefois qu’au cours de I’'année 1945 la mise en circu-
lation de véhicules neufs a été relativement réduite
‘moyenne mensuelle de productlon de véhicules utilitaires
xn 1945 : 2.700).

b) Le tablean IV comprend dans le 3° groupe les véhi-
sules neufs du dernier trimestre 1952 ; il s’ensuit que la
sroportion de véhicules des années 1950-1952 doit étre un
>eu plus grande que dans le tableau III. C’est ce qui se
sroduit, sauf toutefois pour le groupe des semi-rermorques.
1 y a la vraisemblablement une légére anomalie de
*échantillon.

La comparaison des pourcentages des tableaux III et
'V montre uné concordance satisfaisante, sauf en ce qui
soncerne les véhicules spéciaux pour les deux premiéres
:atégories d’age, distorsion due au petit nombre de véhi-
:ules spéciaux dans Péchantillon (1,4 %).

ceux du tableau III, il faut

IIl. — EMPLOI DU PARC

Dans le présent chapitre seront étudiées les conditions
emploi du parc.

Pendant la semaine de I'enquéte :

— certains véhicules n’ont pas roulé du tout,

— les autres véhicules sont sortis au moins un jour.
Sur les 580.252 véhicules du parc, 154.735 n’ont effectué
ucune sortie pendant la semaine de ’enquéte : soit 26,7 %
t 425.517 véhicules sont sortis au moins un jour.

On peut étudier la répartition des véhicules non sortis
fans des tahleaux analogues a ceux donnant le parc.

4%
TABLEAU V’ ¥
“¢hicules non utilisés pendant Uenquéte suivant le genre
et la charge utile (en % suivant la charge utile)

_ CEALRGE OTILE ToTAL
GENRE DE non |, - 157
indid4 27T A 5ST}7® 107} et | Nomdre
VEBICOLES quée T T plus| de vé- %
; higul
AEIAEAEIERENERE cutes
Camions «....:. 0,5] 33 | 24 22 | v 9 1,51) - 126.475) 100 -
Véhicules spé- .

CIAUX ceaonnn 4 1 6 29 34 43 1 8 2.725] 100
Remorques «.--- 2 10 6 26 | 34 |15 5 2 22.150{ 100
Semi-remorques. 3 - 7 9 t 28 lig [26 8 3.389| 100

TOTAL v.-vvon [} 29 | 2t 2 |17 6,5 2,5} 154.735} 100

Pour le total on a & peu prés la méme répartition par
charge utile que pour l'ensemble du parc au tablean I
Pour les camions, il semble que la proportion des véhi-
cules immobilisés soit légérement plus forte pour les ton.-
nages a partir de 3,5 tonnes.

TABLEAU V
Véhicules non utilisés pendant U'tnquéte suivant le genre
et la profession du propriétaire -

. Transporteurs Location de Autres TOTAL .
GenTe de Publics véhicules ( professions : :
véhnicules (40 12 43) (47) .

= 7 o B 7
|Cazions ...u..ae 14,610 [ 11,5 650 0,5] 411.215] 68 | 426.475 | 100
Vénic. spéefaux 840 |30 70 2 1.845 | 68 2.725 | 400
RemoTques ...... 2,355 |11 - - 19.795 | 8% 22.450 | 100
Seni-remarques . 1.440 |33 70 2 2,205 | 65 3.385 | 100
TOTAL c.vvivunse 19.885 |12 790 0,5 ] 135.060 | 875 154.735 | 100

On retrouve sensiblement les mémes proportions qu’au
tableau II concernant tous les véhicules soumis a I’enquéte.
A
- ) "TaBLEAU{ VI . ]
Véhicules non utilisés pendant 'enquéte suivant le genre

et ldge
Hise en circulation .
) OTAL
Genre de Non déterminée De 1946 b
vénsicules & Smaquih 1945 | b 1349 | DTS 190
% % $ %
Camions .c.eevnnaeen 87.435 | 69 28.695 23 140.345 8 j126.475 [100
Véhicules spéeiaux 1.660 | 64 790 29 2715 |t 40 2.725 | 100
Remorques ceveseass 11.015 | S50 5.050 23 | 6.085 {27 | 22.150 [ 100
Semi-Tremorques .... 2.130 | 63 615 ‘i 640 | 19 3.385 203
TOTAL sovasavenvens 102.240 | €6 35.15G 23 [47.345 { 14 }154.735 } 100

La comparaison avec le tableau III indique que les
« vieux véhicules » sont en proportion plus grande dans
le parc non utilisé. que dans I’ensemble du parc.

Quelles conclusions peut-on tirer de ces tableaux ?

Tout d’abord plus du quart du parc (presque 27 %) -

n’est pas sorti pendant la semaine de Ienquéte. Cette

- proportion semble élevée. On verra plus loin une analyse

des raisons pour lesquelles ces véhicules n’ont pas roulé.
La comparaison des tableaux I et V d’ume part, les

tableaux II et VI d’autre part, montre que la composition -

du parc des véhicules n’ayant pas roulé, suivant le genre
et la charge utile, ou suivant le genre et la profession est
peu différente dans I’ensemble de la composition du parc
soumis a 'enquéte. Si des divergences apparaissent pour
les véhicules spéciaux, ou pour la profession « Location
de véliicules », elles sont dues probablement au petit nom-
bre de véhicules retenus pour ces catégories.

. Par contre, la comparaison des tableaux IIT et VII est
instructive. Dans le tableau III on voit que 47 % des
véhicules datent d’avant 1946 ; ces véhicules représentent
66 % du parc qui n’a pas roulé. Autrement dit, une pro- .
portion importante des véhicules qui n’ont pas roulé est
constituée par des véhicules agés. Les véhicules récents
qui représentent 22 % du parc, ne representent plus que
11 % du parc n’ayant pas roulé.

On peut d’ailleurs, a Paide des tableaux III et VI d'une
part, III et VII d’autre part, calculer le pourcentage
d’immobilisation dans chaque genre, par ige d’une part,
par profession d’autre part. On obtient ainsi le
tableau VIII

e T T el

e
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TaBLEAU VIII } ~— d’environ 24 %, donc inférieur a la moyenne, pour les
N . - -
Pourcenlage d’immobilisation du parc )ar genre de véhi- . catégories 1,2 T. et 2 T, .
lules' suivant la dage du véhicule et suivant la profession — de 30 %, donc supeneur ala moycnne, pour les caté-
du propriétaire gories 3,5 T. et 5 T,
' — — de 27 %, donc eva] ala moyenne pour les catégories’
Wise en circulation Profession du propriétaire 7 7.
Genre de  oony |3 : — — et au-dessus.
i or déterf . Transpor4Location | Autres
véhicules zinée et 1°° 1946 | Depuis teurs |de véni- | profes- | : : : A
o avant 846 [* 1950 | 395C |oiice | cules | siens Nous pouvons maintenant examiner les raisons avancées
4 I | : par les utilisateurs pour expliquer Pimmobilisation du
|| Gamiens . f2s 36 18 10 24 6o 25 ©  parc, en distingnant entre les véhicules n’ayant pas roulé
- epéciaux .. | 32 41 25 <} 16 32 64 32 du tout et ceux ayant roulé au moins une journée. .
Remorques .. | 41 45 43 34 - 40 - 41
Semi-remorques| 29 2 20 | 38 2 18 EAR Le tableau IX donne, pour chaque genre et chaque
ENSEMBLE ... | 27 31 20 3 25 62 a groupe de professions, le pourcentage du nombre de véhi-
- ] ¢nles n’ayant pas roulé pendant la semaine de Penqguéte
“ Dans T’ensemble, on remarque un inemploi plus grand d’aprés la raison de non utilisation ainsi que le total.

pour les véhicules spéciaux, les remorques et les semi-
remorques. Le parc des transporteurs publics est mieux
utilisé que celui des autres professions, ce qui est normal
« a priori ». Il ne faut pas s’arréter aux chiffres de la

On’ voit que, pour Iensemble des vehlcules et des pro-
fessions, les raisons donnees se reparhssent ainsi par
ordre 4’ ’importance :

profession « Location de véhicules >, étant donné le Pas de marchandises a transporter .................... . 33,5 %

R oo ,e . . i Véhicule en réparation, en transformation ou accxdente 27 %
- petit nombre de véhicules dans I’échantillon, ou alors il Véhicule en instance de vente ..................0....... 7,5 %
faudrait conclure que les véhicules loués sont vraiment Vehicule hors d'usage ..... el 6,5 %

] 3. . . 1 . .- o -, . Véhicule détruit ou vendu a un casseur 3.5 %
mal lltlllSeS, ce qui semble contraire 4 toute loclque- Qum Maison fermeée ...... ... i iuniin it 25 %
qu’il en soit, le chiffre minimum que l’'on trouve, est de gefaut d; titre de tnnsvortd_~--;--~--~«l ------- 18.5 %

. - - . at L T
! 24 % pour les camions des Transporteurs publics et ce alsons diverses ou non indiquées ... e
' ourcentage parait encore trop élevé. Les pourcentages de - La cause principale de non utilisation est donc le man-
p ge p g p P
9 40 % et 41 % atteints pour les remorques des Transpor- que de marchandises a transporter, ensuite la réparation
! teurs publics et pour I'ensemble semblent eﬂa]ement trop. de véhicules, ces deux causes groupant 61 % des raisons
: élevés. J’inemploi. Ce pourcentage est sensiblement le méme.

Suivant Vdge du vehlcule, le tableau VIII confirme net- suivant la profession, mais il faut noter toutefois qu’il
tement que, pendant la semaine de Venquéte, ce sont sur- est un peu plus élevé pour les transporteurs profession-
tout les véhicules agés qui n’ont pas roulé : il n’y a que nels :-65 % et surtout que ce pourcentage se décompose
13 % de véhicules immobilisés parmi ceux qui ont été : 41 % pour ¢« Véhicules en réparation » et 24 % pour
mis en circulation depuis 1950. « Mdnque de marchandises 4 transporter » (au lieu de

j Enfin, par charge utile on constate un pourcentage . 34 % pour I'ensemble). Ces deux raisons, tout en groupant
! J’immobilisation : le maximum d’immobilisation, offrent des pourcentages
' - : : ' TABLEA\@ ' :
’L- . Nombre de vehzcules n’ayant pas roulé pendant lu I€maine de U'enquéte par .geure el profession,
2 siivant la raison de lUimmobilisation (en % suivant la cause)
| e g e < _CAUSE D' TIGIOBILISKTION 00 mx{cizw E ) roraL
. DE PROFESSION . Maison Défaut .
41, vemzcoLes ) . Pas de Véhicule ferzée ou Véhicule Véhicule Vehl:fule de titre Autres Raison -
g - marchan- | en répa- en liqui~ hors détruit a de trana-{ raisons fon
) . ) . - d}ses : ration dau:n d'uahg? -{. vendre - port indiquée
Norb 4
% 2 % % % ] % % o # véhiculesl #
v Camions Transports pubdlics Wenveeaa] - 207 41 4 10 2 7 2 12,% 1,5 .14.610 100
Location seeevninaien . 18 45 3 ] 3 3 - 27 - 650 100
- Autres . P A £ 27 3 7 4 9 - 15 - 4 111,215 100
. Toutes profesgions ...... | 29,5 29 3 7 4 9 0,5 14 4 . _'?5-475 100
;' Véhicules Transports 'publics N ] 6 - [ - 1 '3 [ 1 810 100
K spéciaux Leeation «..oneaan. reeeanen 14" 57 - 29 - - - - - 7 100
! " . Aubres ceciccrasonsrregocon 157 92 - [ 1 5 L__i 19 1 1.845 100
\i R . Toutes profeseions ...... .. f 16 - 56 - 1 1 4 1 12 1 2.725 100
Rezorques. ‘|Transports publics ,....... 47 28 3 6 . 1 2 12 1 2.355 | 100
o - Location vavecracancerains . - = - - - - - - - - -
AULTRS treaverynnrirnainnns C 62 7 - 5 1 1 1 22 1 19.795 | 100
~ Toutes profesaionsd ........] 60 9 9,5 5 0,5 14 1 bl 2 22.150 100
Semi~ ﬁansports Publics ...... ..} 32 44 - 2 - - 3 21 - 1.110 100
remorques Location seeevirennaennn s 29 14 - 87 - - - - - 70 100
AUBTES cevirerernaianias woe] 36 34 1, 1 2~ ] - 18 \ 2,205 | 100
Toutes professions ........ 35 36 . 1 2 2 5 - 18 Bl 3.385 100
Ensemble Transports publfcs ........| 24 . 41 - 3 9 2 5 2 13 N ] 18.885 100
Location -eeeensinnnonnnn <1 18 43 3 9 3 2,5 - 22 - 790 100
AUtres coeconn. PR, 35 25 2 6 4. 8 - . 16 4 135,060 100
Toutes profesaions «.......| 33,5 27 2,5 6,5 3,5 7.5 0,5 16 5 154. 735 100 .
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varlabdes suxvant T1e-genre de véhlcule, puisqu’on trouve
respectivement pour chacune des deux :

Carmons 29,5 et' 29 %, soit 585 % (Transporteurs professiouncls:
. 20 et 41 %, soit 61 %). .

Véhicules spéciaux 16 et 56 %, soit 2 %
sionnels : 19 et 64 %, soit 82 %). ._

Remorques.60 et 9 %, soit 69 % (Transporteurs proressionnels
28 %, soit 75 %).

Semi-remorques 85 et 36 %, soit 71 % (Tramsporteurs professlonuels H
32 et 44 %, soit 76 %). e i

(Transporteurs profes-

47' ‘e!

‘Dans chaque genre, on voit donc” que -le po'uréenhg

- des véhicules immobilisés pour lés deux premiéres raisons .
est plus élevé chez les Transporteurs professxonnels que
pour l’ensemble. . ' - .

Il reste malntenant 4 examiner l’emplox des vehlcult.s
qui ‘sént sortis au moins une fois pendant la semaine de-
l'enquéte. Le nombre de journées d’inemploi est..donné
dans le tableau X. Les nombres qui figurent dans ce tableau
sont donc des nombres de « ‘véhicules-journées » non uti-
lisés.. Leur répartition est faite suivant Ia charge utile et
la profession. L’avani-derniére colonne du tableau indique .
le-nombre de journées-véhicules possibles par genre et
profession pour le parc : il s’obtient en multipliant par 7
le nombre de véhicules de chaque catégorie qui ont roulé
au moins un jour, La derniére colonne donne le pourcen-

S

TABLEA»U%: : -

tage des journées perdues par rapport aux journées pos-’
sibles, par genre et profession. L’avant-derniére ligne du
tableau indique le nombre de < journées-véhicules » pos-
sibles par charge utile, calculé comme plus haut, et la
derniére ligne le pourcentage des journées perdues “par
rapport aux journées possibles, par charge utile. -

Ce tableau. indique que le pourcentage .des journées
perdues est, pour l'ensemble du parc ayant roulé, de
38°.%. Il est seulement.de 31 ;%. pour. les ‘Transporteurs .
publics, et tombe méme & 29 % pour les camions de ces- .
transporteurs. Pour les Transports privés, le pourcentage’
général est de 39 %, et .de 38 % pour les camions de
ces derniers. Si I'on peut ne pas s’arréter "aux chiffres
donnés pour les véhicules.en location et pour les véhi-
cules _spéciaux, étant donné leur petit nombre, il faut’
toutefois remarquer que le: pourcentage est élevé en ce
ui concerne les remorques : 50 % pour l'ensemble des’
professions, 45 % pour’ les‘Transports_pubhcs.

" L’examen des pourcentages suivant la catégorie de
charge utile montre .que cette dérniére a peu._d’influence.
Il faut toutefois signaler que les véhicules -de 10 tonnes
et 15 tonnes ‘et plus ont toutefois un- pourcentage d’inutili-
sation légérement inférieur -au pourcentage densemble

avec 35 et 36 %. . &

Nombre de journées perdues suivant la charge utile du véhicule et la profession du propriétaire

(Véhicules étant sortis au moins un jour) (en % suivant la charge utile)

@ ' CHARGE UTILE y .
Gan.n . Kombre Nombre Poux;centm
‘de : Hon . . L .o de journédes de¢ journées ‘4nutilisats
véntoules | FFOfesolon  Hagoiaree| 320, 200 | 351 5n. it | 10w, °§5p§‘;‘ " perdues, possibles d'inutilisation
Camions Transpoxts pu- . ’ - P PR
: Blics rerern | e | o1l a1 | 2 23 17 1] 2 ol ersee 527.859 2
Location . To- 11 10 23 27 19 9 1 100 1,040 2975 - 035
Autres , £ 40 29 ° 17 10 3 1 e 100 |- 882,660 2,326,310 38
Touten L. -l . . )
. Biqns'....... e - | 36 28 18 12 5 1 € " 100 981,222 2,657,144 < 37
Vébicules Tranaports pu- : g L
spécieux’ Bl10B ssnssee - - 2 . 10 20 33 1 21 100 ~  4.275 12,180 35
Location ....e - - - 12 - - - 88 100 . 80 280 . . 29
Autres s..u4ee 4 1 i1 Y ] 17 24 .11 u 100 9.020 27.370 33
Toutes profea- . . R - c ,
. Blons ...eees | L% .8 .18 18 | 27 12 17 100 - 13,375 - 38.83%0 |, - 34
Bemorques Transports pu- . . . . . . . ’
"blics sieense "3 2 .6 3. 33 17 12 4 100 10.875 24,395 | 45
Location suvae - - ‘- - ) .- - - - - - ) - -
Autres ......, 1 5 7 - 18. 44 19 5 1 100 100,820 198,520 51
Toutes profes- - H. B
sions ...ivv. | 1 5 7 19 43 19 .5 1- ]100 111,695 222,915 50
Semi-remorques | Transports pu- . i
blica .,..... 1 1 . - 8 22 - 28 30 10 100 9.425 24,535 - 38
Location .,... - - - - 100 - - - 100 . 20 . 140 14
Autres ..,..., 1 € 2 33 18 17 21 8 100 14.865 34,055 - 44
Toutes profes- . -
81008 Liuuss 1 e |, 2 23 20 21 24 9 |00 24.310 58,730 41
Ensexble Transports pu-’ . P ‘
. b1108 vuy..se 1 3 14 o4 24- 19 | -9 3 100 122,097 - 388,969 Y
Location suvvs | - - -10° 9 22 16 .« 18 8 7 100 1.140 34395 34
tres ....,.. e 35 . 27 - 18 - 14. 5 1 € 100 | 1.007.365 2,586,255 : 39
Toutes profes- ' o : ' . .
sions .....,, [ 32 25 .- 19 15+ 6 2 1 100 | 1.130.602 2,978.619 38
Nombre ‘de journdes possibles . o NS i
tous véhicules et toutes pro- . . - Lo o
£008i0N8 sevevsrsecncrtravacene 9.030 1939.330 '{62_._190 535.T10 | 434.490 | 195.545 | 78.995 2?.,72'9 2,978,619 ¢
Pourceritage d'inutilisation ... | 4t | . 38| 3| s9| 3| 5] | | | 38 | 1
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Enfin dans le tableau XI on trouvera toujours pour les
véhicules qui ont roulé au moins une fois dans la semaine
de I’enquéte, le nombre de journées perdues, réparties sui-
vant le genre de véhicule et son age, ainsi que le pour-
centage d’inutilisation. Le nombre de journées possibles
est obtenu, comme plus haut en multipliant par 7 le
nombre de véhicules.

RV g
. ’é/ ' TABLEAU @
Nombre de journées perdues suivant la catégorie du véhi-
cule et son dge (véhicules étant sortis au moins un jour)
{(en % suivant la date)

Date de aise en circulation
Genre de Hoabre de Nor. dé- TOTAL
+ véhicules Journées terminée De '946 Deputs
ald 1949 1950
142 & Jusui” g % %
T 1945 %
Perdues 43 35 22 100 981.222
Camions Possiblaes 40 .35 25 100] 2.657.144
R 4 40 37 33 37
Perdues 38 39 23 10C 13.375
Tenicules Possibles 32 a2 26 100f  39.830
pec 4 39 31 30 34
- Perdues ’ 40 21 | 39 100 111.695
Remorques Possaibles 42 21 37 100 222.915
% 41 s2. |53 50
Perdues 37 27 36 100 24.310
Semi-remorques | Possibles 35 29 38 100 £8.730
% 43 39 42 - 41
Perdues 43 33 24 100§ 1.13Q.602
EHSEMBLE Possidles 40 M 26 10C1 2.978.619
£ 40 38 35 ) 38
On a vu déja que le pourcentage. de véhicules agés

n’ayant pas roulé pendant la.semaine de I'enquéte était

plus élevé que le pourcentage de véhicules ééés de len-
semble du parc. Le tableau XI donne, pour 1.130.602 jour-
nées perdues par les véhicules ayant roulé :

481.687 journées, soit 43 % pour les véhicules d’avanl
1946, alors que ceux-ci représentent 40 % seulement des
véhicules ;

375.000 journées, soit 33 % pour les véhicules mis en
circulation de 1946 4 1949, alors que ceux-ci représentent
34 % des véhicules ; .

273.915 journées, soit 24 % pour les véhicules mis en
circulation depuis 1950, alors que ceux-ci représentent
26 % des véhicules,

Aussi est-il intéressant de comparer, dans chaque caté-
gorie et pour chaque 4ge, le pourcentage d’immobilisa-
tion : rapport du nombre de journées perdues, au nombre
de journées possibles. C’est ce pourcentage que donne I
troisiéme ligne du tableau XI.

Pour un pourcentage d’ensemble de 38 %, on voit que
les véhicules 4gés ont un pourcentage plus élevé : 40 %,
les véhicules récents un pourcentage moins élevé, puis-
que atteignant 4 peine 35 %. On observe des variations de
méme sens pour la catégorie camions (moyenne 37 %,
véhicules agés 40 % et véhicules récents 33 %) et la caté-
gorie véhicules spéciaux. Par contre, dans les catégories
remorques et semi-remorques, le pourcentdge d’immobi-
lisation des véhicules récents (53 et 42 %) est plus éleve
que pour lensemble des véhicules de la catégorie (50 ct
41 %). Quoi qu’il en soit, on. peut dire néanmoins, pour
Pensemble des véhicules ayant roulé la semaine de Ven-
quéte, que le pourcentage d’utilisation des velucu]c
récents est supérieur a celui des véhicules agés. :

TABLEAU l-XII) ‘] :

2
2
Nombz'e de journédes perdues suivant la cause de non utilisation par genre de véhicules
et professton (en % suivant la cause)
. / Cause de non utilisation
Cenre de s Véhicule en
véhicules Professian Pas de Entretien Réparation Repos chergeaent Autres Hen furat
marchandises | . P * hebdemadaire| ou ddécharge- causes indiqude
N ment .
% % * # % % % %
_ ) Transporta publics 39 2 0 37 2 2 8 - 97.822° 100
Camione LOCAtION tenurrans 35 3 13,5 31 3 - 13,3 1,040 100
. Autres ..viiuiuenns 52 1 5 30 - 2 10 882,660 .100
Toutes professions .51 1 5 20 3 2 10 981,222 100
Trangports publics 40 5 12 33 : 3 5 4.275 10C
Véhicules Location ........ . 50 - - 50 - - - 80 100
spéciaux Autres sieereenens 35 6 43 39 2 1 4 . 9.020 100
Toutes professions 36 6 42 37 2 2 s 13.375 100
Transporta publics 52 2 5 24 5 4 8 10.875 100
3 Location ......... - - ’ - - - - - - -
Remorques | 4 itres vuvvvnrens 55 - N 1 - 7 20 100. 820 100
Toutes professicns 55 - ) 1 18 [ 7 18 141.695 100 -
Trensports publics 33 2 10 27 s 12 11 9.425 100
Semi~ Location ..vivuees - - - 100 - - - 20 100
~Tenorques AULTEB sevrenvsans 49 1 3 29 4 8 [3 . 14.865 -100
' Toutes professions | . 43 1 6 28,5 4,5 9 8 24,310 100
b Trangports publics 40 2 9,5 35 2,5 3 & 122'0% :gg
X - Location ......... 36 3 12 34 3 - 12 1.1 .
ENSEMELE sutres ....... 52 1 28 - 3 11 1.€07.365 100
Toutes professions |’ 51 1 .5 29 0,5 3 10,5 1.130.602 ~100.
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11 reste maintenant 34 examiner les raisons pour les-
quelles 1.130.602 journées ont été perdues. C'est ce qu’indi-
que le tableau XII qui donne la ventilation des journées
perdues suivant la cause, par genre de véhicules et pro-
fession.

Pour l'ensemble des véhicules, la raison principale de
non utilisation qui a été avancée; est le manque de mar-

‘chandises : 51 %. Viennent ensuite :
— Repos hebdomadaire ........... 29 %
— Véhicules en réparation ........ 5 %
— Véhicules a ’entretien ......... 1 %

Autrement dit 80 % des journées perdues l'ont été par
suite du manque de marchandises & transporter et du
repos hebdomadaire. Par genre de véhicules, on retrouve
ces causes avec sensiblement les mémes pourcentages pour
les camions: manque de marchandises: 51 %, repos
hebdomadaire : 30 %, véhicule en-réparation : 5 %. Pour
les remorques, le manque de marchandises a transporter
est plus net avec 55 %, et le repos hebdomadaire plus
faible avec 18 %. Pour les semi-remorques, par contre, le

f"/: . . ;

manque de marchandises n’intervient plus que pour 43 %,
et pour cette catégorie de véhicules apparait une cause
supplémentaire : chargement et déchargement, 4,5 %.
Cette cause intervient également pour les autres véhicules,
mais trés peu.

On peut examiner enfin les Journees perdues suivant la

profession du propriétaire du véhicule. Pour les Trans-

ports publics, la raison principale est toujours le mandtie
de marchandises, mais cette cause n’intervient plus que

pour 40 % au lieu de 51 % en moyenne. Le repos hebdo- -

madaire vient ensuite avec 35 % au lieu de 29 % en
moyenne. Le véhicule en réparation est une des causes
les plus fréquentes avec 9,5 %. Pour les autres profes-
sions, le manque de marchandises intervient pour 52 %,
le repos .hebdomadaire.-pour 28 % et le véhicule en répa-
ration pour 5 %.

En définitive, on a vu au tableau X que le parc des

Transports publics avait un pourcentage d’inutilisation.

plus faible que FPensemble du parc; la raison « Manque
de marchandises » intervient aussi, 4"'un degré moindre,
pour le nombre de journées perdues.

TABLEAU ;',XIII )

Camions et cnmxonnettes - Nombre de journées perdues suivant la cause de non utilisation
. et la charge utile (en % suivant la cause)

CAUSE DE KON UTILISATION woTAL
Véhicule en RV

Pas de . : Repos chargement : " Rombre de
sarchandises Entretien Répax-az_l_on hebdomadaire| et déchar- Autres csauses{Noa indiquée journées %

gement perdues

% % % # e ' %

HOn An€1QUEE «errvrrnnnnersannnsnns. 42 4 26 28 ¢ e . Te © 2,300 100
1,27 vevnnes 56 . . 2 28 2 2 12 350.240 100
z 1. 55 ! 4 30 e 2 8 2760 | 100
3,57 47 2 7 30 1 2 11 179.840 100
[ S 42 2 10 32 1 2 11 - 114.260 100
R S 35 2 13 39 L2 3 [ 45.300 100
R 26 4 15 38 5 6 [ 13.850 100
15 T et PLUS +evvvveversscorrsmnncas 2¢ 5 22 39 [3 2 2 . 2,572 100
TOTAL ©.vvvvenvnnnnnnsnnnenss 5t 1 5 30 1 10 981.222 100

Enfin, le tableau XIII donne le nombre de journées per-
dues réparties suivant la cause de non utilisation, par
charge utile, pour les camions et camionnettes seulement.

La raison principale, manque de marchandises, repré-
camions ; le pourcentage est plus fort pour les charges

utiles de 1,2 et 2 T, et il diminue au fur et 4 mesure que
la charge utile augmente : 42 % pour les 5 tonnes, 35 %

pour les 7 tonnes, 26 % pour les 10 tonnes et 24-% pour

les tonnages supérieurs.

Vient ensuite comme raison importante le repos hebdo-
madaire avec 30 % pour l’ensemble des camions, pour-

centage du méme ordre pour les véhiculesjusqu’a 5 tonnes.’
5 tonnes le pourcentage augmente, et il est de -

A partir'de
39 %
plus.

en moyenne pour les gros porteurs de 7 tonnes et

La réparation et lentretien du véhicule, qui causent

6 "% des journées perdues ont plus d’influence pour les.

gros tonnages, puisqu’on trouve 12 % pour les 5 tonnes,
5 % pour les 7 tonnes, 19 % pour les 10 tonnes et 27 %
pour les 15 tonnes. De méme, Pimmobilisation pour cause

de chargenient ou de déchargement du véhicule, qui_est

de moins de 1 % pour Vensemble, atteint 5 % pour les .

10 tonnes et 6 % pour les 15 tonnes.
A

Les tableaux -précédents ont permis d’étudier le parc
qui n’avait pas roulé pendant la semaine de I'enquéte et les
journées  perdues par les véhicules -étant sortis au moins
un jour, Peut-on, 4 l'aide de ces tableaux, se faire une
opinion de I'emploi du parc total des utilitaires ? Autre-
ment dit, est-il possible de calculer .des coefficients
d’emploi ou d’inemploi du parc ? C’est ce qu’on va tenter
dans les lignes qui vont suivre.

On peut définir un coefficient’ d’inemploi de la maniére
suivante : rapport du nombre des journées perdues au
nombre des journées possibles. Le ‘dernier se calcule en
multipliant par 7 le nombre total de véhicules, le premier
en ajoutant au produit par 7 du nombre de véhicules
nw’ayant pas roulé, le nombre de journées perdues par les
véhicules ayant roulé. Le coefficient ainsi défini est évi-
demment imparfait ; il est nécessaire d’entretemir et de
réparer le parc, et un coefficient d’emploi de 100 % est
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purement théorique. D’autre. part, les conducteurs (sinon
les véhicules) ont droit au repos hebdomadaire, ce qui
diminue le coefficient d’emploi réel. Par contre, un véhi-
cule ayant roulé une heure dans la journée est compté

L

au méme titre que celui qui a roulé huit ou dix heures.
Néanmoins, nous allons calculer le coefficient d’inemploi
défini plus haut, et nous verrons quelles corrections on
peut lui apporter.

TaBLEAU XIV

(/\U/ ) : (oefflcwnt d’inemploi dn parc par genre de véhicules suivant la charge utile -
. CEARGE UTILE
CENRE DE VEZHICTLES NOMERE DE JOURNEES N o i T0TAL
: ’ ind;:uée 121 27 '5'5_1 51T T tor eitip'{us A
! POrdues seeisveveaesrsasacaons 6.850 646.340 | 490.180 372.050 235.080 85.440Q 26.100 4.497 4.866.547
Canions Possidles 9.870 1.225.980 | 958.720 667.100 436.520 176.820 57.155 10.304 3.542.469
. Coefficient d'inemploi «...... 69 % 55 % 51 % 56 % 54 % 48 % 46 % 44 % 5% %
Perdues «-evvveeeennnneciacns MR 270 2.200 8.02C 8.230 6.050 3.665 3.835 32,450
Véhicules spéciaux Possibles 210 350 3.5C0 15.050 12.250 12.600 6.615 8.330 $8.905
Coefficient: 86 % 7% 63 % 53 % 67 % 48'% 55 % 46 % 55 ¢
Perdues .. 4.460 21.21¢ 17.46C 61.050 100.27C 44.095% 13.750 4.450 266.745
Remorques Possibles §.090 24.710 24.290 81.060 152.040 . 62.685 21.28C 5.840 377.965
Coefficient 3% 86 % 2% 5% 66 % 0 ¢ 65 # ¢ n% 7
POTAUES +eerrerranrainononsas 1.050 160 2.010 7.810 11.480 9.520 12.060 3.915 [ . 48.005
Semi-remorques Possibles s..eeecniaans 1.680 420 4.410 12.530 19.670 15.190 21.770 6.755 82.425
- Coefficient 62,5 %] 38% - 46 & 62 % 58 4 63 % 55 ¢ 58 % 58 % g
PErdUESs «neerececiiiiaianins 12.540 667.980 | 511.850 | 448.540 355.060 145.105 55.575 16.697 2.213.747
ENSEMBLE POSSIDIES voenvvnreonnnnsanens 17.850 | 1.251.480 | $90.920 | 775.740 £20.480 267.295 | 106.820 51.199  14.061.764
Coefficient d'inesmploi ....... 0 % 53 % 52 % 58 % 571 % 54 % 52 % 53,5 % 54,5 %
On obtient ainsi pour Pensemble du parc : On peut calculer un autre coefficient d’inemploi en se -
Nombre de’ journées perdues par.les véhi- hasant sur le fait que 'on peut admettre un jour de repos
cules n’ayant pas roulé ................ 7 X 154.735 = 1.083.145 hebd dai N . D 1 bre de i
Nombre de- journées perdues par les véhi- ' , icbdomadaire par semaine. Dans ce cas le nombre de jour-
cules ayant roulé ............o........ 1.130.602 nées possibles n'est que le produit par 6 du nombre de .
Nombre dec “journées perdues .............. . 2.213.747 séhicul is Al ate.: 1 . b de ; s
Nombre de journées- possibles .............. 7 X 580.252 = 4.061.764 vehicules soumis a l'enquete; le nombre de journees per-

D’ol un coefficient d’inemploi de 54,5 %.

Ce coefficient d’inemploi semble particuliérement élevé,
puisqu’il indique que le parc roule a.peine un jour sur
deux. ]

Suivant le genre de véhicules, on voit que les camions
ont-un inemploi un peu plus faible 53 % ; par contre, les
semi-remorques avec 58 % et surtout les remorques avec

71 % dépassent le coefficient d’ensemble. Ici encore on .-

ne peut conclure sur I'emploi des véhicules spéciaux i
cause de leur petit nombre.

Pour l’ensemble des véhicules, si I’on examine Pinem-
ploi suivant la charge utile, le plus fort coefficient esl
atteint pour les véhicules de moyen tonnage : 57 % pour
les 5 tonnes et 58 % pour les 3,5 tonnes, et le plus faible
pour les 2 tonnes et les 10 tonnes : 52 %. Dans l'ensemble

le coefficient pour les véhicules de 7 tonnes. et plus el

[

‘pour ceux de 2 tonnes et moins est inférieur au coefficient
moyen. :

On peut examiner encore ce coefﬁmenl d’inemploi par
genre de véhicules mais en faisant cette fois inf srvenir Ia
_p1 ofession du propriétaire et ’dge du véhicule.

TaBLeau XV "~ odets”
- Coefficient d'inemploi du parc par genre de véhicules
suivant la profession du-propriétaire et Pdge du véhicule

Profeasion Mise en circulation
Cenre de T
vénicules En- Trans- Loce- Autres | kant 155 Da 1946| Depuis
. 51 ports + profe-]& indé- 2 1949 | 1950
T semdle publics o8 | sions |terninbe
Canions sevecen.s 55 K| 46%| 74%1535%| 624 |48 %139 %
Véhic. spécisux ..| 55 H| S56% | 74 % 52 %] 3% JassE|n %
ReZOTrques +..e.een 7 %) 61 % - 71 %) -714% {13 %69 %
Semi-remorques ...| 58 %] 53 %1 81 % |61 R| 67 % 59 %1{52,5%
B18emble sesvennss 54,5 % { 49ﬁ 15% 155 % 63% |50 #Fla4 %

dues est la somme :

— du produit par 6 des véhicules inutilisés pendant la
semaine, , . .

— du nombre de journées perdues par les véhicules’
utilisés auquel il faut retirer le nombre de Journees per-
dues par suite du repos hebdomadaire.

Les tableaux XIV et XV se présentent alors avec les
chiffres suivants (tableaux XVI et XVII).

TaBLEAU XVI i Gelud
Coefficient d’inen&ploi suivant la charge utile compte tenu |
du repos hebdomadaire C

Genza de Charge utile : e

véhicules Non semble

- tnd1- | stz m |35 lsr 7o 00 15""
quée

Camions ......... 66 % | a8 %] 46 Bl Blao Ll a1 %1 39%| 36 5| 48 %
Véhic. spéciauz .| 89 % [ 73 %] 59 % (27 £ |63 %41 %504 | 39,561 49 %
Remorques ........ 69 % |86 %|69,5%]74,5%165 %69 %61 %] 7T 69 %
Scmi-remorques .. | 64 4 {28 % }5,? 606 152 6159 %150 % [ 54 % 153 %
Ensemble ........ 67 % |49 %471 % |53 % |53 % (45 # )46 % )49 % |50 %

Le coefficient d’inemploi pour Y'ensemble tombe & 50 %.
Ceci revient 4 dire que, abstraction faite du jour de repos
hebdomadaire, les véhicules roulent un jour “sur deux.
Caleulé de cette facon, le coefficient d’inemploi passe ‘donc
de 54,5 % & 50 %. Il est de 48 % pour les camions (au lieu
de 53 %), de 49 % pour les véhicules spéciaux (au lieu de

%), il diminue a peine pour les remorques, de 71 &
69 % et passe pour les semi-remorques, de 58 4 53 % ;
il diminue donc d’environ 5 points pour toutes les caté-
gories. de véhicules. .. . .. : '
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Si I'on-examine les différentes catégories de charge utile,
on voit que le coefficient d’inemploi baisse également dc
5 poinis environ pour chaque catégorie. Toutefois pour
les camions, le coefficient diminue plus au fur et & mesure
que la charge utile augmente ; il diminue en effet de 5
points pour les charges utiles’ de 1,2 ‘tonnes, 2 tonmes,
3,5 tonnes ; de 6 points pour les 5 tonnes, de 7 pour les
7 tonnes et de 8 pour les 15 tonnes. Le meilleur coefficient
.est celui des camions de 15 tonnes et plus avec 36 %.

TABLEAU XVII & (,;'.m’-/
Coefficient d’'inemploi suivant la profession du proprié-

taire el lUdge du véhicule compte tenu du repos
) hebdomadaire
Prefessicn Mise en circulation
Genre de Autres lvant 1946 .
: Tranaports De 1946 | Depuis
- véhicules Publics Location p:g:::- ;?:::e»- 3 1949 1950
Camions .........| 40 % 72% | 48,5%! 586 % 3 % 2 4
Véhic. epéciaux .| 50 % 0% 48 K[ 64K [ 42 £ 33 %
RemOTrques ...s..s 64 % -1 70 % 69% | 72 £] 69 %
Semi-remorques .. 49 4 78 % 56 % 62% | 45 %] 48 %
Ensemble ........| 43 % 2% 51 % 59 % | 44,5% | 37,5%

Ici encore on a une amélioration par rapport au
tableau XV.. ’

Que faut-il conclure de la valeur de ces coefficients"
d’inemploi ? Ils sont imparfaits, en ce sens qu'on n’a pas
tenu compte des distances parcourues, ce qui a pour effet
d’abaisser le coefficient; il faut remarquer aussi qu’un
véhicule peut ne pas rouler sans étre pour autant inu--
tilisé (journées de chargement et de déchargement).

Le tableau XII montre que le nombre de journées de¢
chargement est faible pour ’ensemble des véhicules, moins
de 0,5 % ; mais le tableau XIII indique qu’il n’est plus
négligeable pour les gros tonnages, puisque attelgnanl
5 et 6 % pour les 10 tonnes et les 15 tonnes.

Les milieux autorisés des Transporteurs estiment qu’un
véhicule utilifaire roule environ 220 jours par an, les jours
restants étant absorbés par Yentretien, les réparations, les

- dimanches.

On obtient ainsi un coefficient d’inemploi de
363—220
=40 %
365

Une autre constatation s’impose également, c’est que si
27 % du parc n’a pas roulé pendant da semaine de l'en-
quéte, perdant ainsi 1.083.145 journées (si on compte la
semaine de 7 jours), les véhicules qui ont roulé ont néan-
moins perdu '1.130.602 journées, soit un peu plus que
ceux (ui n’ont pas roulé; on retrouve ainsi le coefficient
d’inutilisation de 54,5 %. Si on tient compte du repos
hebdomadaire, les nombres de journées perdues sont res-
pectivement de 928.410 et 803.487 ; les 63.% de véhicules
qui ont roul¢ ont moins perdu de journées que les 27 %
qui n’ont pas roulé, ce qui améliore comme on l'a vu, lc .
coefficient d’inemploi calculé de cette fagon,

Enfin, pour en terminer avec l'eiploi du parc, on peul
examiner pour les véhicules qui sont sortis pendant la
semaine de Penquéte, leur répartition suivant le nombre
de jours o ils sont sortis. C’est ce que donne le tableau
XVIII, en pourcentage, suivant le genre de véhicules et Ia
profession.

Le nombre de vehlcules ayant roulé les 7 jours de
I’enquéte est évidemment faible : 6 %, pourcentage réalisé
par les camions et les véhicules de toutes les professions ;
29 % des véhicules ont roulé 6 jours, 20 % 5 jours el
14 % 4 jours. Mais, pour les Transports publics, 41 % des
véhicules ont roulé 6 jours.

On peut grouper si Yon veut les véhicules n’ayant roulé
qu'un, deux ou trois jours et ceux ayant roulé quatre, cing
et six jours. On obtient respectivement comme pourcen-

D’aprés ces résultats Pinemploi parait relativemeni tages.: .
élevé. Ceci ne semble pas spécialement da au mois d’oc- ‘Transports publics .......... 21 et 73 % -
lobre qui n’a été défavorable ni au point de vue pro- Autres professions :......... 33 et 62 %
duction, ni au point de vue météorologique. / Tous véhicules ....... veveve. 3l et 63 %
g :
I y .
TasrLeau XVIII
Repartztlon, en pourcentage, des véhicules ayant roulé suivant le nombre de jOllI‘S pendant lesquels ils ont roulé
mugs PROFESSION ) Norbre de véhicules ayant rc?ule (en %) TomiL
. . 1 jour 2 jours 3 jours 4 jours 5 jours € jours 7 jours
Cesions Transports publics . S 5 9 . A2 . 20 43 6 100
- Location «.ovvennnnn - 16~ - 5 - 15 . 32 23 5 100
AULTES ceovrvvnnpnen 9 11 11 13 21 29 6 100
Toutes professxons 8 11 1t 13 c2 30 (3 100
Véhicules spéciaux Transports publics «....... 2 KX} 13 14 24 32 4 100
: -| Location - - 25 - - 25 50 - 100
Autres soeiveenaanns P 3 S 10 1 - 20, 42 3 100
Toutes professions ........ 5 6 11 19 22 39 3 100
Recorques Transports pu-blics .. 13 18 10 15 ‘20 22 2 100
. Location <..oevinenns - - - - - - -
. Autres .seoeieeiniann, 14 23 1 18 11 16 1 100
- - . Toutes professions 14 22 16 - 18 -12 17 1 100
?gmi-remorquq:a Transports publics «....... 10 10 12 ) 2 22 28 6 100
o cation .... - . P - - 100 - 100 .
1 Autres «........ Y 14 16 15 26 9 9 100
Toutes professions ..... 11 12 19 135 - 24 17 8 100
ENSEMBLE Transports publics ........ 6 6 ] 12 20 41 6 100
Location «....... - 14 6 17 30 29 4 100
; AULIES +orerrenannnn 9 12 12 14 20 28 5 100
Toutes professions ,....... 9 1 11 VY 20 29 6 . 100
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IV. — TONNAGES TRANSPORTS - MARCHANDISES
TONNES KILOMETRIQUES

Les chiffres qui suivent sont tomours relatifs a une
semaine.

Tonnes transportées.

Au cours de la semaine de enquéte, les véhicules ayant
roulé ont transporté 12.365.8369 tfonnes, parcourant en
charge 82.933.326 kilométres, pour un parcours total de
123.398.765 kilomeétres, ce qui représente 342.512.725

4

,{}v .

tonnes-kilométriques. De ces chiffres on déduit pour Ien.

semble des transports :

Parcours moyen d’une tonne ..
Parcours moyen d’un véhicule

en charge (pour 7 jours)

Parcours moyen d’un véhicule
en charge et a
7 jours)

Chargement moyen d’un

cule (pour 7 jours)

Le tableau XIX reprend ces nombres, en indiquant les
pourcentages, et en les veritilant par genre de véhicules- et

vide

{pour

26,8 km. .
194,9 km, soit 27,8 km par jour.

290,0 km, soit 41,4 km par jour.

30,2 tonnes soit 4,3‘ tonnes par jour.

suivant la nature du transport.

TABLEA

Transports suivant la nature du transport et le genre de véhicules utilisés

. Parcours | Parcours | Transport
Tonnes Kilométres 7. % Iistance totale Pa:z;\:;s _ moyen _ &oyen zoyen
Hature du Cenre transportées en charge en ko d'une ten ,éc'uur;ai:e_r %o'\f:ahe-r ;::x\:‘ﬁi
transport de véhiculas 4 % 4 g | 0e SBAT- 4 icule en |hicule cule en
gée en ko charge km | en km tornes
CAmIONS vovurnnnran 2.804.774 88 | 47.446,147 79 | 106.450.175 74 25.346.965 a0 38,0 52,8 18,2 8,56
Pransports pour | Yebicules spéciaux 108.576 41 1.283.434 3 12.183.820 9 2.153.020 7 112,2 95,0 159,3 8,04
comptz d,aufmi ReDMOTGUES avevsanns 105.443 31 1.447.362 7 9.146.570 6 1.977.275 3 87,0 58,0 79,4 4,21
Seni-remorques .... 156.673 5| 1.723.636 8 16.471.880 11 2.049.480 7T 105,2 72,2 84,1 6,4
TOTAL vuvevnnnnnnns 3.479.133 | 100 }21.570.599 | 100 | 144.252.445 100 | 34.526.740 | 100 45,4 55,8 81,5 8,21
Camions «......... 8.127.123 84 | 56.586.432 92 | 163.672.945 83 62.346.15¢ | 94 20,1 24,3 35,7 3,49
Véhicules =péc1a\u 164.435] 2| 1.604.0°1 3 11.777.030 6 2.859.450 z 74,6 60,9 85,8 6,24
zz::i:";: POUT | Remorques ......... 1.124.367 |7 11| 2.027.862 | 3| 12.325.520 6| 4.005.000 | 4 11,0 10,2 20,2 5,69
Propr Semi-remorques .... 274.811 3| 1.144.422 2| 10.484.785 5 1.661.425 2 38,2 33,3 48,7 8,0c
TOTAL veievnnnnenn .| 9.690.736 | 100 {61.362.727 | 100 | 198.260.280 103 91,872,025 | 100 . 20,5 23,1 35,4 3,74
Camions .......... 10.931.894.] 85]73.702.549 | &9 | 270.423.120 79 | 1c8.693.115 | 88 | . 24,7 27,7 40,9 4,11
Véhiculas spéciaux 273.014 2| 2.887.495 4 23.960.850 7 2,042.470 4 87,7 72,5 125,8 6,8
Tous Transports Remorques ......... | 4.229.480 101 3.475.224 4 21.472.090 6 5.982.275 5 17,5 15,6 26,8 5451
Semi-remorques .... 431.484 3] 2.868.058 3 26.956.665 [ 3.710.905 3 62,5 48,8 €3,2 7,34
TOMAL ........ veees 112.865.869 | 10C 182.933.326 | 100 | 342.512.725 100 | 123.398.765 | 100 26,6 27,8 41,4 4,31

Le parcours moyen d’une tonne, de 26,6 km. pour
Yensemble des transports est plus important dans les trans-
ports pour compte d’autrui puisqu’il atteint 45,4 km. Il
est également plus important pour les véhicules spéciaux :
87,7 km. ainsi que pour les semi-remorques : 62,5 km. Les
parcours moyens journaliers ont été obtenus en divisant
les kilométres parcourus par 7 fois le nombre de véhi-
cules ayant roulé pendant la semaine de I'enquéte; le
transport moyen journalier par véhicule, en divisant les
tonnes transportées par le méme diviseur. En réalité il
faut diviser ppar le nombre de journées-véhicules réelle-

_ment effectuées, ce qui donne des chiffres plus élevés.

gements par journée. Ceci ne Silrprend pas lorsqu’on verra
la part importante de ce qu'on appelle les ¢ navettes per-

manentes ».

La répartition des véhicules dans le parc: camions,
véhicules speclaux, 1,5 % ; remorques, 9,3 %, et
semi-remorques, 2 %, est 4 peu prés la méme que celle
des tonnes transportées, savoir : 85, 2, 10 et 3. Les remor-
ques parcourent proportionnellement moins de kilometres
au profit des camions, semi-remorques et véhicules spé-
ciaux ; -quant aux tonnes-kilométriques leur nombre est
proporhonnellement plus grand pour les véhicules spé-

87,2 % ;

ciaux et les semi-remorques . -

R

v

' Véhicules Sexi-
Canions spéciaux Remorq.ua regorques Engeuble
Parcoura moyen journalier
réel d'un véhicvle an '
ChBIge, en KD s.vsvoreetos 43,9 109,14 31,2 63,3 44,9
Parcours moyen journalisr )
réel d'un véhicule, en ko 64,8 189,5 53,8 107,8 66,8
Transport moyen journalier
réel par véhicule, en
VOMNEB vevervaconaronnvone 6,5 10,3 1 12,§ 1,0

~ Le chargement moyen, transporté réellement par véhi-
cule dans une journée, est de 'ordre de 7 tonnes. Or on
a vu dans la premiére partie que la charge utile moyenne
d’un véhicule était de I'ordre de 3 tonnes, ce qui indique
. qu'un véhicule transportérait un peu plus de deux char-

|®

Camions seeee innness
Véhicules aspeciaux ..
Remorques ...........
* Semi-remorqueg

Tonnies Kilométres

Parc . trane- parceuns T. X.

portées en au .

charge total

87,2 85 a9 88 79
1,5 2 4 4 7
9,3 10 4 5 [
2,0 3 3 3 - 8
100 100 100 100 1100

Le tableau XIX bis reprend les mémes éléments, mais
en pourcentages seulement, ceux-ci étant calculés cette
fois & Yintérieur de chaque rubrique : genre de véhicules.

On peut dire que, dans V'ensemble, les 75 % des tonnages
ct des kilométres parcourus appartiennent & des véhicules
effectuant des transports pour compte propre; ces pour-

¥+




ENQUETE PAR SONDAGE SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES - 35

centages sont évidemment variables avec les genres de
véhicules, ainsi que I'indique le tableau XIX bis: 58 %
des T.K. sont a4 imputer aux transports pour compte
propre, et 42 % aux transports pour compte d’auntrui.

éhicule et la nature

llansporls ‘suivant le genre

On peut rappi'ocher les trois lignes <.total » du tablean
XIX en.ce qui concerne les Lllometres .parcourus. On voit
alors que : -

— pour 'ensemble des transports :"la distance en charge
représente 67 % de la distance totale,

— pour les transports pour compte propre : 67 %,

- du transport (en %) — pour les transports pour compte d’autrui : 68 %.
cenre de Nature ¢u Tonnes Kilomtres| ”iii:?é On peut mamtfanar‘lt dress-er.' le tab.lez'iu XX, analogue au
véhicules transport portées | charge - ptarig tableau XIX, mais ou le genre de véhicules est remplacé
& ) par la qualité de Uutilisateur : propriéfaire ou locataire.
Camioas Pour compte d'autrui 26 23 39 23 . L R
Pour compte propre " 7 61 L Le pourcentage des tonnes transportées et des kilo-
TOTAL wovvereneniens 100 100 100 100 métres parcourus par rapport au total, est plus élevé
Véhicules |Pour compte d'autrui 40 " 54 43 dans les transports effectués avec les véhicules en location-
spécianx :;‘;:L““‘"e propre g0 56 49 51 que dans ceux effectués avec les véhicules en propriété.
ereariaassennns 00 00 . . ’ . 3
R et 100 100 Ainsi, 24 % des tonnages transportés, soit prés d’un quart,
o Pour compte d'autrui 8 42 43 33 L & ’ ’ay i g 6hi-
Rémorques |pout SOTPYe & 5 b 8 P sont effectués pour le compte d gutrul‘ dac.lt,ls le Proupde Vehll
T 700 o0 o oo~ cules en p'rqprlete, et 33 %,. soit prés d’un tiers, dans le
< . groupe véhicules' en location.- Par contre, pour ces
Semi-~ P, dltautrui
rencraues |ovr comnte oo | o4 o . 2 groupes, les pourcentages des T.K. pour le compte d’autrui
TOMAL ...evrnenn. I T 100 100 100 sont respectivement 43 % et 30 %.
Ensemble |POVT compte d'autmai| 25 26 42 26 Le tableau XX bis reprend les éléments du tableau XX,
Pour compte propre 5 74 58 74 . , : s s vy e
POTAL weonnnn o | 5 G T en pourcentages, ceux-ci étant calculés cette fois a l'inté-
'rieur de chaque rubrique : Nature du transport.
i
TABLEAU XX X l//L
1ransport.s suivant la qualité de lutilisafeur dit véhicule et la nature du transport
v \ ) ’ " Y Al rex | Parcous t NS PORT
e Mo e | g e | S | e R S B
PROPRIETE TRANSPORT TRANSPORTELS Cn CnARGE . o'uaL Towst €x CHARGE - rar vEniCuLe
Oou LOCATION .len In) {en In) fen In) fen fa) (en fonne)
e Pour compte d'autrui ,3.058.8341 24 |20.866.626 | 26 |140.233.455) 43| 30.394.745) 25 45,9 56,3 82,1 8,26
m“;;;ﬁﬁé Pour compte propre | 3.449.656| 16160.054.405 | 74 [188.934.720 | 57 89.909.395{ 75 | 20,0 23,4 35,0 3169
TOTAL +evvevrennenss | 12,508.490 | 100 | 80,921,051 100 |329.168,175 | 100 | 120.304.140 {100 26,3 21,5 40,9 4,26
vé Pour compte d'autrui 116.299| 33 703.973 | 35 4.018.9%901 30 1,131.995| 37 ° 34,6 42,6 68,5 7,04
eindoutes | Pous compte propre 241.080( &7 1.308.322 | 65 | 9.325.560| 70 | 1.962.650| 63 | 38,7 57,7 86,5 10,63
TOTAL seeenersoncene 351,379 | 100 | 2.012.295 {100 | 13.344.550 {200 | 3.094.625}100 37,4 51,3 18,9 9.21
Pour conpte d'autrui 3.175.133 | 25121.570.599 | 26 [144.252.445) 42 } 31.526.740} 26 45,4 55,8 e1,5 8,21
ENSENELE Pour compte propre 9.690.736 | 75 (61.362.727 | T4 |198.260.280 58 | 91.872.025} 74 20,5 23,7 35,4 3,74
a TOTAL vovenresensons 12.865.869| 100 | 82.933.326 | 100 {342.512.725 | 100 | 123.398.765 100 26,6 21,8 41,4 4,31

I ~
TABLEAT, XX bx‘s _
_ T'ransports suivant la natur;\du\jransport et la qualité
de lutilisateur (propriétaire ou locataire, en %)

} 146 de Tonnes |Kilomda- Distance
Nature du transport 1|“th1u“t.u trenapor-{ tres en ?.K. totale
. tées charge en lam,
Trensports pour Véhiaules m pro-
compte d'autrui priété L.euiea.. 96 97 97 96
Véhicules en lo- .
0AtL0D seersanas T4 3 3 4
TOTAL siveenanandts 100 100 100 100
Transports pour | Véhicules en pro- . ’ . .
compte propre Pridté ..iveneeen 98 .98 95 - 9e
Véhicules en Yo~ ’
LT SN I 2 05 2
. TORAL cvvencvnase 100 100 100 - 100
Véhicules en pro- . .
priété ......... 97 98 96 98
IESEMBLE Véhicules an lo- .
LTX 20 S, 3 2 4" 2
TOTAL ..... . 100 100 100 100

On notera la faible part des transports effectués par les
véhicules en location puisqu’ils ne représentent que 3 %
des tonnes transportées, 2 % des kilométres parcourus
et 4 % des T.K. ‘

Aprés ces quelques données générales sur les tonnes
transportées et les kilométrages parcourus, on peut étudier
les transports suivant les distances de tramsport. Pour
cette étude, ont été retenues les cing catégories suivantes :

I. Circuits de distribution et de ramassage. Exemple : 2!

ramassage du lait dans les campagnes ; dxstrlbutlon du

lait dans les villes. Comme le propriétaire du véhlcule‘

indiquait lui-méme le tonnage transporté, il est vraisem-
blable que c’est le tonnage maximum qui a été compteé.
Pour ce groupe donc on a sans doute un nombre dc
tonnes et de T.K. supérieur -a la réalité.

II. Navettes permanentes. I s aglt ici de transports
effectués a Paide d’un véhicule dont la charge utile était
inférieure au tonnage a transporter. C’est le cas par exem-
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IV. Trajets en charge de 150 km. 4 moins de 400 km.
V. Trajets en. charge de 400 km. et plus.

ple d’un marchand de charbon disposant d’un camion de
3 tonnes pour transporter a son dépét.les 10 -tonnes de
charbon arrivées pour lui a4 la gare : plusieurs navettes

entre la gare et le dépét étaient nécessaires. Le tableau XXI donne pour chacune de ces cing calé-

gories le tonnage transporté, les tonnes kilométriques el
le parcourt moyen d’une tonne, suivant que les transports
sont effectués pour compte d’autrui ou pour compte !

propre.

III. Trajets de moins de 150 km. Transports autres que
les deux catégories précédentes et portant sur moins de

- 1:>0 km. en charge. N
&

J
; . , . 4
Transports suivant la catégorie du parcvdurs et la nature du transport

TABLEAU lg{XI )

A : Tonnes transportées . K. Parcours moyen
Catégorie du- parcours Nature du transpert . de la tonne
- ; , _ 4 4 % % enim
: Pour compte Q'autrul .o..oeeree.., 194,773 21 9.220.935 19 48,1
I - Circuits do rezassage Pour cowmpte Propre .......... 736.179 79 39.779.595 84 54'0
,
TOTAL ..... s 527.952 1 1C0 39.000.530 14 1C0 52,8
Pour compte d'autrui ............ . 2.159.827 25 25.668.835 34 11,9 »
II - Navettes perwanentes Pour compte ProOPre eeveieesecsnass 6.541.7717 - 15 49.144.69% 86 7;5
TVEAI:. ceenseesann vesesens PR . 8,701,604 - 67 160 74.843.530 22 1C0 e,6 t
IT - Trajets do moins ;nur comp:e d'autrui vo..... 555.012 20 26.236.950 27 41,3 ' '
do 150 n Our COmpte PrOPre eeevevsseacerss 2.259.101 80 71.787.643 73 31,8
: TOTAL covvnerencrnnnns Vedsnaseenee 2.814.413 22 10C $8.024.595 29- 10C 34,8
IV - Trajets de 150 ;gnr comp:e d'autrui ... e 196.?28 59 46.9§5.780 60 236,1
% weins de 400 km. ur compte propre .. crve 140.5 2A 41 30.955.580 40 220,2
TOTAL vovnnnnenrenenns 1339, 40C 3 -} 100 77.921.360 23 100 229,6
Pour compte d'AUtTUL e.evesennres 69.683 : 84 36.159.945 85 519,0
Y - Trajet .159. 5
eiag;‘: de 400 k3 Pour compte propre-.... 13,147 16 6.592.765 . | 15 502:6
: TOTAL avrevconnoccnsan 82.800 1 1C0 42.752.710 12 100 £46,3
. Pour compte d'autruyi .... cuvene 3.175.433 25 144.252.445 42 .- 45,4
_Tous trajets Porr compte propre .... cvenns 9.690.736 - 75 . 198,260,286 sg- Y 20,5
. TOTAL eiveennes crsesecenencans 12,865.869 100 1Co 342,542,725 100 100 26,6

9.690.736 tonnes, soit 75 % et 198.260.280 T.K. soit 58 %,

On voit que les circuits de ramassage ou de distribulion
ce (ui donne un parcours moyen de la tonne de 20,5 km.

fournissent un parcours moyen de la tonne assez élevé;
les navettes permanentes, au contraire, un parcours moyen
de la-tonne assez faible. Etant donné le tonnage important
transporté dans cette catégorie, on ne s’étonnera pas du
parcours moyen relativement bas pour Pensemble des
“transports.

Si l'on élimine les deu‘c premiéres catégories, les trans-
ports constitués par les trois derniéres donnent 38,3 km.
comme parcours moyen d’une tonne. '
| - Le tableau XXI montre que la majeure partie. du ton-
; nage est transporté par .les-navettes permanentes ::67 % ;~
‘ viennent ensuite les trajets de moins de 150 km. avec
. 82 %), les circuits de ramassage, 7 %. Les transports au-
dela de 150 -km. sont donc VPexception quant au tonnage
transporté. Par contre, si Von classe:les catégories de
parcours- suivant les . T.K. on. obtient -d’abord les trajets
de moins de 150-km. avee 29 % des T.K., puis sensible-
ment & égalité, les trajets de 150 a4 400 km. et les navettes
avec 23 et 22 %, etenfin presque 4 égalite’aussi les cir-

On peut d’ailleurs examiner la décomposition des tonnes
et des T.K. dans chaque catégorie de parcours. Pour les
trois premiéres catégories : circuits de ramassage, navettes-
¢t trajets de moins de 150 km., les tonnmes transportées -
pour compte d’autrui représentent 20 & 25 % de len @
semble. Par contre elles atteignent 59 % pour les trajets
de 150 4 400 km. et 84 % pour les trajets de 400 km.
ct plus. Les grands parcours sont donc effectués pour %
compte d’autrui. Ces remarques sont valables pour les T.K. ~

" La proportion des T.K. dans les trois premiéres catégories
de transport varie de 19 &4 34 % pour les transports pour
compte ’autrui et atteignent 60 % dans la 4° catégorie

et 88 % dans la derniére. '

Aprés ces considérations sur les tonnages transportés ct
les T.K., on peut examiner quelles sont les marchandises -
transportées. On les trouve dans le tableau XXII

Les deux premiers groupes qui représentent les produits

cuits de ramassage et les trajets de plus de 400 'km. avec.

14 et 12 %. La répartition- entre les transports pour

compte d’autrui et les transports pour compte propre ‘est
Ia suxv'\nte T :

1rsmsport pour le compte d’autrul

- 3,175;133 tonnes, soit 25 % et 144, 2:)2 445 ’I‘ K. soit 42 %,
cc-qui donne un parcours moyen de la tonne de 45, 4 Jm.
Transport pour ‘comple propre. -

nécessaires a I’alimentation humaine et 4 celle du bétail,
avec 3.712.800 tonnes, et 122.243.500 T.K. représentent
28,9 % des tonnes transportées et 35,8 % des T.K. Sont
prépondérants dans ces groupes les transports de.: bette-
raves avec prés de 1.340.000 tonnes (rappelons que l'en-
yuéte a eu lieu pendant une semaine d’octobre), I'épiceric
¢t produits’ d’alimentation générale : 360.000 tonnes et les
fruits et légumes: 309.000 tonnes. Les charbons trans-
portés donnent 873.800 tonnes, l’ensemble des bois :

f.




TABLEAU XXII

> _ Ionnes transportees et dtstances de tmnsport suwant Ia nature de la marchandxsc
. Tonnes transportées . . . Parcours moyen
: - . . - Kilométres Tonnes .
Hature de la marchandise Pour compte Pour compte T ) en charge kilométres d'une tonne en
- otal : . n
D . <o . - propre d'avtrui A

. Animaux vivents pour la boucherie .. 94.292 10.777 1>05.069 i 2.678.657 14.257.865 155,5
V18ndeB c.vvvrnanccnsrccccssoancanes 19.841 10,498 30.339 - 1.292,400 2.191.040° 72,2
Lait fYaiB covviecnorcsnnscnscaneses 135.074 25.670 160.744 3.605.570 -, 8.246.895 - 51,3
Beurre - Oeufe - Fromages ......eeeaas 44.828 - 10.843 55.641 2.349.690 - 3.747.2715 67,4

" Pommes de terTE cesveccsevaiosssscnnans 121.383 18.643 . 14C.026 683.735 ° 3.632,665 25,4
Pruits et 16gUMEB vevvernvernccsscnons 257.188 51,663 308.85% . 3.794.781 11,410,440 - 36,9
" Epicerie - Alimentation générsle ... 305.649 54.400 260.049 . 7.264.035 18.010.265 . 50,0 -
Sucre el ME1BBBE secerererrrnocneres .o 21.484 19.704 41.188 - 437.693 4.464.305 108,3
PHTINES wevecosoncesacessancecroannnssconnee 416,720 14,214 127.934 559.139 - 3.971.755 31,1,
Graisses et huiles animleu et végétales 15.921 8.155 24.076 322.448 1.653.155 68,7
Ving - BRUX=€aVi€ tivivessvirsvsancnnsannse 183.286 93.694 276,980 4,264,642 ° 22.861.700 82,5
Cidre - Bidre - Autres boissons ..........,. 147.886 6.125 154,041 1.865.694 6.‘758.14? 43,9

TOTAL weeneverenvonesens , 1.463.552 | 321,356 1.784.908 29.118.454 101,182,495 - 56,7
’. eevssesrsssersasun 15,1 10,1 13,9 35,4 29,6 .

T CAT6RLES Lruenenennenieniiieenienne 245.450 19.024 234,474 725.842 4.536.275. 19,3
Betteraves 1.018.289 321.688 1.339.977 490,619 9.846.085 1.3
Pajlles et fourrages .. 59.952 ©2.942 62.894 452.093 1.765.315 28,1
Sons - Tourteaux - Pulpes s.eeevnvenes 224.006 66.543, 290.549 1.017.843 '4.913,325 . 16,9

- TOTAL teceevecrvcrencaes 1. 517 697 410,497 1.927.894 2.686.367 2‘1.061.000 . © 10,9 -
. ZE cerereens 19,7 12,9 15,0 32 6,2 -

. ChaTbons ciecieiiercseieveconsivenissnsannes ’ 653.471 220.340 873.811 1-5}4-‘454 . 9.456.335 10,8
Produlte pétroliers €t 38Z cvvvvevvenenssnns 20€.977 64.025 273.002 2.459.245 17.868.115 65,5 "
Minerais ferreux et non ferreux .....c..ese. . 4.400 47.374 51.771 "17.074 428,870 8,3

- Produtts ferreux s poutrelles, rails ....... 144,737 80,063 -191.800 1.933.407 10.664.990 59,6

' Perrailles - Vieux métaux - Récupération ... 54.328 13.292 67.620 324.245 1.597.950 . 23,6.'

' TOTAL .uveen.s e " 4.032.913 425,094 1.456.004 6.268.395 40.016.260 - 21,5
[ 10,7 13,4 11,3 745 ] 1,7 . .
Engrais naturels et chimiques ...cieeeeesees 235.728 36.377 272,105 783.652 4.602.840 16,9 -
. 2,4 T2 2,1 " 0,9 1,3 o
Boie de chauffage 163.407 32,448 195.555 994.687 5.418.755 27,1
Beis d'oeuvre 355.587 86.360 - 441.947 1.494.252 10.471.655 23,71
Bois mam»xfacturé ...... tevererssesersscccsns 120,266 20,254 140,520 8768.860 . 4.724.455 ) 33,6
TOTAL civvvreccncecancen 638,960 139.062° 778.022 3.364.799 20.614.865 - 26,5
R , 4,47 6,1 . 4,1 6,0 .
Produits chimiques {sauf engrais) .......... . 95.157 . 60.910' 156.067 2:490, 688 10.626.625 68,1
- B eeeieeinnenineniae 1,0 EE 1,2 2,6 LR

_ Argiles, térres, plerres A platre, 3 chaux . 115.333 . 25.629 140.962 . 137.642 1.676.280 11,9
Chaux, ciments, PLATIeS .....eeevereseccenss 171.526 84.1714 255.6971 1.730.323 14.763:035 46,0
Briques, tuiles, céramiques sanitaires ..... 126.178 28.9%6 155.134 992.382 . 5.244.170 33,8
Matériaux de construction, bruts, s.a.i. ... 2.723.437 197.003 3.520.440 4.232.364 . 40,286.430 | 11,4
-Déblais, gravats, mAchefer 790,044 323.806 1.113.847 763.656 6.515.715 - ., 5,9

TOZAL ... 3.926.515 - 1.259.565 5.486.080 7.856.367 65,485,630 12,6
% . 40,5 39,7 40,3 9,5 19,1 -
Textiles - vetements - POUXTUTed e.ecovesson T 90.296 32.561 422.857 3.969.867 6.722,0€5 ) 54,7
 Z 0,9 - 1,0 1,0 4,8 2,0
Cacutchouc - PneumatiquUes s.eeeesscssessenss +16.183 71.575 23.758 731.-”0," - 1.868.890 78,7
2 0,2 0,2 - 0,2 0,9 ) 0,5 v
Pdtes A papier, papiers, CArtons e.......... 22.040 33.608 55.648 630,542 | - 3.466.745 L 5647
[ 2N 0,2 4,4 0,4 0,8 0,9 ,
Matériel d'entreprise, de répar., d'entret. 140,003 19.556 159.559 3.471.337 7.675.535 48,1
. SO 1,4 0,6 1,2 3,6 2,2 o

Messageries, colis postaux, groupages ...... 34.062 ° 222,409 256.49 3.669.346 14.970.4€5 58,4 .

2N 0,4 1,0 2,0 4,4 4,4 )

Euballages vides, sacs et ficelles ......... 126,105 32,425 458.230 ~ 5.093.826 8.649.520 g 54,1

S e 1,3 To4,0 4,2 6,9 T2
Transports de personnes (Transporte d'cu- .
vriers par leurs employenrJ tessosennes . - - - 1.695.660 - ]
E B eiiiiiieiineiieen ’ 2,2 24,9
DIVETS vvvievresfeersnniennnernensennanenes " 351.505 174.581 526,046 11.702.916 35.869.770
. 2 3,6 5,5 4,1 14,1 40,5
................... 9.690.736 5.175.433 . 12.865.869 8_2.9)5.}26 342.512.725
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38 : ' ENQUETE PAR SONDAGE SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES . -
: : / TaBrLEau XXII' (fm) ) ' Lo -
Tonnes transportées et dzstances de transport suwant la nuture de Ia marchandise . - - ) ]
- . Tonnes transportées Tonne kilométrique Parcours. moyen |’ l
de la tonne . .
: - FATORE DE La MARCHANDISE . ) % - i % en kn .4
1°) Circuits de distribution et de ramassage
Epicerie, alimentatior g6nérale «seeeevvescrscersccascnonssncnes 110.406 11,9 . 9.451.160 1", 49,4
Messageries, colis postaux, groupsges 109.578. 11,8 4.432.475 9,1 40,5 ~
Lait fr818 seevnvovernes 96.111 10,4 5.852.520 11,9 60,3
Vins et alcools 66.752 ’ 7,2 . . 3.193.375 6,5 47,8
ChArbBODS «rseeensersnn . . . 63.432 . 6,8 1.097.300 2,2 17,3
7] Bidre et CLdTe ccccecvorccetincaiancetianartractsarrotaasssacenn 53.302 5,7 1.938.380 4,0 3 36,4
1] OPTAL DU GROTFE ..viveviii it 927.952 | 1do 49.000.530 100 52,8
- . . ' : 2°) Ravettes permanentes ° B
Matérisux de constructior e.a.i. ... 3.130.245 36,0 26.521.080 55,4 8,5
BetLeraveS seesssersoocnasons 1,231,151 14,2 8.633.460 11,5 7,0 »
Déblais et gravats ...... 1,006,249 11,6 3.599.765 5,4 4,0 .
CRATBONS +veseoessensnas 688.872 7,9 4.516.710 | - 6,0 6,6
Bois d'oeuvre teesrsasereiseiatenisisetesanns 272.142 3,1 2.667.710 3,6 9,8
Sore - Tourteaux - PULPES ecvveereassonenancs 212,929 2,4 1.664.485 2,2 7,8 .
Coréales cvecravcocarvavenssnananne 155.078 1,8 1,668,635 2,2 10,8 3
Fruits et légumes ....... 123,394 1,4 1.483.285 2,0 12,0 ’
Chaux, ciments, PlALTES -ecevveenaceonss 122.915 1,4 2.021.235 2,7 16,4
" Argiles, terres, pierres & PLALIE -vievevsviiansraceransanesaoon 118.465 1,4 T13.730 0;9 6,0
Engrais chimiques «eceeceessscocaans . 108.455% 1,3 . 1.066.415 1,4 9,8
Epicerie, alimentation générale . '105.289 R 1,2 1.105.855 1,% 10,5
Produita ferreux «...-. [ . 96.409 1,t ~ 647.860 0,9 6,1
Bois de chauffage ....%... P ; . 89.s82 1,0 1.164.730 1,6 13,0
TOTAL DU GROUPE «veuvvrnsoncansornnersassensnsonarnnsnasencncnns 8.701.604 100 ~ 74.813.530 - 100 8,6
. , ) 3°) Autres ‘trajet-s de moins de 150 km
Matériaux de construction s.a.i. . 363.777 12,9 10.264.710 10,5 28,2
BoiS G'OGUVTE evsvenassnasscsansssossccsscasssannsaces cveevns -156.300 5,6 5.640.040 ©9,8 36,1
Fruits 8t 1EQUDES eeeevensstsonaniocaresssnsarcoraonns 134.619 . 4,8 3.785.745 3,9 28,1
Epicerie - Alimentation générale .ceivevavevecscss 125.021 4,8 5.858.265 6,0 . 47,6
CRATBONS «asvseseennanenroctasessneintonessnnnseesactaneessesoes 116,368 4,1 2.970.445 3,0 25,5 .
Chaux, ciments, platres . ° ) 109.364 1 3,9 4.760.085 . 4,9 . 43,5
- Betteraves ccqessscsccvse 107,326 - 3,8 1.186.525 1,2 11,1
. Bois de chauffag? ...- 98.010 3,4 3.268.980 3,3 33,4
Emballages vides, sacs . 92.286 3,3 3.848.645 3.9 41,17
Vins, alcools cecevsnecnese 91.08% 3,2 4.473.865 _4,6 49,1
Katériel d'entreprisé, de repuatian Ve 79.072 - . 2,8 2.814.810 2,9 35,6
Déh1ais, ETAVALS cesecseertsciosrosorsaconsucns 76.654 2,7 1.266.830 1,3 16,5 .
Briques, tulles, céramiques sanitaires ........ 71.992 2,6 2.957.770 3,0 41,1
s 1] Coréales ceenirrerirorarriocrenntnnnoeanansa . 70.109 2,5 1.718.300 1,8 24,5 .
Sons, tourteaux, pulpes eeee... teaevesesiann teres 65.587 2,3 1.641.125 1,6. 24,6
Boi3 BANULACLUrE eueesescccacacanaentsasertoissnccocsaianacoreesn| 57.874 2,1 2.113.695 2,2 . 565
TOTAL DU GROUPE +esrvsevcernroensssonnnnsesessrmnsnncsssessnanan 2.814.113 100 98.024.595 100 34,8 :
. . ) . . . . . 'y
"4°) Trajets de 150 km A moins de 400 ks
b Tins ot aleocls teenivrininiiiii e, .33.996 10,0 8.219.910 10,6 1,8 ‘
Froduita ferreux sesvecscsrccescnsdesse 19.683 5,8 4.748.950 6,1 241,3 1
Epicerie, alimentation générale .. 18.072 "5,3 4.002.870 5,1 21,5
Chaux, ciments, PlALTes «oevevecvacacnns R 17.535 5,2 3.604.950 4,6 250,6
Megsageries, colis postaux et groupages .. . 15.981 4,7 3.819.480 4,9 239,0
Fruits et 16gumes ceecescssverssvancenas . 12.925 3,8 3.181.310 4,1 . ) 246,
Produits chimiques cceocecovsces . 11.538 . 3.4 2.856.810 3,7 47,8
Matériaux de cerstructior 8.a.i . 10.006 2,9 2.053.375 2,6 - 205,2
. Cidre et bIdre seesecrerscancesornraes . 9.983 .2,9 2.698.710 3,5 270,3
Yatériel d'entreprise et réparation sees.s . 9.868 2,9 2.394.870 3.1 A‘242,7 "
- Emballages vides, 88CS ecesieecccncvens .e 9.519 2,8 2.336.420 5,0 245,4 -
) 8.548 ‘2,5 1.818.880 R 210,3
a | 7.666 2,3 1.635.165 ° 2,1 213,3
- Animgux vivants pour la boucherie eeeveeressesescesecanscssenses 7.367 2,2 | 1.605.345 - 2 . 217,9 -
TOTAL DU GROUPE «.eevueivrnenrnaneruucnnersnsanssnchressannne 339.400 © 100 ; 71.924.360 100 229,6 .
S ) R . 5°) Trajets de 400 km et plus
Vina et alcools 10.578 12,8 5.651.640 13,2 534,3
i <. 1,307 8,9 3.920.810 9,2 . 536,86
-7 5.349 6,5 C2.641.775 - ) - 6,2 . 493,9 .
: 5.858 | . 4,7 . 2.215.295 5,2 574,2
3.757 4,5 1.826.560 4,3 486,2
3.667 4,4 1.733.450 4,1 47,17 -
4
‘82.600 . 100 42.752.710. . 100 . 516,3 - . ‘
“ - o G




ENQUI?:TE PAR SONDAGE SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES

B

778.000 tonnes. Le groupe des. matériaux de construction
ct déblais et gravats intervient. pour 5.186.000 tonnes et
65.486.000 T.K., soit 40,3 % des tonnes.transportées et
19,1 % seulement des T.K. Les matériaux de construction
représentent donc une grosse part des transports. Notons
encore la part non négligeable des Messageries, Colis
postaux et Groupages, (ui représentent avec 256.500 tonnes
et prés de 15.000.000 de T.K. 2 % des tonnages et 4,4 %
des T.K. Les plus longs parcours moyens de la tonne sont
observés pour les marchandises  suivantes: animaux
vivants pour la boucherie : 135,5 km. ; sucre et mélasse :
108,3 km. ; vins et eaux-de-vie : 82,5 km. ; caoutchouc et
pneumatiques : 78,7 km. ; viandes : 72,2 km. ; graisses ct
huiles animales et végétales : 68,7 km. ;. produits chi-
miques (sauf engrais) : 68,1 km. ; beurres, ceufs, fromages :
67,4 km., et produits pétroliers : 65,3 km.

TasLeau XXIII

Il est intéressant également d’etudler la- nature de la
marchandlse transportée, en liaison avec les catégories de
parcours, en classant les marchandises par ordre d’impor-
tance du point de vue tonnage. On obtient ainsi :

Les vins et alcools, messageries et colis postaux, fruits
et legumes figurent dans les trois derniéres parties. Pour
le choix "des marchandlses on a retenu celles dont le
tonnage intervient pour plus de 5 % dans le 1° groupe,
de 1 % dans le 2%, de 2 % dans les 3° et 4° et de 4 % dans
le 5% Elles représentent ainsi au point de vue tonnage
54 % dans le 1°F groupe, 86 % dans le 2¢, 64 % dans le
3%, 57 % dans le 4° et 42 % dans le 5°.

Enfin il reste a examiner comment le tonnage transporté
varie avec la charge utile des véhicules utilisés et leur
carrosserie. C’est ce qui est présenté dans les tableaux

;uivant_s. @)

Tonnes transportées suwant la catégorie de charge utzle, le genre de véhicules, la nature du transport

Tonres par catégorie de charge utile TOTAL

. g ® | t2r %) 2t #| 557 &{ s 4| 7z &l sor - g | 5T % "%
CODIONS «eeerrereerotanaravmnn 67.615 | 49 [ 574. 515 98{1.380.428| 57/2.426.970{ 90(3.361.986( 83(1.833.756( 84[1.038.241 | 74 | 248.360 { 65 [10.931.894 &5
Véhicules spéciaux o.. 322 5.067 51.502| 2| 31.37] 1 70.045 31 41.828] 31 73.024 | 19| 273.014] 2
REMOTQUES coseessnss Cereeenees 45.855 | 341 6. 727 1] 24.452| 2| 194.2361 7] 981.165| 14| 230.669| 11| 125.658| S| 18.718 | 5]1.229.480} 10

Semi-reMlorques ceeescseancoaes 23.570 | 17 3.106 1 11.000) 1 26.580( 1 88.5331 2 46.001 2] 191.554) 14 41.440 } 11 431.484) 31|
TOTAL eveenonnnnnionnne 137.362 {100 | 586.437 [100]1.420.947 100 2.699.288[1004.062.821|100[2.180.471 [100]1.397.281 (100 | 381.262 | 100 [12.865.869 [100

dont : transports povr compte IO . R ) . b NENDS PRI . b
dVBULPUL oeevannen.es| 49.319.) 36| 37.397 1 6| 222.470| 16| 572.388{ 24| 775.717] 19] 765.512] 35{ 961.648| 42| 170.682 | 45} 5.175.133| 25
corpte Propre eseeeeses 86.043 | 64 |549.040 | 94{1.198.477 84{2.126.900| 79(3.287.104 | 81}1.414.959| 65| 815.633] 58} 210.560 | 5] 5.690.736} 75

" = Par charge utile, on voit que la part des véhicules spé- Ja charge utile des véhicules. (Toutefois pour le compte

ciaux est faible, sauf dans la catégorie 15 tonmes et plus
oit elle atteint 19 %. La part des remorques est plus
grande que celle des semi-remorques sauf pour les deux
catégories de charge utile élevée : 10 T. et 15 T. et plus.
La part des camions décroit au fur et 4 mesure que Ia
‘charge utile s’éléve, ce qui est normal puisqu’en général
les remorques ou semi-remorques et les véhicules spéciaux
sont de charge utile élevée.

Pour Pensemble des transports, la proportion de ton-
~ nage transporté pour le compte d’autrui augmente avee

. _ - , TABLEAU XXTI1T bzs -
I’ourcentage du parc ayant roulé et des tonnes transportees suwant la categone de charge utile:

) presente le tableau XXIII bis.

porté 21 %, et ceux de 5 T. 19 %). La proportion augmentq
rapidement avec les gros porteurs pour atteindre 35 %’
pour les 7 T, 42 % pour les 10 T. et 45 % pour les 15 T.
et plus ; ces résultats sont normaux, les transports, rému-
nérés se faisant sur véhicules lourds.

Il peut étre intéressant, pour chaque genre de velnculc\

et par nature de transport, de rapprocher le pourcéfitage-~

du parc et le pourcentage des tonnes transportées, pa
catégorie de charge utile. C'est ce rapprochement que

-Catégorie de charge utile o - ”

"* GINRE de VEHICULES Hon indiguée | 1.2 T. 2 5.5 T. 5T, 71, 0.
; ; 1 | 2 1 2 2 2 1 2 1 2 1 2 1 2
Canlons ....ieieis e 10 o35 '__5‘ 22 13 18 | 22- 12-] 31 45~: ‘17 r2 9
' Véhicules spéciaux .... [ 1 Te” [3 A 2 24 19 16 1.1 26 25 1. | 15
RODIOTAUES +aveenansecnanssunnnoasisn 1 4 4|1 6 | 2 19 16 | 45 | 47 | 18 | 19 6 .|"1c 1.
Semi-remorquea seersecans 1 ) 5. 1 1 5 .37 18 -6 22 0 18 f.11 Z‘f | 44 X

TOTAL ;. t 1 siof s | 2 1| owe |2t {5 [ o1 | 3o b it

dont tranaports pour i HEE R S . B! R T P E
Compte d'autrui-, L2 & [ 1 16 1 7.1 227 |.18 |22 |2 (|| 2ailf 9 o) s
Campte propre .. e 1 35 6 | 27 12| ‘2 | i 34 - 5 115 .2 8

1 Pourcentagé du parc ayant roulé, /
2 : Pourcentage de tonnes transpo

s

.d’autrui, les véhicules de 3,5 T. de charge utile ont trans- .

‘. .




. ENQUETE PAR SONDAGE SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES

~ Pour _l’enlsemble du parc, ce sont les véhicules de 1,2 T.
qui prédominent (31 %), mais ce sont les véhicples de
5 T. qui transportent le plus de marchandises (31 %).

Dans les transports pour c_dinpte propre, on compte
35 % de camions de 1,2 T., mais les camions de 5 T.

transportent 34 % du tonnage. Dans les transports pour -

Enfin on peut dresser les tableaux. XXIV-et XXIV bjs,
analogues aux tableaux XVIIO et XXIII bis, mais o Ia
- catégorie de charge utile est remplacée par la catégorie

-de:_carrosserie. :

Les catégories suivantes ont été retenues : - o

.. . 1 : Plateau s:a.i., plateau avec ridell - idell ] :
compte d’autrui, il y a un glissement. vers les gros ton- 2 Foﬁ,ﬁg;‘nf,?t{e’, Igourgon, fourgon g;p‘:;lo;ggs ridetles, Incurvé, bache.
. are i 3 : Benne basculante ou non. .
nages :-le parf:, comprend 22 % de ca‘mlons de 3,5 T. et i ¢ Détaillére, fourragére, laitlére, van, fardier. _
22 9% de camions de 5 T., et les camions de 5 T. trans- -g: gi{emes g liqlll)ldes ?lu;:entm&'e;t, vints, :lllcools, lait.
. . : Ci arburants roduits pétroliers, 3 i imique
portent 24 % du tonnage, les camions de 7 T. 24 % éga- 7 Citornes sak ks petroliers, a produits chimiques.
: ’ 8 : Fourgon, isothermique, frigorifigpe. '
lement. 9 Citer?xes-_amovihles. i’
N ' TaBLEAU XXIV : : .
s "' Tonnes iransportées suivant le genre de carrosserie, le genre de véhicules et la nature du transport
Tonnes par catégorie de carroaserie TOTAL
GENRE DE VEHICULES
@ : INERDEERT 15 %] 6 |%| 7 |#] s|%s}9 [} = |=x
Camiors e e eereneenaaan, 4.597.360 | 771534.405] 8915.566.459] 98 {233.670] 81 - - . -1 - - - |- - - {16.931.894 | 85
* Véhicules spéciauX «s.o .. - - - - - - - - 61.536| 70[111.200| €03179.099| 84[12.509 90| 8.675| 78 273.011 2
Remorques sceseese Sesse . 11.079.604 ) 181 17.449 3 .17 1,5 36.385| 13 17.900| 20 2.188 2| 2.908 3 . B80S é 4701 4] 1.229.480 10
5emi-TemOTqUEs sesaceccce secsan 265.500 51 48.660 8 30.057) 0,5§ 18.17¢ 6 9.010| 10{ 25.72¢1 | 18|11.885] 13 914 4] 1.968] 18 431.484 3
C DOTAL aeeiienenes e .|5.962.464 |100|600.514 [100{5.668.287[100 |288.226 |100 |88.446 [100[139.109 |100(95.892 [100 [13.820 [100 41 11 [100 12.865.869 | 100
dont transport potr . ' . o ' - .
- Compte d'autrui «ecoeesieves 1.276.426] 21{184.063| 31]1.519.193| 27 | 59°v42] 20,5{48.057] 54| 30.562) 22(39.190] 42} 9.795| 71| 8.705| 7B} 3.175.433| 25
2 COPPte PrOPre ecsvecessesasce 4-.686.038( 79]416.451| 69|4.149.094| 73 229.084 1 79,5140.389 | 46|108.547| T8|54.702| 58{ 4.025| 29 2.406| 22| 9.690.736 |. 75

TaBLEAU XXIV bis

Pourcentage du parc ayaht roulé et des tonnes transportées suivant la catégorie de

Les trois premiéres catégories groupant 93 % du parc
t les.véhicules ayant ces carrosseries transportent 95 %
Rl tonnage. On voit que les bennes, basculantes ou non,

psportent un tonnage sensiblement égal a celui trans-
i B¢ par les véhicules A plateau ; environ 45 %. Les véhi-

ps de ces deux groupes de carrosserie effectuent les
des transports. ' IR

" ~ V. — CONCLUSIONS

reste enfin 4 examiner une derniére question. Les

gultats donnés ci-dessus concernent la semaine de. I'en--

éFe. C’?St-é-dirg une semaine du mois d’octobre. Peut-on
§-déduire des chiffres mensuels et annuels ? -

;5211 femble qu’on ait le droit d’étendre les résultats de la
sémalne au mois d’octobre. Mais il -serait dangereux de

carrosserie
) e S . . . . Catégorie de carrosserie
GENRE de VEHICULES 1 -2 S 4 5 .6 7 8 . 9

Co R ! 2 1 2 1 |2 1 ]2 1 2 1 -2 1 2 1 2 1 2
Canions easessesnes N E I Wt Y 5 |45t | s 2 |- - - - -] - - - |- -
Véhicules 3péciauX seevecescence - - - - - - .- - 23 22 39 41 .| 24 29 11 5 3 5
ROROTQUEB soveronrsnncencssenee | B4 | 88 3 1 5. | 6. 7 3 € e 0,5 ¢ e e e
Semi-TCHOTINES vveversrenenranss sa .| e |18 it s 1.1 10} 4 2 2 6 2 3 1 . . "
 TOTAL eeevvnnes 58 ] 46 2. | 5|15 |35 6 2 1 1 1 [ 1 € 1 [3 [

dont transporta pour compte ’ . . . 1 - .
~._d'nutrui,............,........'.. 57 4G 16 6 19 .| 48 3 2 [ 2 1 1 1 1 - 1 3 3 3
CORPL™ PTOpTe «revvesivrevasens | 58 42 | 22 4 1 43 7 2 e - c,5 1 i e bS5 e . el ..
h . ' ] . "1 : Pourcentage du parc ayant roulé.

‘2 : Pourcentage-de tonnes transportées.

saisonniéres jouent considérablement dans les transports
_sur route. On manque malheureusemenf de données per-

- mettant. 'de__calculer., des, coefficients saisonniers. En

P’absence de ces coefficients, on peut examiner ce qui sec

* passe pour les autres modes de transport.

déduire des chiffres ci-dessus, multipliés par 52, une esti-

nation anjuelle. 11 n’est pas douteux que les variations

S B _année 1952
* Fer : En 1952, si Y'on calcule le rapport —M83 ———;
ST P - -mois d’octobre

on obtient': 10,9 pour les wagons chargés (chiffres journa-

liers) ; 10,7 pour les tonnages chargés. (chiffres journaliers
ou mensuels). ’ :

Voies navigable_s: Le rapport est égal a 11 pom" Tes
voies navigables. : oo e

"La consommation de.carburant pourrait donner des
indications ; malheureusement, pour I'essence, on ne peut

- faire la distinction entre.la part qui va ‘aux voitures par-

ticuliéres, et celle qui' va aux véhicules utilitaires. Pour

—




le gas-oil on a de meilleures indications (mais on ne peut
néanmoins obtenir la part qui n’irait qu’aux utilitaires) el
on obtient un coefficient de 10,5.

Adoptons comme coefficient moyen le chiffre de 10,6 ;

ceci nous conduit 4 adopter comme coefficient pour passer
10,6 x 31
de la semaine de I'enquéte a {’année ———— = 47.
7

Mais insistons encore pour dire que ce calcul est donné
2 titre indicatif et ne peut conduire qu’a une estimation
de Yordre de grandeur.

" Dans ces conditions on obtiendrait pour I'année 1952 :

Tonnes transportées : 600 millions. Tonnes kilométri-
- ques : 16.100 millions.

Si Yon ne tient pas compte des circuits de ramassage cl
des navettes permanentes on obtient :

Tonnes transportées 9152 millions. Tonnes kilométri-
ques : 10.280 millions. ' :

Un sondage analogue avait été effectué en Allemagne
occidentale, dans la semaine du 7 au 13 juillet 1952. II a
porté sur 387.000 camions et 189.000 remorques, et a
donné comme résultats pour 'année 1952 : 566 millions
de tonnes transportées et 21 milliards de tonnes kilo-
métriques. ’

La Suisse a également procédé a un sondage du méme
genre daus la semaine du 25 au 30 juin 1951, mais n’a pas
cru pouvoir donner des résultats étendus 4 l'année.

Rappelons pour terminer les tramsports effectués en
France en 1952 par les autres moyens de transport :

S.N.C.F. : 174 millions de tonnes, 44 milliards de tonnes
kilométrigues. .

Voies navigables : 50,1 millions de T. (trafic brut), 7,7
milliards de tonnes kilométriques.

ENQUETE PAR SONDAGE SUR LES TRANSPORTS..._  /IERS DE MANCHANbisps !

. kilométriques.

" fournis pour certaines catégories de véhicules en tropfj

_tistiques obtenues en étendant & l'année les résultats d

Trafic maritime : 64,8 millions de T. (importation-expor-
tation).

Trafic aérien : 75.500 tonnes (trafic brut des transpor-
teurs francais, fret sans la poste), 81,5 millions de tonnes

On était arrivé au moyen de diverses évaluations 2 avoir
une ventilation des transports entre les trois trafics sui-
vants pour la période 1935-1936 : voie ferrée : 60 % ; voic
navigable : un peu plus de 20 %, et route : un peu moins
de 20 %. . : ’

D’aprés cette enquéte, on obtient pour les trois trufics
(en éliminant toujours les circuits de distribution et les
navettes pour la route) respectivement 46 %, 13 % ol
41 % pour le tonnage et 71 %, 12 % et 17 % pour le ton-
nage kilométrique. . -

Il ne faut pas exagérer 'importance des résultats obte-
nus lors de ce premier sondage. De nombreuses amélio-
rations doivent étre apportées. Les principales portant
sur V'estimation des tonnes et tonnes kilométriques pour
les navettes et circuits de ramassage, le calcul.des coeffi-
cients d’emploi ou d’inemploi (par exemple : ne pas tenir
compte des véhicules disparus, ce qui, dans le cas présent,
donnerait les deux coefficients d’inemploi de 53,2 et §
48,4 % au lieu de 54,5 et 50 %), l'extension des résultats
de la semaine & I’année..,

;
Les résultats globaux donnent des ordres de grandeur,3
et il serait imprudent d’adopter.ia la lettre les nombres}

petit nombre dans Yéchantillon : véhicules spéciaux, vébi
cules de gros tonnage par exemple. De méme, les st

la semaine de Penquéte pour une marchandise donnée o
obtenues en considérant des régions seulement au lieu dff

Pensemble du territoire seraient dénuées de toute valeuf.
. B

;o




tzﬂ/(A}ETE PAR SOVDAGE SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES

" N n B .

" MINISTERE | T ENQUETE STATISTIQUE SUR LES TRANSPORTS , INSTITUT NATIOKAL 4=
, des TRAVAUX PUBLICS- ’ : - . . b ) DE LA STATIS .
o RS PORTS E ROUTIERS 'OE MARCHANDISES - . o8 s satistiaue
‘et du TOURISME - c : . . . 13 au 19 Octobre 1952 ’ ECONONIQUES -
- - . (s"'{"‘ du { °9 dY 34 wu'26 Octobre .1952 . - t
~ - . ER - . , —. -
Hox {Au R‘ISOI SOCIALE) du {;ropnéta-n do vékicule désigné ci-dessous: ’
ADRESSE: __ : '
PROFESSION (ow ACTIVITE de U'ENTREPRISE): - i . .
“§ 1. - Description du véhicule soumis A I'enquéte : ‘ : .
. Huméro d'immatriculation: ° I I | ' AAJ l I I I | J
P . .
. Harque: - Tyde: : Numéro dans la sérte du type:
Genre: 8. Camion —_— 6. Véhicule spécial de transport
Lo . “ 9. Remorque — 9 bis, Jemi-Remorque
. Carrosserie: Plateaw I, Fourgon
_Benne —_— Autre
'.‘ tpevr teas genres 5, % ot 9otz - . .
Citerne i Fourgon s3o0thermigque ou frigorsfique -
173 Ttpevr les genres-8, 9 et gais)
/ o Charge utile: i tonnes s Source-d'énergie: essence, gas-orl, pozogéne . .
‘Tous ces rense{gnements sont, en principe, ceux qui ont &té par:tn sur ll carte grise ay moment de l'immatriculaction du- v!hlcule. Veutllez rectifier ceux ’
. qui ne correspondra:ent pas a la reahte. . . . o - R .
S §l. - Ouestxons préliminaires _ : ’ . . ) : ' : {
C Les rénseignements demandes au verso Aoun: se rapporter a l'ut:llsahun du vehlcule décrit ci~dessus, 3 1'exclusion de tout autre (méme semblable, de mame Y

marque ou. genre ou carrosserie ou ehnr;o utile), veuillez d’adord répondre aux quoluonl preéliminaires suivantes:
i Etiez-vous encore propriétaire du véhicule décrit ci-dessus i .la date du {9 octobre courant 7

-3 e e . . . Réponse: . ..our - — . NO¥

) sl N " : N
-fayez la réponse qui ne convient pas, puis passez 4 l'un des deux paragraphes B . R . - .

: . . - 1. -.Si vous en étiea encore propriétasre ’ . E . i
: . ‘ou . s ) g . .

r .o . R . 3. ~ Si vous n'en étrez plus propriétasre

o sulvant le cas. . - ,' B .

“i.0e w SI VOUS EN ‘ETIEZ BNCORB PROPRIETAIRE
.o=le véhlcule a-t-il été u'ullsé pendant la samama du au courant ?

e T R UUI‘__. NOR . (Rcytz la r’ipoﬁan qui ne eonvl.r;l pas) . L . L - . .
. e Sl llmr pourquol ? : ) Sl : o ) L

d' -nrehnndlsen.a trlntpornr pcnduu cetn uclllna, V‘hleulo en r‘pnrnuana Véhicule hors d'uln;o. Autre ruhon [ vréelur)__'__'_____.___

ll.nu l.,r.uon ée s n.n-ulllllallonl N . - B . S

oulr.. a~t-il éte utlllsé pendant catte semalne ?

‘a) A dct transports pour votre propre compte, s o N .
‘ (Exemple: Commergant en vins et ligueurs qui est allé a'lpprovtslcnn'r c¢hes un grossisce, ou a fait ges llvralaons EY dal clunu. - :nv.rnprnnour

de bEriment qul e transporté des marériaux sur se3 propras chantlers). .

&) A des .transports pour le conp:n ‘de tiers, . N
(Exemple: :ntrepron-nr de dln!nl;tncnt! qui a eff'ctu‘ des Lrnnlporzl de meudles 2 1‘ demande de cllcnts).

c) A 1a fois, & ces duuz catégories de transporcts ? ! . R . - . o w

. . (Exemple: tntrenrnne\lr de bitiment qui a trensporté des metérlauz pour son cnlpu sur ses oruprns culnllnrs et pour le eolnu o‘nn autre encre- bt
i . prcneur. contre rdlunérlclon. sur les chantiers de ce dernier). . B . - r
{Pour’ re#ondrt. rayer_ les deux paragraphes’ qut ne conviennent pos parm: les trois a), b}. c). : ’
En cas de réponse, ay paragraphe 'b) ou c) ci-dessus (véhicule utilisé totalement ou puuen.-en A des transports pour le compte de tiers), soulugnez
les documents de coordmatlon sous le couvert dc-quoll ces transports ont été effectuéds. .
Titres de coordlnanon' carte “petrte dixtance® - carte “grande distance® - “"camsonnage” . . o . .
Stntoruatlon de- transport: "au voyage® - “temporasre” ) ) - B . . Lo .
. r Pour les entreprises spéclahaées dans 1a location des véhlcules. portez cl—nyrbl la mention *Location de v.hiCulol' et indiquer le nom et l’ndruu
des. personnes (ou socsétés) 4 qux le véhscule 'a été donné en location au cours de la semcine de référence et A qui 1l y & neu de s'adresser pour en
‘connsitre l'u:ill:ntlcnx
\ Pul-,)c- questions du § I1I étant sans objct pour vou-, vculllczut retourner sons delal le prescnz questionnaire.
(" Pour les entreprises ayant plusieurs établissements {succorsales, dépots...) indiquez le nom et l'adns.u de votre e:abhsunent qut a utrlisé le
vélncult pcndant la semasne de-réfirence: - -
- v - . . LI - R . R ..
8'41 y a lieu de s'adresser A cet établs nt pour connntcro l'u:llzlctlnn da véhjicule, vous aome ne pouvant ropondr' sux nu'-tlonl. veusllez me,
-retourner sons délai le présent questsonnaire. . .
l 81 !0!, rc-pliolox ag préalable les qnopgionl du § x11. )
3. - 31 vous LM !I ETIBZ PLUS PROPRIETAIRE . . . - ) . : i N -
. . . . . L
- coment vous en etes-vous défalt ?. : . . . . i . - ’ . c . h
\\ﬁ' a) per vente ? OUI.__ Koy (Rayor 1a Feéponse qui ne convient pas) - i - - i;
S Si 001, & qui. 7 Hok:. : |
- . Adresse: ,/
i : /

L'A?hoclnr sat=tl; garsgiste, °* llsipr'. aytre 7T (Rayer ce Qul ne convienz Das)

_b)'d'-huo tagon (3 préciser):
- d;pulc'qnollﬁ date »




