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4. - ENQUÊTE PAR SONDAGE
SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS

MARCHANDISES"1

JUIN 1954

Une première enquête par sondage sur les transports
utiers de marchandises avait été effectuée en France
cours du mois d'octobre 1952. Une deuxième enquête,"

alogue à la première, à été effectuée en juin 1954. Cette
iuxième enquête, comme la première, a été réalisée par
N.S.E.E. à la demande et avec le concours du Ministère
s Travaux Publics, des Transports et du Tourisme^ •" '

I. — LE SOHDAGE

1. — BASÉ DE SONDAGE
II n'était pas possible de suivre tous les véhicules trans-
irtant des. marchandises. Aussi un sondage était-il nêces-
irë. Les propriétaires des véhicules retenus devaient
iter sur un formulaire spécial l'emploi des dits véhicules
sndant une semaine, ainsi que les tonnages et la nature
!S marchandises transportées.
Comme pour la première enquête, la basé de sondage
ût constituée par le fichier de cartes perforées et le
hier des copies des cartes grises détenu par l'I.N.S.E.E.
Fichier Central des Automobiles. Ces fichiers né coin-

enant pas encore tous les véhicules utilitaires de moins
ne tonne de charge utile, ceux-ci furent exclus du

lamp de l'enquête. Les véhicules ne se prêtant pas au
insport de marchandises' ont été également exclus. Sont
inc restés pour constituer la 'base de sondage :
Genre 5 : Camions et camionnettes d'une tonne et plus
charge utile, toutes carrosseries.
lenre'6 :• Véhicules spéciaux de transport suivants :

r— les citernes à l'exclusion des citernes à eau,
~ les fourgons frigorifiques et isdthermiques.

enres 9 et 0 :. Remorqués et semi-remorques ayant lés
mes carrosseries que celles des;véhicules pris en consi-
ration dans les genres 5 et 6.
Ont donc été exclus en particulier les véhicules très
fcciaux à usage industriel,- agricole, matériel d'incendie,,
itériel sanitaire, matériel de travaux publics, tracteurs
itiers, agricoles...

2. — TIRAGE DE L'ECHANTILLON
U s'est effectué dans les Directions Régionales de
•N.S.E.E.- sur le fichier mécanographique correspondant
« départements gérés par la D.R. Après élimination
êcanographique des véhicules non retenus, les cartes
tantes ont été réparties en différentes classes suivant la
irge utile du véhicule et la profession du propriétaire,
raction de sondage variant pour chacune de ces classes,
catégories de charge utile et de profession étaient les

:nies que pour la précédente enquête, à savoir :

CDAT
995

itrateur à PI.N.S.E.E.

a) Charge utile :

0 Charge utile non indiquée
2. Catégorie 1.200 kg . . . . . . 1 tonne à 1,79 tonne
3.. /> 2 tonnes 1,8 tonne à 2,99 tonnes
i. » 3,5 » 3 tonnes à 4,5 »
5. > ; 5 » 4,6 » à 6,5 »
3. »' 7 > . . . . . . 6,6 » à 8,9 >
7. » 10 » . . . . . 9 » à 12,9 »
8_ » 15 tonnes et plus 13 tonnes et plus

b) Profession.-: . . . • •'• \:

1. Ent repr i ses de t ranspor t s publ ics , y compr i s S.N.C.F.,
Régies, concessionnaires . Compagnies de t ranspor ts
diverses, loueur de véhicules.

2. Autres entrepr ises . . . . • ' • . - . '
Dans les classes ainsi consti tuées, on a t i ré une carte

sur n ; le tableau donnant la valeur de n est donné ci-des-
sous. Ces fractions de sondage avaient été déterminées
d'après la composition de la cartothèque.

Catégorie
de charge utile

Non indiquée . . .
1.200 kg V
2 tonnes . . . . . > .
3,5' tonnes . . . .|/.
5 tonnes ' '- .
7 tonnes . . . . 4!.
10 tonnes ..-..•<;..
15 tonnes et plus..

Camions et remorques
et semi-remorques

de même carrosserie

Transports
publics

10
10
30 .
30

. 20. .
20 .
10
5

Autres
entre-
prises

100
200
300
200
100
50
20
10

Véhicules spéciaux
et remorques

et semi-remorques
de même carrosserie

Transports
publics

10
10
10 .
10
10
10
10
10

Autres
entre-
prises

10
10 ;
10
10
10

-. .10
. 10

10 /

Comme lors de la première enquête, le tirage de l'échan-
tillon a été réalisé en deux temps : ;'

1" temps : tirage de l'échantillon dans la cartothèque
à jour au 1" janvier 1954.

2' temps : tirage supplémentaire sur les cartes dés véhi-
cules neufs des mois de janvier et février mais avec une
fréquence multipliée par 2,5.

Il-faut noter également que le tirage des véhicules spé-
ciaux et des remorques et semi-remorques de même car-
rosserie n'a pas été effectué dans les D.R. de 1T.N.S.E.E. ;
celles-ci ont établi des listes mécanographiques pour ces
véhicules, et le tirage s'est fait à Paris à la Direction Géné-
rale, sur le vu de ces listes. Après le tirage, on disposait
finalement des cartes de-10.384 véhicules. Les listes méca-
nographiques concernant les véhicules retenus, et centra-
lisées au Fichier des copies des cartes grises, ont permis
de remplir les rubriques du paragraphe 1, page 4 du
questionnaire.
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3. — EXECUTION DU SONDAGE

i Enquêteurs. Les enquêteurs étaient les ingénieurs
T.P.E. (Ponts et Chaussées) sous la direction de l'ingé-
ir en chef •du département.

Période de l'enquête. L'enquête a porté sur la semaine
eudi 10 juin au mercredi 16 juin 1954.
Exécution de l'enquête. Les enquêteurs ont déposé,

it le 10 juin, les questionnaires auprès des proprié-
ss.de véhicules. Il n'y a pas eu de lettre d'avis, comme
)ctobre 1952 ; en effet, la plupart des enquêtes n'ayant
in véhicule, on n'a pas cru devoir avertir lesproprié-
es de suivre les déplacements de tous leurs véhicules
^révision d-'une enquête sur l'un d'eux. A un- question-
e sur deux, était joint un résumé donnant les princi-
s résultats de l'enquête précédente.
LI cas où la personne touchée n'était plus propriétaire
éhicule, les renseignements demandés au paragraphe II
questionnaire, page 4, permettaient de renvoyer ira
.îulaire au propriétaire actuel.
3 retour des formulaires s'est effectué par poste à"
resse de l'I.N.S.E.E. On évitait ainsi le retour par le
•ice des Ponts et Chaussées, service de contrôle des
sports routiers. Si, de cette façon, on augmente le
îet de l'enquête, on peut espérer toutefois obtenir des
>nses meilleures et plus sincères. Un seul enquêté a
se catégoriquement. de répondre ; mais après une
e personnelle expliquant les buts poursuivis, il a
urne son questionnaire rempli.

noter également que les délais de rentrée des ques-
naires ont été beaucoup plus longs qu'en 1952. '
ri effet au î " septembre 1954, soit deux mois et demi
•s l'enquête, il n'avait été retourné que 8.407 question-
es, soit 81 % de l'ensemble. Un premier rappel fut
ŝsé entre le l*r et le 15 septembre par TI.N.S.E.E. aux .

.îêtés défaillants. Ce rappel a permis le retour de
S questionnaires, soit 10 % des questionnaires
es. Un deuxième rappel plus pressant, fait cette
par • les Services des Ponts et Chaussées' à la fin

tobre (organisme de contrôle, rappelons-le), permit le
ur de 508 questionnaires. Donc, après deux rappels et

mois d'attente, sur 10.384 questionnaires diffusés,
3 sont rentrés, soit 96 %. Le rendement de l'enquête,

atteindre celui de 1952, était néanmoins très satis-
mf. Le tableau I donne le pourcentage des question-
es revenus, suivant la profession du détenteur du
cule. On voit que l'enquête a été satisfaisante dans
groupés de profession.les plus importants.

a été dit qu'à .un questionnaire sur deux avait, été
t un résumé des résultats de l'enquête précédente. Ce.
semble avoir été sans influence sur la rentrée des

;tionnaires, puisque "3,7 % des questionnaires avec
mé n'ont pas été retournés, et 4,1 ',% sans résumé. Le
"centage des questionnaires revenus sans, rappel ÎI
le même dans les deux cas, la première intervention
! plus d'influence sur les enquêtes en- possession- du
m é . - - •"•• '•. ' . "

i définitive, 3,9 % des questionnaires ne sont pas
rés ; parmi Tes questionnaires retournés, 84,6 % l'oni
lirectement, 10,7 % après un rappel, 4,7 % après deux,
•els.

TABLEAU I. — Rentrée des questionnaires

Profession - Agriculture

. Commerce
Autres professions

Questionnaires comportant ou
non un résumé des résultats de
l1enquête précédente t .

Avec résumé
. Sans résumé

. • • TOTAL ............

* d e s
ques-
tion-
naires
non

rentrés

0,6
0,3
0,5
0,7
18,6

3,7
4,1

JE des" questionnaires rentrés \

Birec-'
tement

86,6
88,}
83,4
84,0
.82.3

• S4.-6
84,6

.3,9 . | 84,6

Après
1

rappel

9,4
8,2

11,8
• 1 1 , 1

11,7

11,2'
10,2

10,7

Après.
2

rappels

4,0
3,5
4,3

• 4,9
6,0

4,2
5,2

4,7

TOTAL

8
8

8
8

8

100
100

100

ï ! | ; l

. d) Le questionnaire. Le questionnaire utilisé était • du
même genre que celui utilisé lors de la première enquête.
Quelques modifications de forme ont été pratiquées ; ainsi
les raisons de non utilisation du véhicule ont été énumé-
rées dans l'ordre inverse de celui de la précédente enquête.
Ceci permet de voir si l'enquêté s'arrête paresseusement
à la première raison énumérée, ou au contraire lit entiè-
rement la liste.

Il était précisé que le questionnaire servirait seulement .
à établir une statistique anonyme, sur l'ensemble du terri-
toire. Aucune question d'itinéraire n'y figure. On ne peut
donc obtenir de statistiques sur les courants de trafic.

4. — EXPLOITATION DES QUESTIONNAIRES
L'exploitation a été faite mécanographiquement. A

chaque questionnaire est jointe une feuille de chiffrement
servant à là perforation des cartes. On a perforé une. carte
par jour et marchandise. Pour chaque carte le tonnage-
kilométrique a été.obtenu à la calculatrice en multipliant .
les tonnes transportées par le. nomibre de kilomètres en
chargé. Dans le cas des circuits de distribution ou de
ramassage, on n'a retenu que la moitié du nombre ainsi
calculé. Pour chaque ta'bleau, l'enregistrement du coeffi-
cient de pondération, valeur du denominateur.de la frac-
tion de sondage, a permis d'obtenir directement les
résultats pour l'ensemble du parc, en ce qui concerne le
nombre de véhicules et de courses. Pour les données en
tonnes, kilomètres, et T.K, un passage à la calculatrice a
été nécessaire pour multiplier les données élémentaires
perforées sur chaque carte par le coefficient de pondé-
ration;

Calcul d'erreurs : Un calcul d'erreurs qui est actuel-
lement en cours, permettra de connaître le degré
d'approximation des résultats obtenus par ce sondage.

II. — CONSTITUTION DU PARC
On a vu finalement que sur 10.3S4: questionnaires lancés,

9.983 ont été retournés, dont 9.268 exploitables. La diffé- "
rencé correspond à "des véhicules sortis du' champ de
l'enquête par suite de transformations de la carrosserie,
à des -véhicules détruits et à des véhicules pour lesquels •
le questionnaire était effectivement inexploitable. L'exploi-
tation a donc porté sur 9.268 véhicules.

Le parc correspondant à ces véhicules, et le parc réel
existant au 1er janvier 1954 (mêmes types de carrosserie)
sont donnés dans le tablea.u ci-dessous :
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Genre
de véhicules

Camions
Véhic. spéciaux..
Remorques
Semi-remorques..

•'• Jotil .

Estimation du parc
' déduite

de l'échantillon

Nombre

524.550
8.280

77.195
15.240

625.265

% .

83,9 ..
1,3

12,3
2,5

100

Parc existant
au î " janvier 1954

Nombre

578.983
9.278

81.864
15.405

685.530

%

84,4
1,4

12,0
2,2

100

La correspondance en pourcentage est satisfaisante,
mais le parc estimé d'après l'échantillon est sensiblement
inférieur au parc donné par le fichier central, d'autant
plus que ce parc s'est encore accru entre janvier et juin.
Il était évalué à cette dernière date à 702.000 environ.

La différence provient de ce que :
Le fichier central ne s'allège pas ou s'allège très peu des

véhicules détruits. En effet il reçoit peu de fiches corres-
pondant aux véhicules détruits (vétusté ou accidents) —
d'après le nombre dé questionnaires rentrés portant la
mention « véhicules détruits », on estime à 29.000 le
nombre de véhicules figurant à tort au fichier en juin
1954, soit 4 % environ.

Le parc réel est ainsi estimé à 673.000.

. D'après les questionnaires retournés, on peut aussi*!
luer à 18.500 les véhicules ayant subi des transformatin*
et sortis ainsi du champ de l'enquête, et à 29.500 les yïi
cules correspondant à des questionnaires non rentrés
inexploitables. On trouve de cette manière 673.000 '
48.000 = 625.000 véhicules sur lesquels a porté Pexploj
tion. II faut noter d'ailleurs que parmi les véhicules con,
tuant le déchet le l'enquête, beaucoup correspondaient
des véhicules âgés, hors d'état de rouler, ou roulant peu
servant de véhicules d'appoint. L'enquête de 1952 av:
montré que le véhicule est d'autant plus utilisé qu'il e
plus récent.

L'échantillon n'a pas été redressé ; ceci a pour effet
réduire dans une certaine mesure les données globali
mais ne modifie pas les données relatives telles que l'ine
ploi des véhicules.

!oi|

Canlc
ïéhic

Sfeni-

Canit
Véhl.
Heœo:
Seai-

Les tableaux II, III, IV donnent la composition du pa
estimée d'après l'échantillon, suivant le type de véhicu
et ventilée suivant la charge utile, la profession de l'uti
sateur et l'âge du véhicule. Dans chaque tableau, figure
horizontalement et verticalement les pourcentages suivapan

le type de véhicule d'une part, suivant le critère de vent6111?
lation d'autre part. « ns

nié :

(TABLEAU II. — Parc soumis à l'enquête réparti suivant la charge utile des véhicules. Sur

GENRE DE VEHICULES

" .. A.
C&nloni • > .
Véhicules spéciaux. i,«
Remorques ....:
Seml-Remorquas . ; . . . . . .

TOTAL

C H R I S U T I L S

S o n
indi-
quâe

1.750
JO

t .250
4SO

13-510

1,2 T *

188.840
120

6.290
30

195.280

97 36

2 T

145.940
540

5.680
910

153.070

3,5

86.530
1.88O

20.330
3.790

112.530

77

5 T . )

65.210
1.590

28.040
3.180

96.020

66

100 15

7 T

26.490
1.920

10.650
1.830

40.690

23
9.790
1.000
5.900
3.370

18.060

54

15 T
et

plus.

2.000
1.2O0
1.055
1.650

5-905

15

Total Jt

15.240

625.265

13

100

anion
éhicu
emorq
iemi-R

La ventilation du nombre total de véhicules suivant la
charge utile est semblable à celle de 1952. Les 3/4 des
véhicules sont compris dans les trois premières catégories
de charge utile. On peut calculer la capacité de transport
en prenant comme charge utile moyenne celle qui est indi-

quée dans le tableau. Le calcul donne :

Capacité de transport : 1.981.000 tonnes (1.823.500
1952).

Charge utile moyenne : 3,17 tonnes (3,14 en 1952).

I n

TABLEAU m . — Parc soumis à l'enquête réparti^sulvSnt le genre de véhicules et la profession du propriétaire

.e p
pa

rc F
— 1

TAI

CEHR2 DE 7EHICULE3

Camions
Véhicules spéciaux
Remorques . . . . . . .
Semi-Remorques . • . •

Transports

55-875
2.120
5.680
4.775

68.450

Agricul-
ture

61.910
90

52.650
4.040

118.690

Industrie

150.920
2.460
8.985
3.240

165.605 .

Commerce

179-585

* Autres
Profes-

sions

84-905
780-

5-595
1.655

92-935 15

TOTAL

524-550
8.280

77.195
15-240

625.265

Camior
ïéhici
lemort
Seoi-E

Pour établir le tableau III, on a regroupé les professions
en cinq grandes catégories. Le groupe Transports est
défini page 40, en D) 1". Le parc dé ce groupe rassemble
11 % du parc total, cette proportion s'élevant jusqu'à
31 % pour les semi-remorques. La distribution à l'intérieur
de chacun des groupes de professions des véhicules sui-
vant leur genre fait apparaître trois groupes nettement dis-
tincts : Agriculture, 52 % de camions ; Transports,' 82 %
de camions, et les autres professions : plus de 90 % de
camions.

Le tableau IV indique la constitution du parc par .gra
groupe d'âge. L'examen de la ligne « total » montre qu'i
tiers du parc a été mis en circulation depuis 1950. Cet
proportion s'accroît pour les remorques,, pour -atteindi
43 % ; elle est de 35 % pour les semi-remorques. U
deuxième tiers du parc est entré en service entre 19* est î
et 1943, le tiers restant est constitué par les véhicules ta '

. en circulation avant guerre, ou à une date inconnue.

>

f.



ENQUÊTE PAR SONDAGE SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS DÉ MARCHANDISES 43

TABLEAU IV. — Parc soumis à l'enquête réparti suivant le genre et l'âge du véhicule.

CEBRE DE VEHICULES

:amlona
lYéhiculea spéciaux •
Remorgues . . «.
sfeni-fiemorques

•TOIU

Camions *.*••
Véhicules spéciaux •
Remorques
Seol-fiemorçues . ..• • •

TOTAL

Année de mise en circulation du véhicule

Ron indiquée
et avant

1940
1940 à *949

1950
et après

" TOTAL" "

- I
177.920

1.680
26.°8O

6.675

213-455

20.235
570

3.540
2.440

83
1

13
3

100

34
23
35
44

34

179-400
3-870

17-045
3-205

A / PAB'C TOTAL

167.230
2.530

33-170
5-360

203.520

ae
• 2

e
2

100

3 4 '
47
22
21

33 208.290

B/ CEOBPB "TRASSPOBTS"

80
1'

16

3

100

32
30
43
35

33

524.550
8.280

77.195
15.240

625.265

84
1

13
2

100

100
100
1O0
1O0

26.785

76
2

15
9

100

36
27
62
51

39

: 23.995
880 .

1-505
1 -675

28.055

66
3
5
6

100

43
41
27
35

41

11.645
670
635
660

. 13.610

85
5
5
5

100

21
32
11

14

20

55-875
2.120
5.680
4.775

68.450

82

3
8
7

100

100
100
100
100

100

III. — EMPLOI DU PARC

,Dans le présent chapitre, seront étudiées les conditions
|emploi du parc. Au cours de la semaine d'enquête, cer-
ïns véhicules n'ont pas roulé du tout, les autres ont
aie au moins un jour.
Sur les 625.265 véhicules soumis à l'enquête, 173.380 ne

TABLEAU V. —, Véhicules non utilisés pendant l'enquête suivant le genre et la. charge utile

sont pas sortis du tout au cours de la semaine, soït une
proportion de 27,7 % au lieu dê  26,7 % au cours de
l'enquête d'octobre 1952, et 451.885 ont roulé au moins
un jour. - ,

En étudiant la répartition des véhicules non sortis dans
des tableaux analogues à ceux donnant le parc, on obtient
les tatleaux V, VI et VII. :

;EHSE BE VÉHICULES

.

•hicules spéciaux • >

TOTAL

Kon
indi-
quée

810
20

670
130

1.630

i

50
1

41
8

100

1
2
3

1

1,2 T

44.460
• 50

2.830

47-340

. *

94

~6

100

33
2
9

27

2 T

29.490
110
850
310

30.760

96

3
1

100

22
5
3
8

18

C B

3 ,5 T

30.510
510

7.970
1.060

40.050

A B G E

16
1

20
3

100

23
24
24
26

23

D T 1 L E

5 1

19.830
510

13.41O
840

34-590

• *

57
1

39
"3

100

15
24
40
21

20 '

7 T.

6.150
380

5-410
360

12.300

*

50
3

44
3

100

5
18
16
9

7

10 T

2.100
290

1.770
1.000

5.160

*

41
6

.54
19

100'

2
13

5
24

3

15 T
et

400
290
475
385

1.550

*

18
31
25

100

13
1
9

1

Total

133.750
2.160

33-385
4-085

173.380

•77
1

20
i

100

8.8 88

100

,e pourcentage des véhicules inutilisés, par charge utile,
par comparaison avec le pourcentage de l'ensemble du
2 par charge utile :
- le même pour les catégories 7 T, 10 T et 15 T et plus,

— plus grand pour les catégories 3,5 T et 5 (T,
— plus faible pour les catégories 1,2 T et 2 T.
Même constatation pour les camions représentant d'ail-

leurs 84 % du parc'

TABLEAU VI. — Véhicules non utilisés pendant l'enquête suivant le genre de véhicules et la profession du propriétaire

'•y GEHHE BE VEHICULES Transports

12.345
560

2.285
950

16.140

77
3

14
6

100

i

9
26

7
23

9

Agrlcul-

19.010
70 .

22.270
1.270

42.620

45

52
3

100

14

67
31

25

Industrie

28.770
530

3-550
850

33-700

*

85
2

10
3

100

22
25
11
21

20

Commerce

36.165
730

1-465
515

38.875

*

93
2
4
1

100

27
34
4

13

22

Autres
Profes-

sions

37-460
270

3.815
qnn

42.045

*

89
1
9
1

100

28
12
11
12

24

TOTAL

133.750
2.160

33-385
4.085

173-380

77
1

20
2

100

i

. 
§111

100

montre que le pourcentage de véhicules inutilisés
profession est inférieur au pourcentage des véhicules
parc par profession pour les catégories Industrie,
sports et Commerce,
comparaison des tableaux III et IV est particuliè-

nt instructive. '
33 % du parc a été mis en circulation depuis 1950,
20 % du parc inutilisé qui a été mis en circulation
cette même* période. Pour la période 1940-1949, ces
proportions sont respectivement 33 et 29, et pour la
de antérieure à 1940, elles sont de 34 et 51 "U-

Autrement dit, si les véhicules datant d'avant 1940,
représentent encore 34 % du parc, ils représentent plus
de la moitié des véhicules inutilisés ; si les véhicules
datant de 1950 et après représentent un tiers du parc, ils
ne constituent plus que le cinquième des véhicules n'ayant
pas roulé. Les vieux véhicules ne roulent pas ou peu ; les
véhicules récents sont mieux utilisés. Ce fait est encore
plus accentué prour les camions seuls : 32 % ont été mis en
circulation depuis 19-50, mais on n'en trouve que 15 % de
cette période dans les véhicules inutilisés.
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TABLEAU VII. — Véhicules non utilisés pendant l'enquête suivant le genre et l'âge du véhicule

GENRE DE VEHICULES

Caxalona
Véhicules spéciaux
Remorques ••
Semi-Remorquee • . - •

TOTil

Camions
Véhiculas spéciaux-
Remorques . . . . . . . . .
Semi-Remorques

TOTAL

Année de mise en c i r c u l a t i o n du véhicule

Non Indiquée
et avant

1940
1940 à 1949 1950 e t après

i ) PAEC TOTAL

73.610
790

12.455
1.875

88.730

6.920
• 240

.'•440
595

8 }
1

14
2

toc

55
37
37
46

5'

39
1

7

545
070
985
810

49.410

30
49-
24
20

29

20.595
300

12.945
1.400

35-740

58
1

37
4

>oo

9.195.

75
. 3

16
6

100

56
43
63 '
63

57

4.465

«05
240

80
2

16
2

B) CROBTE TfcAHSPORTS"

960
60

240
" 5

15
14
39
34"

5.570

60
5

11

4

.100

56
-46-
•26
25

34 1.575

70
4

18
8

'2.545
560

2.285
950

16.140

77
3

14
6

100

. On peut essayer de .traduire cette non utilisation des
véhicules par le rapport du nombre de véhicules inutilisés
d'une catégorie déterminée au nombre de véhicules de
cette catégorie existant dans le parc.

Les résultats sont exposés dans les tableaux VIII, IX
et X.

Pour l'ensemble du parc on a une immobilisation de
l'ordre de 28 %. Ce pourcentage est de 26" % pour les
camions et les véhicules spéciaux, 27 % pour les semi-
remorques, mais atteint 43 % pour les remorques.

TABLEAU VIII. — Pourcentage d'immobilisation du parc
par genre de véhicules suivant la charge utile

^-GEHHE DE
VEHICULES.

Camions . . . . . .
Véhicules opé-

Bemorques . . . .
Serai-Remorques

TOTAL . . . .

C H A R G E U T I L E

Hou
I n d i -
quée

46

67
54
27

46

1,2 T

24

42
45

24 '

2 T

20

20
15
34

20

3.5 T

35

27
39

28

36

5 T

31

32
48
'26

36

7 T

23

20
51
20

30

10 T

21

. 29
45

29

15 T
et

pins

20

24
45
23

26

TOTAL

26

26
43
27

26

Par charge utile, pour l'ensemble des véhicules on cons-
tate une bonne utilisation pour les charges utiles de 1,2 T,
2 T et 15 T et plus. Les gros porteurs de 7 à 10,T ont un
pourcentage d'inutilisation légèrement supérieur à . la
moyenne, et les camions moyens de 3,5 et 5 T dépassent
par contre nettement cette moyenne.

Pour les camions seulement, qui o"nt un pourcentage
d'inutilisation de 26 %, seules les catégories 3,5 et 5 T
ont un pourcentage supérieur.

TABLEAU IX. — Pourcentage d'immobilisation du parc
suivant le genre de véhicules et la profession

. - . du propriétaire . .

aami DE VÉHICULES

Camions ...*•
Véhicules spéciaux .
Rsoorques . . . '
Semi-reriorquep . . . . .

TOTAL . . . •

Trans-
ports

22
26
40
20

24

Agri-
culture

31
78
42
51 .

• ."« .

Indus-
trie

19
22
40
26

20

Conurerce

- 21
26 •
34

• 3 4 .

- 2 2 •

Autres
profes-
sions ' .

44 "
26
68
.30 :

45

TOTAL

26
26

" 43
?7

26 .

Le tableau IX montre une non utilisation moins grande
pour les professions de l'industrie, du commerce, des
transports que pour l'ensemble, et ceci pour toutes les

TABLEAU X. — Pourcentage d'immobilisation du pan
suivant le genre et l'âge du véhicule

CEKHE SE VESICUUS

Camions . . . . . . • . . . <
Véhicules spéciaux
Kercorques
Semi-remorques . . « '

• TOTAL ..

Année de

Non ind i -
quée e t

avant 1940

41
42
46
28

42

• i s e en circulat ion
du véhicule

1940
à

1949

22
28 '
47
25

24'

1950
e t

après-

12
12

39
26 •

17

CHARCI

Hon d<
1,2 T
2 T . .
3,5 T
5 T ••
7 T . .
10 T .
15 T ,

Ens
ont j
ons c
out à

catégories de véhicules, sauf peut-être pour les sen
remorques.

Enfin le tableau X donne.les mêmes éléments en grc
pant les véhicules par âge et confirme ce qu'on a vu pi
haut. Si 28 % du parc ont été inutilisés, on trouve 17
seulement pour les véhicules mis. en circulation dep
1950, 24 % pour, ceux mis en circulation entre 1940
1949 et 42 % pour ceux datant d'avant 1940. Cette uti,
sation des véhicules récents est encore meilleure pour
camions et véhicules spéciaux : pour ces deux catégor:
en effet on trouve seulement 12 % des véhicules dât
de 1950 immobilisés, contre 26 %,' moyenne de chacu:
de ces deux catégories et 17 %, chiffre correspondant
l'a vu plus haut, à fous les véhicules inutilisés datant..
1950. ' V

Si l'on se reporte aux chiffres de l'enquête de 1952,
constate que l'on peut tirer à peu de choses près les mêin
conclusions. .

Le tableau XI donne là répartition des véhicules aya
roulé au moins un jour, par type de véhicules d'une pai
et par charge utile, par profession de l'utilisateur, par dt
de mise en circulation d'autre part.

Le tableau XII analyse les raisons de non- 1
combinées: avec le genre de véhicules, la profession , DQ

l'utilisateur, la date de mise en circulation. jableai
Pour l'ensemble des'véhicules on trouve dans : l'9rTiotnbr

Véhic-
Bemor'

d'importance les raisons suivantes :
.1954-

Pas de marchandises à transporter . -31
Véhicule en réparation, en transformation 26
Véhicule, en instance de vente •—'•• 3 -
Maison fermée . . : 2
Autre raison ou raison non indiquée . , '. .32

: if*. J°u

péhicu
m poi

Dan
lui es!

On a rappelé les chiffres de l'enquête de 1952 (ajPr Cepen<

' S i
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lation pour cette enquête des véhicules détruits). Ils
urent dans la deuxième colonne ci-dessus. Si l'on classe

[s réponses par ordre d'importance,-on trouve la même
bte dans les deux cas. Or, dans la deuxième enquête, les
lisons d'inutilisation avaient été énumérées sur le ques-
'onnaire exactement dans l'ordre inverse de celui de la
remière enquête. Il ne semble donc pas que l'ordre dans
quel on présentait les causes ait influé sur la réponse des
jrsonnes enquêtées. .

TABLEAU XI. — Véhicules..utilisés pendant l'enquête

.-BABCE 0T1LS

•ïon déclarée
1,2.1
> T
),5 T
> T ; . . . . ; . .
! T
iO T
'5 T et plus

ROFSSS1OB

•griculture
ndustrie

.Vanaporip ."
ronmerce •
>utres profBasions

>ATZ ES. JOSE EH CIBCIJLATIOS

•on indiquée e t iront 1940
940 - 1949
epuls 1950 . . : . . .

' • EBSEUBLE

940
144-380
116.450
56.020
43.380
20.340

7.690
1.600

42.900
122.150
43.530

134.775
47.445

104.310
139.855
146.635

390.800

T é h i c t i l «
spéciaux

10
70

450
1.370
1.080-
1.540

710
910

20
1.930
1.560
2.100

510

1.090
2.800
2.230

6.120

580
3-460
4.830

12.360
.14.630

5-240
2.130

580

50.380
5.435
3.395
2.820
1.780

14.525
9.060

20.225

43.810

Remarques

350
30

600
2.730
2.340
1.470
2.370
1.265

2.770
2.390
3.825
1.015
1.155

4.800
2.395
3.960

«.155

1.880
147-940
122.310
72-480
61.430
28.590
12-900
4-355

76.070
131.905
52.310

140.710
50.890

124-725
154.110
173-050

451-885

en rép.aration:ou.transformation.»,, ces deux raisons repré-
sentant 57 % des réponses.. Elles en représentent 59 %
pour le groupe Transports, soit 25 % pour la. première
(au lieu de 31 % pour l'ensemble) et 34 % pour la. seconde
(au lieu de 26 % pour l'ensemble), . . .

Il faut d'ailleurs noter aussi que pour toutes les pro-
fessions, sauf pour l'agriculture, c'est la seconde raison
qui est • prépondérante. Par contre on retrouve, l'ordre
premier pour les. véhicules mis en circulation depuis 1950
avec seulement 18 % de véhicules inutilisés pour répara-
tion ou transformation, ce qui est' normal.

TABLEAU XII. .— Nombre de véhicules n'ayant pas roulé
pendant la semaine de l'enquête par genre, profession

du propriétaire, par âge suivant la raison
de l'immobilisation {en % suivant la cause)

Ensuite, en 1954, les pourcentages pour chaque raison
at plus faibles qu'en 1952, mais le poste « Autres rai-
îs ou raison non indiquée » est plus fort, par suite sur-
it d'un accroissement des « sans réponses ».
Quoi qu'il en soit, Ja raison principale est l'absence de
rchandises à transporter, suivie de près par « Véhicule

CEBRE DE 7EH1C0LES

C & Q ^ O & A « • * * » • * • » • • • •

Vébleulea spéciaux . .
Remorques
Seml-Beinarqnes . . . . . .

PBCTESSIÛB

Transporta
Agriculture
Industrie
Commerce
Autres professions ..

IUTE SE MISE EN CISCO.
LATIOH

Bon indiquée et avant
1940

1940 a 1949 ••••
19J0 et sprea

EHSEMBLE

Raison de non utilisation

Pas le
max-
oban—
dises

25
16
55
28

25
53
26
24
20

27
29
42

Répara-
tion

29
54
11
25

34
11
35
30
26

27
29
18'

Téhlou.
la en
instance
de

11
14 '
1

6
3

16
13

12
7
5

liaison
frasée

Autres
ralaoBS

st non
indiqués

32
16
32
39

32
33
33
.28
35

33
33
30

TOTA1

133.750
2.160

33.385
4.085

16.140
42.620
33.700
38.675
42.045

88.730
49.410
35.240

31 32 |l73.380|l00

TABLEAU XIII.. — Nombre de journées non utilisées suivant le genre des véhicules et la charge utile
(véhicules sortis au moins un jour) (en % suivant la charge'utile)

GENRE HZ VESICULES

ïh icu le s spéciaux • •

ïml-Heocrques

TOTAL

sabre de Journées
possiblBS

d'inutilisation . . .

C- B A H G E U T I L E

Son
indiquée

c
e

1
4

1

13.160

58

1,2 T .

37
1

9
t

31

1.O35.58G

34

2 T

30-
6

10
8

26'

856.170

34

.3,5 T.

14
23
26
36

• 1 7 "

507-360

3e

5 T

12
' • 19 '

35
% 14

' 15

43O.C10

39

7 I

26
12

9

'6

2OC.13O

33

' 10 T '

2
12.
4

19

3

90.500

34

15 T et
plus _

c •

• • 1 3 •

1

. 1C

1

•30.485

33

Hocire de journées.

. ' * " ' • ' •

100 ; -,
100 • •
100 ' •
100

100

- 910.303
- 12.860
165-197
31.510

1.119.870

Hombre de
journées*
poBr-lbles

2.735-600
' 42-840

• 3O6".67O
• 76.065

3.163.195

Pourcentage
d'inutll i-

satlon

33 U"
3 0 - r
54
40

35

I reste maintenant à étudier l'emploi des véhicules
tis au moins une fois pendant la semaine.de l'enquête,
nombre des journées non utilisées est donné dans le
ieau XIII. Les nombres qui y figurent sont donc des
n'bres de « véhicules-journées ». On à calculé le nombre
journées possibles en" multipliant par 7 le: nombre de
icules ayant roulé. Le rapport des deux nombres donne '
pourcentage d'inutilisation. '

'ans l'emploi'du parc, en effet, ce n'est pas le matériel
est soumis au repos hebdomadaire, mais le personnel,
endant la plupart des entreprises étant de faible impor-

tance, « l'étalement » des heures de travail sur une longue
période ne joue pratiquement pas. ' ,

Un véhicule ne peut effectivement rouler 100 jours sur
100, c'est-à-dire avoir un emploi de 100 % ; un inemploi
normal, égal à 40 .% est défini plus loin (voir page 48) et
tient compté du repos hebdomadaire. C'est ce qui explique
le multiplicateur 7 adopté, et les rapports calculés, ci-des-
sous doivent '.être comparés à 40 %.; • '• • ' '"'•".

' • Pour les véhicules'ayant roulé on trouve 1.119.870 jour-
nées "non utilisées pour 3.163.195 journées possibles, soit
un pourcentage de 35 %, inférieur à celui de 1952 (38 %).
Il est plus faible pour les camions : 33 % et véhicules

I)
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spéciaux : 30 %, mais plus élevé pour les- remorques :
5'4 % et semi-remorques : 40 %.

Si on examine ce rapport suivant la charge utile pour
l'ensemble des véhicules, on retrouve les constatations
faites déjà plus haut ; c'est que le coefficient est un peu
plus faible pour les petits et les gros camions, et légèrement
plus fort pour les camions moyens.

Lés tableaux XIV et XV donnent le rapport du nombre
dé journées non utilisées au nombre de journées possibles
par profession et par âge de véhicule. Tout d'abord pour

l'ensemble des véhicules on note une meilleure utilisation
dans le groupe Transports, puis Industrie, et « Autres p r o .
fessions ». Le coefficient pour le Commerce est'identique
au coefficient de l'ensemble : 35 %, celui de l'Agriculture
étant nettement supérieur: 50 %. Il est raisonnable de
penser qu'un emploi•• normal est plus difficile à réaliser
dans les professions agricoles. Si l'on élimine ces dernières
on trouve alors :

Nombre de journées perdues 855.465
Nombre de journées possibles 2.630.705
Rapport 32 %

ce qui donne un rapport un peu amélioré.
TABLEAU XIV. — Nombre, de journées non utilisées suivant le genre de véhicules et la profession du propriétaire

(en % suivant la profession)

K
! ' • • • ' ' *

I l

CEHRB DE VEHICULES

Camione

Véhicules spéciaux

Remorques

Semi-Remorques ....

Bômbre de journées

Non utilisées
Possibles

Non utilisées
Possibles ....

Bon utilisées
Possibles ....

Non utilisées
Possibles ....

Non utilisées
Possibles ....

Transporte

23
26
28

6
8 .

43"

25
34
30

9
12
29

Agriculture

* '.

U
11
43

74
69
58

38
25
6?

24
17
50

Industrie

29
51
31

27
32
26

il
13
45

16
22
53

26
29
31

36
35
35

40
34
35

6
6
52

6
9
25

31
31
35

Autres
professions

11
12
5'

32

3
.4
44

13
10
51

10
11

32

TOTAL

100
100

100
100

100
100

100
100

100
100

910.303
2.755-600

35

12.860
42.840

30

165.197.
306.670

54

31.510
78.085

40

1..1.19.870
€3195

35

ui

! : •!:

Enfin le tableau XV donne le rapport précédent pour
chaque période de mise en circulation. On trouve tout
naturellement un rapport inférieur à la moyenne 35 %
pour les véhicules mis en circulation entre 1940 et 1949 :
34 %, et ceux mis en circulation depuis 1950 : 32 % et
supérieur à la moyenne pour les autres : 41 %. Mais ces
différences ne sont pas tellement importantes, et l'on peut
dire que les vieux véhicules qui ont roulé au moins un
jour, n'ont pas été tellement moins inutilisés que les
autreSi-
TABLEAU XV. — Nombre de journées non utilisées suivant
Idgenre de véhicules et l'âge (véhicules sortis au moins

un jour) en % suivant la date

-Genre de
..véhicules

CililOflS

YEHICOTiS
SPECIAUX

REMORQUES

SZMI-
•RSU0R4UIS

EHSEMBLE

nombre de
Journées

Bon u t i l i s é e s
Possibles

Bon u t i l i s é e s
Possibles

Non u t i l i s é e s '
Possibles
*

Bon u t i l i s é e s
Possibles

Don u t i l i s é e s
• Possibles
*

.BATE DE MISE Es'dHCUUTIOH

Inconnue
et avant
1939 #

32
27
40

20
18
34

31
35
50

41
43
38

32
28
41

1940 à
1949 %

36
56

49
46
32

20
21
55

14
21
26

33
• 54

54

1950 e t
après

32
37
29

51
• 56

26

49
46

' 57

45
56
51

55
58
52

100
100

100
100

100
100

100
100

100
100

TOTAL

910.303
2.735.600

33

12.860
42.840

30

165.197
306.670

54

31.5<0
78.085

40

1.119.870
3.163.195

35

Comme pour les véhicules inutilisés, on peut examiner
pour ceux qui ont roulé les raisons pour lesquelles ils ont
été immobilisés certains jours. On obtient ainsi le tableau
XVI, où le nombre de journées non utilisées a été étudié
en combinant le genre de véhicules avec là profession.

Le rapprochement des résultats de 1952-1954 fait appa-
raître la répartition suivante des causes d'inutilisation :.

1D54 1952
% %

Repos hebdomadaire '. 32 29
Pas de marchandises à transporter 30 51
Réparation-entretien 8 6
Véhicules en chargement ou déchargement 1 0,5
Autres causes et cause non indiquée 29 13>5

On voit que les deux premières raisons sont inversées
sur les deux listes. En 1954, la proportion des journées
non utilisées par suite du manque de marchandises à trans-
porter est de 30 % seulement contre 51 % en 1952, les
autres raisons données restant d'importance égale. Mais
on constate ici encore que le poste « Raison non indi-
quée T> s'est gonflé, et dissimule probablement des causes
de non utilisation énumérées dans le questionnaire mais
que le propriétaire n'a pas voulu indiquer. La raison
« Manque de marchandises » doit couvrir certainement un
pourcentage plus grand que celui indiqué dans le tableau ;
mais il est probable que ce pourcentage demeure inférieur
à celui de 1952.

Pour les camions et véhicules spéciaux, l'ordre par
importance dès raisons avancées est le même que pour
l'ensemble, par contre pour les remorques et semi-remor-
ques, l'a. cause « manque de marchandises » l'emporte sur
celle due au « repos hebdomadaire t>.

Suivant la profession, on note ici encore une anomalie
pour l'Agriculture où le repos hebdomadaire n'intervient,
dans les journées non utilisées, que pour 17 %, le manque
de marchandises pour 36 %.

' Pour le groupe Transports, le repos hebdomadaire cause
43 % des journées non utilisées, le manque de marchan-
dises 29 %, la réparation et l'entretien 13•%.
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-EAU XVI. — Nombre de journées, non utilisées' suivant la cause de. non utilisation par. genre de véhicules
et profession (en % suivant la cause) .

JSBB do VEHICULES

UONS

HOULES SPÉCIAUX

ÏOBÇUES

SEMBLE

PROFESSION

Transporté — . —
Agriculture
Industrie .•
Commerce .........
Autres professions

• TOTAL '..

Transports
Agriculture
Industrie .* <
Coxmterce
Autres professions

TOTAL

Transporto
Agriculture • '
Industrie
Commerce ..........
Autres professions

TOTAL

Transports
Agriculture.
Industrie .*••
Commerce
Autres profeaslone

TOTAL

Transport-»
Agriculture
Indus crie
Commerce
Autre9 professions

TOTAL './..

Pas de
Earchandi-

28
54'.
26
35
17

29

30
80
21
19
26

23

42
37
37
35
17

3*

, 25
45
15
11
59

35

29
56
26
53
19
30

Réparation

11
7
2

3
10
6

Repos heb-
domadaire

45
18
40
35
58

55

42
20
49
39
45

43

28
16
2e
23
28

19

28
15
48
69
18

29

45
17
40
35
57

32

Véhicule •
en déchar-
gement ou
chargement

Autres
causes

2
11
5

Hon
indiquée

9
45
22
25
29

26

15
21
17

18
55
24
28

- 4 6

55

19
54
20.
4
7

22

11
59
22
25
29
26

TOTAL

86.488
130.055
264.000
327.795

• 101.965

910.303

5.010
100

5.450
5.160
1.140

12.660

10.167
122.250
17.125

• 10.175
. 5.480

8.050
12.000
5.560
1.765
4.155

31.510

107.695 .
264.405
290.155
544-895
112.740

.119.870

100
100
100
100
100

100
100
100
100
1CO

100
100
100
100
100

100
100
100
100

. 100

100
100
100
100
100

n trouvera au tableau XVII, pour les camions seule-
ît, le nombre de journées non utilisées suivant la rai-
de non utilisation et la charge utile. On constatera que
r les gros porteurs 7 T et plus, le repos hebdomadaire,

l'entretien et la réparation ont plus d'importance, le man-
que de marchandises moins d'importance que pour
l'ensemble du groupe.

TABLEAU XVII. — Camions et camionnettes Nombre de journées non utilisées suivant la cause de
r non utilisation et la charge utile {en % suivant la cause)

il >•

•i J

es

••'*l

—CHAHCE UTILE

1 ,2 t .
2 t

5 X'. ::::::::::::::::::::
10 t
15 " t . e t plue

TOTAL

CAUSE BB KOH UTILISATIOH

Paa de mar-
chandises

52
54
28
24
27
17
20
22

29

Réparation

2
3
5
8

12
10
15

•4

Entretien

4
4
5
5
8.5

10

4

Repos
hebdomadaire

14
50
55 s
58
58
48
4 ;

• se-

55

Véhicule en
chargement
déchargement

c
e
0,5
2
7
7

e

Autres
causes

5
1
2
2.5
2,5
1

2

Bon
Indiquée

54
27
29
26

• 1 9
• 1 0

9
7

26

3.850
536.700
272.470
151.650
105.16O
41.510
15.885
3.080 .

910.303 '

*

100
100
100
100
100
100
100
100

100

.près avoir étudié le pourcentage des véhicules inuti-
:s pendant l'enquête, puis le nombre de journées non
Usées par ceux qui ont roulé au moins une fois, il reste
légager la notion d'emploi du parc. Comme dans la
"nière enquête, cette notion prendra pour base la jour-
!-véhicule.
)n cherchera combien de journées un véhicule n'a pas
Jlé sur 100 journées de calendrier. Ce nombre sera
'enu en rapportant le nombre de journées non utilisées
nombre de journées possibles. Le nombre-de -journées

"i utilisées est égal à la somme
| | du produit par 7 du nombre de véhicules n'ayant pas
| | roulé, . "
j;.du nombre de journées non utilisées par les véhicules
payant roulé.

i

Le- nombre de journées possibles est égal au produit par . '•
7 du nombre de véhicules du parc. On obtient ainsi pour
l'ensemble des véhicules :

Journées non utilisées : 173.380 X 7 + 1.119.870 i:
= 2.333.530. ',

Journées possibles : 625.265 X 7 = 4.376.855, 1
2.333.530 i|

d'où un rapport "de Ï00 x = 53,3. •'
4.376.855

Ainsi, pour 100 journées, un véhicule n'a pas roulé en
moyenne 53 jours ou, si l'on veut, a roulé 47 jours. Ce chif-
fre de 54 jours est légèrement inférieur à celui de 1954 :
54,5.

it-n

wm
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Rappelons qu'un véhicule ne. peut' évidemment rouler
tous les jours. Le chauffeur a droit au repos hebdoiha-
daire ; l'entretien et lés réparations du véhicule, son char-"
gement ou déchargement dans certains cas, absorbent de
nombreuses journées. Si l'on admet avec les profession-
nels que dans une année, un véhicule utilitaire peut rouler
220 jours, ceci donne pour 100 jours : 60 jours d'utilisation
et 40 jours d'inemplbi. Autrement dit, un inemploi de
40 % semble parfaitement normal, il faut insister sur ce
point.

Le résultat trouvé : 53 jours au lieu de 40 est fort. Si
40 jours constituent un inemploi « normal », on voit que
pour le parc, on a un « supplément d'inemploi » de

53 — 40 :

l'ordre de • , soit -un tiers environ —• ou si l'on
40

préfère raisonner sur l'utilisation du véhicule, on a un

60 —47 '
« manque d'utilisation » de , soit 22 %. •

60
i

On a vu que la présence des véhicules de l'agriculture
dont l'emploi ne peut être réglé comme- celui des autres
véhicules, pouvait fausser légèrement les résultats. Si l'on
reprend le calcul en éliminant les véhicules des profes-
sions agricoles on obtient un inemploi de 50 %, correspon-

50 — 40
dant à un « supplément d'inemploi » de = 25 %
• '• • . r . . . . . \ ' 40 - ;

' . , ' : " - . - ' . : ; •' •' 6 0 — 5 0 . : [ ' • .'.•".'

ou un « manque d'utilisation » de :— = 17 %.. -
60

Le tableau XVLTI donne le nombre de jours d'inempïj
pour 100 jours, par genre de véhicules, combiné avec.;lj
charge utile, la profession, la date de mise en circulatibi

TABLEAU XVIII. — Nombre de jours d'inemploi
, pour 100 jours de calendrier.

CHABCE UTILE

Bon déclarés
1,2 t
2 t
3,5 t
5 t
7 t
10 t
15 t . et plus

P80FESSI08.

Transports
Agriculture
Industrie
Commerce
Autres-professions . . .

DATE DE KISE ES CL5CDUTI0N

Inconnue ou avant 1940 . . .
1940 à 1949
Depuis 1950

• ENSEMBLE

78
49
47
57
55
46
45
42

44
61
44
49
61

65
48
37

50.

Véhicules
spéciaux

76
54
40
50

•54
44
51
45

47
94
42
5 2 .
56

62
51
35

48

34
78
56
71
77
77
71
75

66
76
67
68
92

73
75
74

Semi-re-
morques

62
43
72
71

. 46
42
55
56

44
74

5C
66

56
45
64

56

TOTAL

78
50
47
60
61
54
55
50

46
68
45
49
63

66

lier
pai
t,

iup
lier
n

uvi
[vai

nai

Enfin, pour terminer, lé tableau XLX donne la répartitio
en pourcentage des véhicules suivant le nombre de jour
pendant lesquels ils ont roulé. Dans l'ensemble on vi
que 7. % seulement ont roulé 7 jours, 29 % 6 jours,.23
5 jours et 14 % 4 jours, dont 73 % des véhicules, soi
presque les trois quarts, ont roulé plus de la moitié de 1
semaine.. ... . . . . ?•

•"er.

.41:
371
ine

oi m P
Cec

TABLEAU XIX Répartition (en %) des véhicules ayant roulé.suivant le nombre de jours-pendant lesquels ils ont roui arge

cou
lgUI
lgllt
cou

n J
cou

nsf

HAT
TIU

d s VEHICUI£3

CAMIONS .

Transporta ........
Agriculture .......
Industrie *...
Commerce
Autres professions
TOTAL . . . :

HOMERE DE VEHICULES AÏ1HT RODLE ( o n

1 Jours

5
10
9

. 7

6 jours

44
15
34

• 87
35

31

5 Jours

25
17
25

' 23
26

24

4 jours

11
17
13
17

•M
H

- Jours

7
14
7

2 Jours

5
15

8

6

1 Jour

J
11
4-.
5
5

TOTH'

100
100
100
100
100

VEHICULES SPECIAUX '

Transporta . . . . . . . * *
Agriculture . . . . . . .
Industrie «
Commerce.
'Autres profess ions

38

50
39

'31

19

: 23
20
35

17

9
12

e
50
6

12
12

3
10
4

1
50

3

4

100
100
100
100

TOTAL .-. .

EEKORQÏÏES

T r a n s p o r t s s>
Agriculture^ •
Industrie . . .^
Commerce ; . . .
Autres professions
TOTAL'.l

16
6-

aï
8
9

"•9"

17
12
20
32
19.

15.

21
.15

14
A '

* ! •

15.

20
21
15

' 25
9

2«

19
18
19

6
18

SEMI-RHIORQUES

Transporta
-Agriculture ' . . - . . . . .
Industrie
Commerce **
Autres professions
T O T A L " " : . / . : . ; ; ; . . . ' . '

13 30
• • 1 ï

31
45
22

2?

24
12 .

"34.
10

13
9.

M5.

•-à

.35
-16
• • 2
' 9

•te

Y
i •

22

4 .
25
4
î

21

100 '
100 '
100 :

.100 '
•100 j

EHSÏMBIS

Transporta ........
Agriculture .-...:...
Industrla ........V.
Commerce ..* i.
Aatres professions
TOTAL . . . . . . . . . 1 . . .

40
11
34 '
27

29

26
15
25
24
25

2 J :

12
16
13
16
14

H

,• 8
H
7

5
15

6 .
1
7

9' .

5
15
4
5
5

. T

100 3
100"
100.
iop.
100 v
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fe tableau XIX.donne les pourcentages par- genre de.
Jcules etpar profession ; ont roulé 4 jours, ou plus :
°fo des camions, 80 % • des .véhicules spéciaux, 51 %
'ement des. remorques 'et 62 % des semi-remorques,
•ar profession : 84 % des véhicules, du groupe Trans-
:, 81..% .du groupe «.Autres Professions >, 80%. du
ipe Industrie, 74 % du groupe Commerce, et 48 %
3ment du groupe Agriculture.. . .. •
i- combinant genre de véhicules et profession, on
re parmi ceux ayant roulé.4 jours et plus les résultats
mis : ' . . %

Semi-remorques du commerce 91
Véhicules spéciaux de l'Industrie ••• 88
Camions des transporta .' 85
Véhicules spéciaux des transports • 85
Camions des~ « Autres Professions » 82
Camions de l'Industrie • . . . . 81
Semi-remorques des. transports 80 - •
Véhicules spéciaux des « Autres Professious » . . : . . . 80

IV. — TONNAGES TRANSPORTES,
KILOMETRES PARCOURUS,
TONNES-KILOMETRIQUES

chiffres-qui suivent sont toujours relatifs à la.
.le de l'enquêté.

TONNES, KILOMETRES, TONNESTKILOMETRIQUES
dant la semaine de l'enquête, ont été transportées
.283 tonnes. Les véhicules ont parcouru en charge
437 km, et ail total 144.067.350 km. Le nombre de
-kilométriques s'est élevé à 352.023.875 et on a
j 2.526.391 courses,

donne pour l'edsemble des transports :
• • " . • ' . - • • . 1 9 5 4 1 9 5 2

On a rappelé llflns la deuxième colonne de la liste ci-des-
sus les chiffres fournis par-l'enquête d'octobre 1952. On
constate que le pHrcours moyen d'une tonne a légèrement
diminué : 8 % i lp parcours moyen journalier d'un véhi-
cule, en charge Pi a u total a légèrement augmenté.: 4'. %
et 5,5 % ; Je transport moyen journalier par véhicule est
resté sensiblement égal à 7 tonnes. On a vu que la charge
utile moyenne tl'lin véhicule était de l'ordre de 3 tonnes,
ce qui indique iiue chaque véhicule transporterait un peu
plus de 2 chargements par jour. Si l'on ne tient pas compte
des véhicules de l'agriculture on obtient pour parcours
moyen d'une tonne 25,7 kilomètres.

On peut compiicer le pourcentage des kilomètres par-
courus et des tonnes transportées au pourcentage dû parc
ayant roulé, par yenre de véhicules. On obtient alors.: '

Genre de véhicule»

damions r
Véhicules spéciaux. .
Remorques
Semi-remorques

Total . . . . . . . . .

Parc
ayant
roulé

86,5
1,3
9,7
2,5

100,0

Tonnes
trans-
portées

87,0
2,3
7,0
3,7

100,0

Kilomètres

en
charge

88,1
3,5
4,3
4,1

100,0

au
total

87,6
4,1
4,7
3,6

100,0

T.K..

75,2
• 7,6

6,3
" 10,9 .

100,0

-. moyen d'une' tonne en kilomètres 24,4
r d'une course en charge, en kilomètres . . . . . . 37,8
r totale de la course, en kilomètres 57,0

moyen journalier d'un véhicule en charge,
omètres . . . . . : . . . . 46,6

moyen total journalier d'un véhicule, en k m . 70,5
sut moyen d'une course, en tonnes 5,7
t moyen journalier par véhicule, en tonnes • • 7,05

26,6"

44,9
66,8

7,0

La répartition (Iw tonnes transportées est sensiblement
la même que celle du parc; par contre, camions et surtout
véhicules spécial!* & semi-remorques parcourent "propor-
tionnellement plus àe kilomètres que les remorques ; quant
aux tonnes-kilomélriques leur nombre est proportionnel-
lement plus grand.P o u r l e s véhicules spéciaux et semi-
remorques. . .. . . . .

Le tableau XX i/i»ntre que 74 %, soit presque les trois
quarts des tonnes transportées et des kilomètres parcourus,
le sont du fait des véhicules effectuant des transports pour
compte propre (en J952 : 75 %). •

du
CHT

7

E

TABLEAU XX. —- Transports suivant

GSDBS de VSÎIC0LE3

Véhicules spéciaux

.Seml-remorquee . . . .

TOTAL

Véhicules 'spéciaux

3eal-remorques . . . .

TOTAL".....

Bi f de l 'ensemble

Camions •
Véhicules spéciaux
Remorques
Seml-remorques . . . .

TOTAL . . . : . . . - . . . . . .

En $ de- l'ensemble^

Véhicules spéciaux

Semi-remorques- .. .' . . '

TOTAL . . ; . . . . , * . . . .

S i j6 de l 'ensemble

TONDES 7BAHS

12.529.9t7-.
550.845

1.019.690
532.831

14.413.285'

5.194.719
145-655

• -144.847

5-732.649
• ; 2 6 * .

2.8197.104'
122.574

• 129.516
227.647

5-576.841

.-• 23 se

•168.107 •
5.419

768
: 28.412
200.706;
1,4 * -

HJHTEES

.... * .

87,0
2,5-
7,0
3,7

1 0 0 •

85.6
3,9
3,9
6,6

100

85,8
5,6.

- 5,6
6 , 8 '

100 • •

85,8 '
1,7
0,5

14,2

<00

mOMSTE
EH CBAB

84.057.625
3.307.454
4.082.485
3.945.875

95.371.437

18.8Ç1.697
1.560.645
2.095-752
2.630.540

25.178.634
26 f.

16.868.818
1.249.262
1..744.742

22.2S5.41O

- 2 5 * -•

768.095
-, 42.750.

• • 27.480
168.366

.1.006.68»

la nature du transport et le yrlire de véhicules utilisés

ES
;B

88,1
5,5
4,5
4,1

100

75,0
6,2
8,5

10,5
100

75,8
5,6
7,8

10,8
100

76,5
4,3
2,7

16,7
100 .

TOHVES OLOME'

264.750.785
26.619.550
22.102.930
38.550J61O

352.025.875

112.677.172
16.629.860
12.616.645
27.624.505

169.548.182
4 8 *

101.051.522
13.579.530
10.225.700
25-070.555

149.927.307
43?*-

1.938.632
. 543.580-

92.840
• • . 865.400

•5.440.452..

raïQuïs

.75,2
•7,6
6,5

10,9
100

66,5
.9,8
7,4

16,5
100

67,4"
. 9,1.
6,8

16,7
100 _

56,4
. 1 5 , 8 •

2,7
25,1

100 : •;

- B1STASCÏ 1
en Kl»

126.296.055
5.657.580
6.776.825
5.137.110

144.067.550

24.799-965

2.22T.035
2.767.555

31.957.055
' . - . 2 4 *

«7,6
4,1
4,7
3,6

t'.9

DOVER]
de COOH.

2.275.460
39.920

154.455
56.556

2.526.391

324.125
11.120
18.440
23.621

377.506

15 #

280.585
8.860

15-430
21-926

326..6O1

,.' 15 X

17.210
. . 2 5 0

140
. 4.050

•: 21.650

0,9 %

1
ES

90,1
1,6
6,1
2,2

1OC

85,9
2,9
4.9

. 6,5
100

85,9
2,7
4,7
6,7

100 ,

• 79,5 '
1,2
0,6

. 18,7
100 . •

Par-
ccurs
moyen
à 'une
tonne
en EID

21,1
60,5
21.7
72,4

24,4

55,5
114,2
87,2

111,S
45,4.

54,9
111,0
78,9

110,0

44,4

11,5
.159,0
120,9

'50 ,5

17,1

Lon-
gueur
d'une

course
en

-chargé
en km •

56,9
62,8
26,4
69,7

.57,8.

58,5
140,4
113,7
111,4'

66,7

. 60,2
141,0
115,1
109,1
66,1

jM.6
171,0
196,5
•41,6-

• 46,5

Lon-
gueur
d'une
course
totale
en ' ko

55,5
146,7
45,9

- 90,8
' 57,:O

88,4
244,5
144,1
126,2

;97,9

é!.-.

!
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On a donc 26 % des tonnes et des kilomètres pour les
transports pour compte d'autrui, et 48 % des tonnes-kilo-
mètriques. Ces pourcentages sont à rapprocher au tableau
XX de ceux donnés pour le groupe Transports : 2^ % et
48 %, et qui sont inférieurs, au moins pour les tonnes et les,
kilomètres. Ceci peut venir d'abord du fait que le groupe
Transport effectue des transports pour son propre compte,
et d'autre part que certains questionnaires peuvent indi-
quer pour compte d'autrui des transports effectués pour
compte propre. Ainsi il n'est pas exclu de penser que le
charbonnier livrant du charbon indique que le transport
est fait pour compte d'autrui. A remarquer dans le groupe
« Transports s, l'importance relative des kilomètres et
tonnes-kilométriques des semi-remorques. Le parcours
moyen d'une tonne est de 44,4 km.

On notera la part faible des véhicules en location, aussi
bien pour le tonnage transporté que pour les tonnes-kilo-
métriques.
- Les kilomètres parcourus en charge pour l'ensemble des

véhicules représentent 66 % du kilométrage total, 76,8 %
pour les semi-remorques, 56,4 % pour les .véhicules spé-
ciaux, enfin 70 % pour l'ensemble du groupe « Trans-
ports ».

Le tableau XXI reprend en pourcentage à l'intérieur de
chaque type de véhicule les données du tableau;XX. .

C'est dans le groupe semi-remorques que les véhicules

en location ont le plus d'importance avec 5,3 % des tonn
transportées, 4,3 % des kilomètres parcourus en charc
2,2 % des T.K. et 7 % des courses. Pour tout autre geni
de véhicules, les pourcentages' ne dépassent pas 1,3 <
(sauf les T.K. des véhicules spéciaux : 2 %). C'est pot
le même type de véhicules, semi-remorques, que le grouj
Transports a aussi le plus d'importance avec 43 % d,
tonnes, 61 % des kilomètres en charge et 65 % des T.I

ton
ixir
té
ce

urr
tr

TABLEAU XXI. — Transports suivant le genre de véhicul,
et lu nature du transport ou la qualité de l'utilisation

(en %)

Genre de
véhicules

VEHICULES
SPECIAUX

HZUOHQlJEa

Sature du transport
ou qualité de l'utilisation

TOTAL
dont pour compte d'au1

dont groupe Transport:
dont véhicules en loci

TOTAL
dort pour compte d'au
dont groupe Transport
dont véhicules en loci

.rui .

tlon

TOTAL
dont pour compte d'autrui .
dont groupe Transporta . . . .
dont véhicules en locat ion

TOTAL
dont pour compte d'autrui .
dont groupe Transports — .
dont véhicules en location

Tonnes
trans-

portées

100
25,5
23

100
44
37

1

100
. 14

13

100
46
43

5.3

km en
charge

100
22
20
0,9

100
47
38
' •3

100 -
51
43
0,7

100
67
61
4,3

Tonnea
kilomé-
triques

100
43
38
0.7

100
62
51
2

100
57
46
0,4

1OO

72
65
2,2

100
14

Si '
tiei
4,5

( )ye
ui
Le
ins
r 1
un

100
23
22
0,6

jrci
k r.

-jfa
100
12
10
0,1

100
42
39

7

TABLEAU XXII. — Transports suivant la catégorie de transport et la distance

CATEGORIE DE PABCOtJSS

I . CIBCDITS

-Moins d« 5 0 km
50 à 149 ta»
150 à 599 ta

' 400 km et plua

TOTAL

I I - HAYETTE3

Moins de 50 km
50 à 149 1™
150 à 399É km
400 km et plus

TOTAL

I I I - ADTHE3 PABC00H3

Moins de 50 km
50 & 149 ta •
150 & 399 l™
400 km e t plus . . . . •

. TOTAL

17

Uoina de 50 k s • • • • • • •
50 à 149 km
150 à 399 km
400 km e t plua

'"'• TOTAL

Transport de personnes

T0HK3 TEAHSPOETEES

. Au t o t a l

1.140.648
455.320
106.794

9.618
1.712.380

67
27
6
e

1OC

9
36
22

8'

Pour compte
d'autrui

252.880
122.598
43.668
6.824

425.970

59
29
10
2

100

9
29
15

7

Km on charge

1Ï.11O.941
15.909.547
6.599-576
1.044.125

tt. 664.189

34
45
18

3.
100

Tonnes
kilométriques

12.446.628
18.564.030
11.457.820
2.5O4.71O

44.975.188

28
41
25

«6
100

Parcours
moyen de la
tonne en ko

10,9
40,8

107,3
260,;
26,3

10.041.455
236.277
21.384

50

10.299.666

98
2
t
t

80
19.
4
c

71

2.476.724
112.500
14.063

50

2.603.342

95
4

c

100

85
26
5
c

70

4.953.148
1.42Î.867

543.853
6.000

6.7J0;86a

72.652.100
16.910.330
4.366-455

30.000
93.9t8.885

68
20
4
e

27

7.2
71,6

.199,6
600 '

9.1

1.354.224
570.443

. 567.301
109.269

2.401.237

56
24
15

5
100

11
45
74
92

17

184.837
191.782
241.242

85.476

703.537

26
27
35
12

6
45
80
95
19

15.854.694
15.5J6.285
7.-ICS.98O

51.417.590

25
31
30
14

21.91O.717
49.216.76O
87.412.240
54.552-085

215.091.802

10
23
41
26

100

20
58
85
96
60

16,2
86,}

258,0
499,1
88,8

12.536.327
1.262.040

495.979
118.937

14.413.285

87
9
5
1

100
100
100
10c

100

2.914.441
426.880
298.978
92.550

5.752.649'

78
11

5
100

100
'00
100
100

100

Î9.TOJ.720
5J.167.1O8
2î..154.714
S.lti.105

9J.3iJ.647

52
55
24

9
100

10O
100
100
100

100

107.009.445
84.691.120

105.256.515
57.086.795

552.025.875

51
24
29
16

100

100
100
100
100

100

8,5
67.1

208,1
480,2

24,4

1.553.790

- Le tableau XXII étudie les transports suivant la caté-
gorie de parcours et la distance. On a reténu comme caté-
gories de parcours les circuits (distribution ou ramassage),
les navettes .(transports effectués à l'aide d'un véhicule de
charge utile inférieure au tonnage transporté) et autres
parcours. On remarquera tout de suite une anomalie dans
le parcours moyen de la tonne en kilomètres suivant la

catégorie de distance pour les circuits. En effet, on tron
des parcours moyens qui ne sont pas compris dans*
limites de distance de la catégorie considérée. Ceci s'exp
que si Von se rappelle que pour les circuits, il n'a;*
retenu que la moitié du tonnage kilométrique. En eu
pour les circuits le tonnage indiqué est le tonnage m»
mum ; le véhiculé se chargeant et se déchargeant en _ro ,.
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onnage kilométrique obtenu en multipliant le tonnage
cimum par la distance est trop fort ; c'est pourquoi il
é décidé pour cette enquête de ne retenir que la moitié
ce nombre. Il s'avère ainsi qu'il est trop faible. On
rra envisager d'adopter pour une prochaine enquête
trois quarts du T.K. maximum.

i on apporte cette correction aux chiffres de 1954, pn
ent alors un tonnage kilométrique total de l'ordre de
5 millions de T.K., ce qui correspond à un parcours
en général de la tonne de 26 km, chiffre voisin de
i de 1952.
e tableau XXII montre que 71 % des tonnages sont
isportés par les navettes, 12 % par les circuits et 17 %
les autres parcours. Pour les kilomètres en charge, on
ive respectivement les pourcentages suivants : 7 %,
% et 55 %, d'où la répartition des T.K. suivant -les
rcentages de 27 % pour les navettes, 13 % pour -les
uits et 60 % pour les autres parcours. Autrement dît,-
navettes transportant beaucoup de marchandises, mais
ilble distance, finissent par fournir plus d'un quart
T.K. , .

jur l'ensemble des parcours, on trouve 87 % des tonnes
isportées à moins de 50 km, 9 % entre 50 et 150 km,
> entre 150 et 400 km et 1 % au-delà de 400 km. Ces

proportions deviennent respectivement 32, 35, 24 et 9 pour
les kilomètres parcourus en charge et 31, 24, 29 et 16 pour
les T.K.

A l'intérieur de chacun des groupes : circuits, navettes
et autres, c'est évidemment pour le groupe « Autrespar-
cours » qu'apparaît le maximum de tonnes, de kilomètres
et de T.K. pour les catégories de distances 150 à 400 km et
plus de 400 km.

L'étude de la catégorie « Autres.parcours » est intéres-
sante ; car cette catégorie est celle qui correspond à ce
qu'on pourrait appeler un vrai transport. Le parcours'
moyen de la tonne est pour cette catégorie de 88,8 km.
Le groupe représente 17 % des tonnes totales transportées,

. 11 % des tonnes transportées à moins de 50 km ; 45 %
des tonnes transportées entre 50 et 150 km, 74 %' des
tonnes transportées entre 150 et 400 km, 92 % des tonnes
transportées au-delà de 400 km. Il représente 55 % des
kilomètres parcourus (respectivement dans chaque tranche
de distance : 42, 48, 69 et 88 %) et 60 % des T.K. (respec-
tivement dans chaque tranché de distance : 20, 58, 85 et
96 %). • x

On pourra s'étonner de trouver des circuits dépassant
,400 km et des navettes dépassant l'5O km. C'est que la
nature du trajet a été donnée par l'enquêté et n'a pas été
modifiée (on pourra le faire lors de nouvelles enquêtes,).

TABLEAU XXIII. — Tonnes transportées, distances des transports, tonnes kilométriques suivant la profession
et le genre de véhicules .

OFESSIOH A CBHRE DE VEHICULES.

TRANSPORTS

amions
éhicules spéciaux
emorques
end-remorques . . . . . . . . .

TOTAL

AGRICULTURE

amions

éhicules spéciaux .....
^marques .
3mi-remorques

TOTAL

INDUSTRIE

itsi ons -^* u . . . . . .
îhiculee opéclaujc) . . . . .
'morques . T77TZ
3mi-remorquée

TOTAL

COMMERCE

uni t*ns

ïhiculea spéciaux
amorques T.
ani-remorques

TOTAL

AUTRES PROFESSIONS

unions
ïhicules spéciaux ,
îmorques
2ml-remorquea ,

TOTAL V

TOUTES PROFESSIONS

unions •• •
ihicules spéciaux
ïtnorques . . . . . . . ^
-mi-remorques
-. {TOTAL

TONHES TRANSPORTEES

2.697.104
122.374

. 129.516

692.4O6
104

591-797
30.865

1.315.172

\

5.635.779
97.524

169.146
177.471

6.079.920

1.873.833
84.O16
73.341

• 58.574

2.089.764

.430.795
26.827
55.890
38.074

.551-586

12.529-917
330.845

• 1.O19.69O
532.831

—14.4.13.2*3--

85
4
4
7

100

23
37
13
43
23

.53

45
2

100

93
1
3
3

90
4
3
3

92
2
4
2

100

87
2
7

• 4
100

58
6

45
30
17
33

42

15
25

7
11

15

11
8
5
7

100
100
100
100

100

Ko EU CHARGE

total

16.868.818 •
1.249.262
1.744.742
2.392.588

22.255.41O -

3.338.176
2.760

558.860
130.430

4.030.226

25.446.520
815.221
718.715
636.946

27.617.402

26.838.474
949.643
559.568
372.734

28.720.419

11.545-635
290.568
500.600
411.177

12.747.980

84.037.623
3.307.454
4.082.485
3-943.875

95.371.437

75
6
8

11

100

83

14
3

20
38
43
61

23

14
3

92
3
3
2

94
3
2
1"

32
29
14
9

100

91
2
4
3

88
4
4

- 4

30
24
17
17

29

30

14
9

12
10

100
100
100
100

TOÏTHSS mOMETHIOTES

Tota l

101.051.522
13.579.530
10.225.700

3

^149.927.307^)

10.883.960
9.750

2.875.220
1.071.130

14.840.060

72.639.223
4.375-680
3.758.240
5.373.495

86.146.638
\

48.25a.890
6.321.140
2.434.735
3.266.940

60.281.705

31.917.190
2.353.450
2.809.035
3.76e.490

40.828.165

67
9
7
17

39
51
46
65

73

20
7

100

84
5
5
6

100

80
11

5
100

78
6
7
9

100

43

27
16
17
14

24

18
24
11
8

17

12
9

13
10

12

264.750.785 /
26.619.55O/
22.102.930
38.55O.61O

352.023.875

75
8
6
11

100
100
100
100

100

1 *** - -•,

m
â ..il

:
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' Ainsi un transporteur ne faisant que le trajet Paris-Mar-
seille et retour, a pu indiquer qu'il s'agissait là de navette !•

Le tableau XXIII étudie la répartition des tonnages, kilo-
mètres et tonnes-kilométriques suivant la profession et le
type de véhicule.

On y voit la prépondérance des véhicules de l'Industrie
et des Transports pour les tonnes transportées : 42 %, et
23 % du total, de l'Industrie et du •Commerce pour les
kilomètres parcourus en charge : 29 et 30 %, des Trans-
ports pour les T.K.

De tout le tonnage transporté par camions, on en trouve
45 % transporté par les camions de l'Industrie et 23 %

• par ceux des Transports. Les camions du Commerce et de
l'Industrie parcourent 32 et 30 % des kilomètres parcou-
rus par l'ensem'ble. des camions ; ceux des Transports et

' dé l'Industrie interviennent pour 39 % et 27 % pour les
tonnages-kilométriques.

Le tableau XXIV indique les tonnes transportées, ]
kilomètres parcourus en charge et les T.K. suivant
marchandise; ainsi que le parcours moyen de la tonne.

Les. produits nécessaires à l'alimentation humaine repr
sentent 11,4 % du tonnage transporté, et ceux nécessair
à l'alimentation'du bétail 3,8 %. L'ensemble de ces dei
groupes donne 15,2 % contre 28,9 % en 1952. C'est qi
l'enquête de 1954 ayant eu lieu en juin, les betteraves n
figurent pas, alors qu'elles représentaient plus de 10
des tonnes transportées en octobre 1952.

Sont prépondérants dans ces deux groupes : les vins
eaux-de-vie, 266.000 tonnes ; l'épicerie et l'alimentatie
générale, 261.000 tonnes ; les fruits et légumes frais,
le cidre, bière et autres boissons, 231.000 tonnes ; le 1;
frais, 218.000 tonnes ; les pailles et fourrages, 361.0
tonnes ; les céréales, 120.000 tonnes.

L'ensemble des matériaux de construction compte po

TABLEAU XXIV. — Tonnes transportées et distance de transport suivant la marchandise

HAOTBS de la HABCHAKDISE

TOMES TRANSPORTEES

Dont poux compte
d1autrui

Kilomètres en charge Tonnes kilométriques Parcours moyen d'une
tonne en km

Animaux vivants pour la boucherie
Viandes, charcuterie ;
Lait frais
Beurre f oeufs f fromages
Foi ssons
ïsxines
Pommes de terre .;«.
Fruits et légumes frais
-Sucre et mélasse ..'
Epicerie, Alimentation générale
Conserves - Légumes et fruits sécbés
Vins et eaux de vie
Cidres -' Bières - Autres boissons *
Tabacs
Graisses et huiles animales et végétales . . .

TOTAL . . . ; '..
f>

Animaux vivants nOD destinés è l'alimentation
Glace
Produits non alimentaires d'origine végétale

ou animale : •

TOTAL
*

Céréales :
Betteraves • .
Fa i l l e s et fourragea
Sons, tourteaux, pulpes, divers

TOTAL
*

Digrais naturels et chimiques .' ».

Cuire et peaux - Chaussures
s* • • • • • . . • • • • • • • • • • > . . * • • . *

Caoutchouo - Pneumatiques

Bols de chauffe - Sciure
Bois d1 oeuvre - grumes '.
Bois manufacturés - Heuhles

TOTAL

*

Argiles,.terres, pierres à plâtre, à chaux .
Chaux, olments, plâtres -.
Briques, tuiles, céramiques
Matériaux de construction bruts et autres
matériau*

Déblais, gravats,'démolitions ..

TOTAL
•f,

35-184
45.8»

217-796
65.056
15.404
62.458
55.039

230.819
59.505

260.580
41.431

266.694
251.344

1.614
52.624

1.637.381
11,4

92.491
18.347

24.675

135.513
0,9

121.614
150

361.083
65.793

548.640 ••
3,8

315.654
2,2

26.456
0,2

28.797
: 0,2

. 153.895'
5i3.O53
185.079

852.007 '
5,9

798.739
451.938
282.652

3.949.262
1.833.780

7.316.351
50,8

7.335
10.145
41.950
11.845
10.076
11.723
27.742-
50.647
35.346
47.481
19.869

116.246
26.546
1.134

31.601

449-686
12,0

10.707
1.6.13

5.566

17.886

13.747

3.700
10.631

28.078
0,7

30.922
0,8

9.782
0,3

- 5.995
0,2

24.537
92.147
42.643

.159.327
4,3

272.624
107.579
61.373

1.105.197
360.388

1.9O7.1'61
51,1

1.397.000
1.992.866

' 4.476.807
3.578.415

565-815
362.107
746.495

5.096.018
287.589

7-568.258 '
1.508.805
3.574.304
3.517-800

24.590
756.889

35.453.756
37,2

2.394.920
368.483

509.600

•3.275.003
3,4

464.258
2.840

460.135
.557-186

1.484.419
1,6

479-

850.

377.

, 505.
1.427.
1.799.

764
0,5

.335
0,9

. 1 1 O
• 0,4

314
629
527

3.732.470
3,9

- 355.
2.159.
•1.345.

5.487.
550.

7-897.

.242

.321

.140

.245

.147

.095
8,3

2.286.885
2.622.450
5.374.790
4.558.220
1.057.400
2.219.300
2.692.340

11.841.830
2.550.845

13.440.928 '
4.410.990

21.603.420
9.689.660

54.330
4.882.765

89.286.153
25,4

4.351.870
529.780

633.755

5.515.405
1,6

2.805.815
1.840

1.984.380
2.488.845

7.280.880
2,1

2.750.400
0,8

2.752.255
0,3

1.954.075
0,6

3.532.005
.11.628.240

6.395.615

21.555.860
. . 6,1

5.043.900
16.808.975
7.962.930

43.692.800
6.740.910

80.249.515
• • 22,8

68,9
59,8
24,7
70,1
68,6
55,5
48,9
51,3
42,9
51,6

106,5
81,0
41,9
53,7
92,8

54,5

47,0
28,9

25.7.

40,7

25,1
12.3
5,5

37,8

13,3

8,7

104,0

•67 .9

22,9
22,7
34,6

25,3

6,5
37,2
28,2

3,7

11.0
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TABLEAU XXIV (fin). — Tonnes transportées et distance de transport suivant la nature de la marchandise
I L

HATBHE de la'MlHCHAHDISE

nerais .ferreux et non ferreux
r r a i l l e s , vieux métaux, récupération . . . .
nte - Acier b r u t - Ferro-alliages
oduits f i n i s laminés . . . .*
rai-produits -L ingo t s .*.
bes' et tuyaux
oduits non ferreux' '

TOTAL '.
*

uiile et agglomérés de houille
gnite et briquettes '.
ke
rivée
oduits pétroliers . ' . . .
brifiants - Huiles minérales

TOTAL

£
oduits chimiques (sauf engrais)

' £
tes à papiers - Papiers - Cartons

*

xtiles - Vêtements - Fourrures

*

rre3 - Bouteilles et vaisselle

* ..:

incaillerie -. Petits produits métalliques
* :..

chines électriques ou non .. ; ,

* • • • • •

tériel d'entreprise, de réparation et
d'entretien

*•

ssageries, colis postaux, groupages ,

hallages vides (sauf bouteilles) sacs et
ficelles

*....: •

msports de personnes
$

n indiqués et divers
. g

T O T A L

TONNES THAHSPORTEES

3 9 . 4 0 9
120.645

- 124.781
94.925
8.46O

19.974
52.604

460.798-
5,2

757.936
917

100.342
• 192.922

190.646
20.639
44.367

1.307.969
9,1

209.640
. 1,4

74.697
0,5

192.458

61-761
0,4

96.269 .
0,7

58.276
' 0,4

268.855
1,9

429.557
3,0

173.565
1,2

220.659"
1.

14.413.283

Dont pour compte
d1autrui

25.385
7.630

50.893
25-785

3.323
10.419

28.305

151.740
4,1

185-373
293

16.573
85.642
54.429

9-941
15.306

567.557
9,9

81.757
2,2

31.801
• 0,8

26.728
0,7

19-145
0,5

16.647
0,4

15-034
0,4

48-967
1,3

270.998
7,3

55.561
0,9

58.079
1,6

}.752.649

Kilomètres en charge

46.492
461.846
956.140
512.492
60.475

' 355.200
. 671.653
3.062.278

5,2

1.192.606
. 5.540

75-665
482.086

1.655-219
587.361
675-485

4.469.960
4,7

4.147.075
4,5

1.545-121
. .1.6 .

4.878.381
5,1 .

1.599.965
1,7

2.359.117
2,4

1.129.185
. 1,2

5.204.532
. . 3,4

5.547.660
5,8.

3.428.145
3,6

• 1.558.790.
1.6 .

4.915.276
• 5,2

95.571.457

Tonnes kilométriques

773.
1.745.
6.119.
4.949
1.085
1.354
4.981

21.006

8.225
19

631
4.598

12.278
1.554
2.446

29.756

17.592

6.072

8.970

5.414

4.440

3.065.

125
360
080
485

.475

.722

.535 ..

.852
•. 6,0

820
920
600
360.
975
880 •
955

510
. 8,4

880
4,9

625. •
1.7

120
2,5

800
1.5

415
1.5

900
- 0,9 •

• 8.913.970 .
2,5

18.780.570
5,5

S.9O4.5Î5
2,0

9-980.195
2,8

552.025.875-

Parcours moyen d'une
tonne en lun

19,6
14,4
49,0
52,1

128,5
67,8
94,7

45,6

10,9
21,7

6,5
25,8
64,5
75,5
55,2

22,7

83,0

51,3

46,6

67,7

46,1

52,6

53,2

43,7

39,6

45,2

Ï4.4

es

II

I
i)

.Q

1
s
Ml

0.000 tonnes, soit 51 % des tonnes transportées, et
rallions de Ï.K. soit seulement 23 •.% des T.K.
n autre groupe important est constitué par les char-
s et-dérivés, et produits pétroliér-s et dérivés : 1.308.000
les, soit 9 % et 30 millions de T.K. soit 8,4 %.
es transports de bois sous ses différentes formes attei-
ît 882.000 tonnes, soit 6 % et 21,5 millions de T.K.
3 % également.
otons aussi l'importance des transports de : .
-Minerais, produits ferreux .et non ferreux: 461.000

tonnes ou 3 % et 21 millions de T.K. ou 6 %.
- Messageries, colis postaux et groupages : 429.000

tonnes-ou 3 % et près de 19 millions de T.K. ou 5 %.
es plus longs parcours moyens pour une tonne sont :
3 km pour les demi-produits et lingots d'acier ;
5 km pour Tes conserves et légumes et fruits séchés ;
km pour les cuirs, peaux et chaussures ;
7 km pour les graisses et huiles animales et' végétales ;

92,8 km pour les produits non ferreux ;
87,7 km pour les verres, bouteilles et vaisselle ;
83,0 km pour les produits. chimiques ;
81,3 km pour les' papiers et cartons ;
81,0 km pour les vins et eaux-de-vie.
(Xn trouve 64,3 km pour les produits pétroliers, 10,9 km

seulement pour la houille. •
Dans le tableau XXV on a présenté les marchandises

transportées suivant la catégorie de parcours, en ne rete-
nant que les marchandises représentant au moins 1 %
du tonnage de la catégorie.

On' obtient ainsi 76,6 % des tonnages pour ies circuits,
84,6 % pour les navettes et 72,8 % pour les autres par-
cours. Le tableau donne également le parcours moyen
d'une tonne. On obtient ainsi : ,
177 km pour les produits finis laminés ;
175 km pour les vins et eaux-de-vie;
160 km pour les messageries, colis postaux et groupages ;

\t
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, TABLEAU XXV. — Tonnes transportées suivant la nature de la marchandise et la nature du parcours.

SATURE de la KARCHAaDISB

Animaux rivants non destinés à l 'alimentation
Lait
Beurre, oeufs, fromage
Fruits et légumes frais '. ,
Epicerie, alimentation générale
Vins et eaux de vie ,
Cidre - Bière - Autres boissons '.
Matériaux-de construction ,
Chaux, ciments, plâtres
Briques, tu i l e s , céramiques
Déblais, mâchefer, démolition . . .
Houille et agglomérés de houille
Produits pétrol iers ( s . a . i . )
Essence
Gaz (naturel, p ropane . . . . . )
Ydteaents - Bonneterie - Linge
Quincaillerie, petits produits métalliques et

outillage '.
Messageries, col is postaux, groupages
Emballages.vides, sacs, f icel les

. XCTAL "CïflCÏÏITS"

Failles et fourrages -,
.Engrais naturels
Sois de chauffage - Sciure
Bois d1oeuvre - grumes
Argile * Pierres & p l â t r e , à chaux
Matériaux de.construction . . . . . . . , . ' . . . .
Chaux, cimenta, p l â t r e s
Briques, t u i l e s , céramiques .. '.
Déblais, mâchefer, démolition « . . .

1 Houille et agglomérés da houi l le
Dérives de l a hcu i l l e
Matériel d ' en t r ep r i se , d» réparation, d ' en t re t i en
Messageries, co l i s postaux, groupages

TOTAL "HA7ETTES" .

[Animaux vivants non dest inés à l ' a l imenta t ion . .
i Céréalerf, grains
Fruits et légumes f ra i s

>Epicerie, alimentation générale
Vins et eaux de v ie
Cidre, b i è r e , boissons
Failles et fourrages .'
Engrafs naturels .. ;
Bois de chauffage - Sciure . . . .
Bois d'oeuvre
Bois'manufacturé . . . . . . . . . . .
Matériaux de construction ..- .'
Chaux, ciments, plâtres
Briques, tuiles, céramiques
Déblais, mâchefer, démolition
Houille et agglomérée de houille ; ,
Dérivée dé la houille
Produits pétroliers (s.a.'i.)
Produits chimiques diverti »
Textiles bruts et e.a.i
Rmte - Acier brut -.Ferro-alliagas
•Produits finis laminés :
Quincaillerie, petits produits métalliques, .

outillage
Matériel d'mitreprlse, de réparation, d'entretien
Messageries, colis postaux, groupages
Emballages vides, sacs, ficelles

TOTAL "AUTRES PARCOURS"

TONHES TRANSPORTEES

E n *
Dont pour compte

d1autrui

TOSSES KILOMETRIQUES

1°) CIRCUITS DE DISTRI3UTICN ET DB RAHASSAG2

24.
191.
36.
58.
140.

74.
126.
33.
16.
25-
43.
118.
38.
=5-
23-
31.

28.
221.
52.

• 524
470
706
734
980
048
030
668
782
810
992
266
380
410
250
254

604
582
104

256.270
210.575
106.046
395.739
775.028

3.696.189
302.306
180.943

1.753.612
579.386-
149.334
165.032
143.859

10.299-«66

52.777
26.426

11ff.33O
76.281

• 98.407
58.960
99.703
24.461
41.825

106.856
62.911

219.205
132.850
75.879
36.176
60.284
40.036
34.011
47.156
27.619
29.543
25.180

38.938
91.985
64.116
59.463

2.401.237

1,4
11,2
2,1
3,4-
3,2'
4,3
7,4
2,0
1,0
1,5
2,6
6,9
2,2
1.5
1,4
1,8

1,7
12,9
3.1

10C

2,0
1,0
3,9
7,5

35,9
3,0
1,8

17,0
5,6
1,4
1,6
1,4

100

2,2
1.1
4,8
3,2
4,1
2,5
4,2
1,0
1.7
4,5
2,6
9,1
5,5
3,2
1,5
2,5
1,7
1,4
2,0

• 1 . 1
1,2
1.1

1,6
3,8
2,7
2.5

.100 '

2.864
37.594
4.702
9.222

19.144
22.124
6.0?8
8.516
5.122
2.460
2.780
7.112

. 2.346
2.392
5.882

434

3.696
168.526
13.488

425.970

20) BAVETTES

870
6.838

17.286
66.447

269.108
1.052.727
. 58.016

3O.iO5
352.870
164.61O
70.548
27.177
55.825

2.603.342

850.155
4.501.270
1.250.230
1.891.000
4.398.358
2.019.7?C
3.435.950 '

602.775
482.225
468.755
263.9«0
791O35

1.148.070
580.340

' 776.920
659.78O
944.480

6.300.235
1.194.385

44.973.188

859.080
638.330

1.550.480
6.184.170
3.822.020

34.886.185
' 4.913.515

2.443.190
5.852.615
4.636;780
1.611.680
1.821.915
2.219.840

3») AUTRES PAKOUHS

6.353
4.628

16.540
18.429
49.198
12.724
2.43C
5.588
6.527

23.732
14.636
43.954
44.441
28.710
4.738

'13.651
13:616
12.622
22.902>
7.024

13.830
• 15.559

8.838
' 19.754

46.647
13.885

703.337

3.300.085.
1.687.180
9.385.230
7.858.210

17.209.780
5.672.250
1;080.190

5Z3.455
1.905.095
5-179.875
4.413.545
8.203.840

11.413.235
5.050.985

624.315 .
2.797.705
2.896.080

- 4.152.220
7.341.820
3.051.795
4.466.735.
4.456.500

3.040.675
6.5<3.O75

1O.260;435
5.04î.i9o

213.091.802

1,9
10,0
2,8
4,2

•9,8
4,5
7,6
1.3
1,1
1,0
0,6
1,8
2,5
1,3
1,7
1,5

2,1
14,0

2,7

100

0,9
0,7
1.7
6,6

• 4 , 1
26,5
5,2
2,6
6,2
4,9
1,7
1,9
2,4

100

1,5
0,8
4,4
3,7
8,1
2.7
0,5
0,3
0,9
2,4
2,1
3,8
5,4
2,4
0,5
1,3
1.4
1.9

.- 3,4
1,4
2,1
2.1

1,4
3,1
4,6
2,4.

100 '

Parcours,
doyen 'de
la tonne

34,7
23,5
34,1
32,2
31,2
27,3
27,3
17,8
28,7
18,2
6,0
6,7

29,9
22,8
33,4
21,1

33,0
28,4
22,9

26,3

3,4
3,0

14,6
15,6
4,9
9,4

16,3
13,5
3,5
8,0

10,8
11 fi.'
15,4
9,1

62,5
63,8
80,7

103,0
174,9
96,2
10,8
23,4

• 45,5
. 48,5

70,2
• '37,4

85,9
66,6
17,3
46,4
72,3

122,1
155,7
110,5
151,2
177,0

78,1
•71,3
160,0
84.9

88,7

Î56 km pour les produits chimiques ;
151 .km pour la fonte, l'acier brut, les ferro-alliages.

Enfin, pour en terminer avec les.marchandises, on a
donné dans le tableau XXVI les tonnages transportés pour
quelques produits importants, selon la nature du parcours
et la distance parcourue. '

Le tableau XXVII permet de se rendre compte comment
le tonnage transporté varie avec la charge utile des
véhicules. • ' . -

Par charge utile, on voit que la part des véhicules spé
ciaux est faible", sauf pour la catégorie 15 t. et plus, 01
elle atteint 14 %. Mêmes constatations-pour les semi
remorques, où l'on à 10 % du tonnage transporté dan
la catégorie 10 tonnes et 25 % dans la catégorie 15 tonne:
et plus. La part des camions diminue au fur et à inesur
que la charge utile, augmente, ce qui est normal puisqu
les remorques et semi-remorques sont de charge .util'
élevée.
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HLEAu XXVI. — Transport en tonnes des prineipales marchandises suivant la nature du parcours et la distance

HATURE
DU PARCOURS

y) SEMBLE

DISTANCE

Moins de 50 km
50 à 149 km
150 à 399 ko
400 km e t p l u s

TOTAL

Moins de 50 km
50 à 149 km
150 à 399 km
400 km e t p l u s

TOTAL

Moins de 50 kni
5 0 ' à 149 km
150 à 399 km
400 km e t p l u s

TOTAL

Moins de 50 km
50 a 149 km
150 à 399 km
400 km e t p l u s

TOTAL

Pailles'
& four-

rages

4

5

256

256

94
5
1

99

355
4
1

561

.710
400

110

.010
260

270

903
675
125

703

625
555
125

083

Bois
d'oeuvre
4 grumes

6
2

' 1

10

582
12

595

80
' 18

6
1

106

469
55
8
1

515

620
760
058

438

166
588
985

739

819
003
266
748
856

605
551
529
748

055

Argiles,
pierres, à
plâtre, à

chaux

700
1.052

452

- 2.184

775-768
960
300

775-028

.14.620
5.437
1.070

400

21.527

789.088
7.429
1.822

400

.798.739

Matériaux
de cons-

truction

25
• 6

1

33

3.620
74

1

5.696

167
41

9
1

219

5-.815
122
12

1

5.949

• 546
.982
• 540

.668

.643

.556

.010

.189

.163

.085
• 797
.160

.205

.552

.605

.147

.160

.262

Chaux, e t
cents et
plâtres

11.388
3.110
2.231

16.78Î

277.566
23.065

1.875

502.506

64.740
42.161
25.157

2.812

132.850

355.494
68.536
27.296

• 2.812

451.938

Déblais,
mâchefer
démoli-

tion

43.860'
132

45.992

1.752.109
1.503

1.753.612

35.6OC
2.426

150

56.176

1.829.569
•4.061
: 150

1.855.780 .

Rouille
et ag-
glonérés

1.14.154
2.572
1.540

116.266.

567.195-
11.721

470

579-586

41.079
14.185

' 4.992
50

60.284

722.428
28.476

7.002
50

757.956

Message-
ries colis
postaux,'
groupage

147
56
14

2

221

158
4
1

145

27
12
14

9
64

515
'75
50
12

429

.852

.258
-580
.912
.582

.201

.460

.198

.859 .

•097
.417
.897
.70;
.116.

.130
•135
.675
.617
.557

Epicerie,
alimenta-
tion gé-
nérale

76
• 52

12

140

38
4

43

54
26

6
5

76

149
• 85

20
5

260

554
148

.442

980

16O
555
624

519

910
648 •
998
725
281

404
331
064.
781
580

Vins et
* eaux de

vie .

48
19

5

74

84
8
1

• 94

29
20
36
11
98

165
48
42
12

266

.640

.386

.180
842

.048

.647

.048
• 544

.259

.879

.582

.186

.760

.407

.166

.016

.910

.602

.694

Briques,
tul les ,
cérami-
ques

' 21.966
2.998

845.

25.810

175.151
-, 5-792

180*. 945

59'.211
28.602

7.465
603

75-879

236.328
37.392
6.509

60J
282.632

Matériel
d'entre-

prise
d'entre-

tien de
répàra-
•tion

5.552
5.668
2.418'

11.838.

157.812
7.020

200

165.032

58.262
20.669
10.302
2.552 .

91-985

221.626
51-757
12.920
2.552

268.855

es

le

.e-

TABLEAU XXVII, — Tonnes transportées suivant la catégorie de charge utile, le genre de véhicules
' . et la nature du transport., •

GEHHE de VEHICULES
et nature du transport

Camions
Véhicules spéciaux
Remorques
Semi-remorques

TOTAL . . . . . . . . :

dont :

Compte d'autrui
groupe Transports . . . .
Véhicules en locat ion

TOHHES par CATEGORIE de CHARGE UTILB

1,2 t .

657.994
588

27.910
2.240

688.732

70.212
45.597
5.475

96

2 t.

1.705.196
8.812

50.590
4.500

1.769.098

272.750
255.481

16.093

100

5 , 5 t .

2-930.949
48.730

289.358
23.137

3.292.154

574.231
564.656
25.691

5 t .

3.350.057
5L158

523.488
135.145

3.859.828

1.056.199
877.829
40.554

7 t .

2.245.026
79.067

165.041
75.510

2.558.444

780.222
738.126
28.308

10 t .

1.364.878
71.576

125.899
161.432

1.723.785-

703.721
674.225

84.323.

100

15 t . &
plus

272.124
70.524
32.108

113.300

498.056

289.691
240.646

4.232

TOTAL

12.529.917
330.845

1.019.690

532.851

14.415.285

3.732.649
3.376.841
• 200.706

La proportion du tonnage-transporté pour compte d'au-
ii augmente avec la charge utile et passe de 10 %
ur les véhicules de 1,2 t. à 58 % pour les véhicules
15 t. et plus, et elle augmente rapidement à partir de
charge utile de 5 tonnes. Dans chaque catégorie de

arge utile, les véhicules en location ont transporté 1 %
viron du tonnage, sauf dans la catégorie 10 t.-, où le
urcentage atteint 5 %. Mais étant donné le faible nombre
ces véhicules, il se peut qu'on soit là en présence d'une

reur d'échantillonnage.

Enfin il a paru intéressant de donner pour les camions
camionnettes les kilomètres parcourus en charge et le
mbre de courses effectuées par catégorie de parcours,
par distance en prenant des tranches de distance assez
Suites. C'est l'objet du tableau XXVIII.

Il permet de voir que le nombre de courses décroît
pidement avec la distance et que l'on trouve le maximum
kilomètres-parcourus, dans les distances de 50 à 75 km

îne part et 100 à 150 km d'autre part. Les transports
ilus de 600 km ne représentent que 1,7 % des kilomètres
rcourus.

V. CONCLUSION
Comme pour l'enquête de 1952, on peut essayer, et par

le même procédé, d'étendre à l'année 1954.les résultats
obtenus pendant la semaine de l'enquête. En considérant
les résultats enregistrés par les autres modes de transports,
il semble que l'on puisse calculer pour la route lès chiffres
annuels en multipliant par 51 (1) les résultats de la
semaine. En effet, le mois de juin est en 1954 un mois
légèrement inférieur à la moyenne mensuelle pour les
autres modes de transport ; en l'absence de données sai-
sonnières concernant les transports routiers, on leur appli-
quera le coefficient des autres modes de transport. On
aura ainsi des ordres de. grandeur pour les transports
routiers en 1954.

Tonnes transportées : 735 millions ;
Tonnes-kilométriques ,: 17.953 millions.
Si on élimine circuits et navettes, on obtient :
Tonnes transportées : 122,5 millions ;
Tonnes-kiîométriques : 10.868 millions.

Tonnage annuel 1954 11,8 X 30
(1) = 11,8, d'où le coefficient ±1 51.

Tonnage juin 1954 " 7

ïi



ENQUÊTE PAR SONDAGE SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES

TABLEAU XXVIII. — Kilomètres parcourus en charge suivant la .nature du parcours et la distance de transport
•_ (camions seulement (1) Nombre de kilomètres. — (2) Nombre de courses. ,lr

(' > IISTABCE PAHCODBUE
ESSEHBLE DES PROFESSIONS

Circuits Bavettes Autres parcours TOTAL

0 S, 9 ta l

10 à 19 ta 2

80 k 29 ta l

30 & 39 tan 2

40 à 49 ta 2

50 a 74 ta J

75 à 99 ta . ' . . . „ . 2

100 a 149 ta ••• '•• 2

150 à 199 ta 2

200 à 249 ta 2

250 à 299 ta ..- J

300 à 349 ta J'

350 à 599 ta . . . . J

4C0 a 499 Ion 2

500 à 599 Ion •'••" 2

£00 ta et plus . . . . . £

TOTAL l

' Transport de personnes 2

TOTAL \

566.876
111.135

1.790.97O
127.460

3.083.717-
129.070

3.093.100
92.610

2.931.722
.68.745

5-737.681
• 95.925
4.060.640

48.365
5.337.570

45.550

2.453.935
14.460

1.642.510
7.695

1.046.510
3.955

7C6.38O
2.265

171.900
480

458.290
1,110

396.530
725

22.250
• 30

33-500.581
749.600.

1.151.604
293.665

1.345.371
101.9«0

1.062.541
45.325

576.133
17.480

359-003
8.465 '

619.413
10.655

823.721
2.640

277-685
2.385

102.765
615

• 97.450
46O

33.850
130

10.900
35

6.000
10

5.866.436
483.775

1.217.825
256.300

2.764.430
213.050

2.742.C20
119.820

i.619.245
81.060

2.400.415
56.270

5.120.275
87.200

3.296.240
39.185

5.872.501
51.300

3.775.205
22.640

2.874.295
13.'385

1.783.995
6.785

2.122.6)0
6.795

1.314.250
3.640

2.262.685
.5.315

1.561.9CO
3.000

1.387.005
1.985

43.134.916
967.730

2.936.305
661.1OO

5.920.771
442.440 "

6.888.278
294.215

6.288.47e
191.150

. 5;691.14O
133.480

11.477.369
193.780

7.58O.6O1
90.190

11.487.756
99.235

6.331.905
37.715

4.614.255
21.540

2.864.355
10.870

2.839.910
9.095

1.486.150
4.120

2.720.975
.6.425

1.958.430-
3.725

1.415.255
• 2.025

82.501.933
2.201.105
1.535.690

74.355
.84.037.623

2.275.46O

5,6
30,0

7.2
• 2 0 , 1

8,3
•13,4

7,6
.8,7
6,9
6,0

13,9
8,8
9,2

. 4.1
13,9
4,5
7,7
1,7

5,6
1,0

3,5
0,5 .
3,4 '

: 0,4

1,8
0,2
3,3
0,3

' 2,4
0,2

1.7
O.T

100
100

2<.

On avait obtenu pour 1952 les chiffres suivants :
600 millions de T, 16.100 million de T.K. et, si l'on fait
abstraction des circuits et navettes, 152 millions de. T. et
10.280 millions de T.K. ; on enregistrerait alors une baisse
dés tonnages transportés.
. ïl faut toutefois noter qu'en 1952, c'est lors de l'exploi-
tation qu'a été définie la nature du trajet (circuit, navette),
alors qu'en 1954, c'est l'enquête qui l'a indiquée. :

Enfin on peut considérer tous les parcours inférieurs
à 50 km comme du trafic local. Le trafic à distance se
traduit alors par 96 millions de tonnes et 12.500 millions
de T.K., le parcours moyen d'une tonne étant de l'ordre
de 130 km. " . '
• Les autres modes de transport ont donné pour l'année
1954 les résultats suivants : • ' .
, S.N.C.F. : 169 millions de T., 41,5 millions de TJC.
.. Voies navigables : 52,7 millions de T. en trafic brut,
8,3 milliards de T.K. . . . - ' . - -

Trafic maritime : 67 millions de T. {importations et
exportations).' • • : • : : . .

Trafic aérien : 52.500 tonnes et 75. millions de T.K. (fret
sans la poste dé t ransporteurs français). ' • ..-

..L'évolution dans chaque mode de transport" apparaît
donc comme*-suit entre 1952 et 1954 : • . • • .

Tonnages T.K.

S.N.C.F
Eau
Mer
Air
Route
Route (sans

circuits)
navettes ni

— 3
+ 5
+ 3
—30
+22

—19

— 6
+ 8
— 8
+12

' + • 6

En considérant les trois principaux modes, de transpor
intérieur, voie ferrée, eau, route (sans les circuits
navettes), on obtient les pourcentages suivants: pour 195!
et 1954. .. ' -, . j

Mode de transport

Voie fluviale ..-.
Route ".

1952

Tonnes

46
13

• 41

T.K.

71
12 '
17

1954

Tonnes

49 -
' 15

36

• • • ; ; - : . .

T.K.

••'•••'£•

-68/
•" «*'
-18 &

î

• Pour les autres résultats, et. notamment ^g
véhicules, les raisons pour lesquelles ils ne circulent J)*
on constate que cette enquête confirme les données.j
de celle d'octobre 1952. Une . enquête qui a eu li^
mois de juin 1955 apportera encore de nouveaux
pour une connaissance meilleure des transports,



MINISTÈRE
,'RAVAUX PUBLICS
;s TRANSPORTS ,
: du TOURISME

A N N E X E

ENQUETE STATISTIQUE SUR LES TRANSPORTS
ROUTIERS DE MARCHANDISES

Semaine du 10 au 16 juin 1954
• : ' (Visa n» 370 de ri.N.S.E.E.) - •

sse :

iANISATION DE L'ENQUÊTE.

INSTITUT NATIONAL
DE LA STATISTIQUE

ET DES ÉTUDES •
ÉCONOMIQUES*

\ • •

• l e ;

• is

Le Ministre des Travaux Publics et des Transports a ^décidé de procéder à une
enquête sur'les transports routiers de marchandises portant sur une proportion déter-
minée de véhicules tirés au sort.

Le présent questionnaire vous est adressé parce que le numéro de votre véhicule
• est.sorti.au tirage. •

• • • v - •

Vous êtes donc prié de répondre aux diverses questions posées sur l'utilisation de
votre véhicule pendant 7 jours, du 10 au 16 juin 1954.

L'enquête étant effectuée dans le cadre de la loi n*" 51.711 du 7 juin 1951 sur les
statistiques, lé secret des renseignements que vous donnerez sur l'utilisation de votre
véhicule est formellement garanti; votre déclaralion ne pourra donner lieu à aucun
contrôle, fiscal ou autre. ^

Les renseignements seront dépouillés par l'Institut National de la Statistique
;i.N.S.E.E.) et serviront seulement à établir une statistique rigoureusement anonyme
des transports routiers de marchandises sur l'ensemble du territoire français.

il"

i
:•}

w
lent

çuuli

i l . &

AVIS IMPORTANT. :

Les renseignements demandés au verso.doivent se rapporter à l'utilisation du véhi- •
cule décrit page 4, à l'exclusion de tout autre (même semblable, de mê/ne marque ou
genre ou carrosserie ou charge utile).

Dans le-cas d'un ensemble routier (camion et remorque), les renseignements .
demandés ne doivent être donnés que pour celui des deux véhicules qui est désigné
page 4. ... • .. _ . ' . ' . • !

voir suite page i



ANNEXE (suite)

. . . . : - 2 - • . ' '%

§111. — Utilisation du véhicule décrit au § I (à l'exclusion de tout autre) pendant la semaine

Veuillez indiquer dans le cadre ci-dessous pour chacun des jours de la semaine de référence : ' • \

Colonne 2. Le nombre de km. parcourus au total par le véhicule et le nombre de km. parcourus à vide dans la
journée. .

Colonne 3. - La nature des marchandises transportées (par"exemple : épicerie, colis postaux, briques, pièces de
machines, emballages vides, e tc . ) .

Colonne 4. - Pour chacune de ces marchandises, leur poids (en tonnes) ; dans le cas de navettes, indiquer le total
des chargements journaliers). •

Colonne 5. — La catégorie du parcours : a) parcours en circuit (ramassage ou distribution du lait, de colis pos-
taux, e t c . ) . '

b) parcours en navette (trajets répétés, sur un parcours déterminé, pour
assurer le chargement ou le déchargement d'une péniche, l'approvision-
nement d'un chantier, e tc . ) .

c) tous autres parcours.. . . . . . . . .

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4 Colonne 5 colonne 6 Colonne 7

JOUI;
delà

semaine

Nombre de
km

paroourus
ilau-t la journée

NATUKE DES MARCHANDISES TRANSPORTÉES
QUANTITÉ

. eu
tonnes

CATEGORIE
du

parcours

DISTANCE
. parcourue

en charge
(en km)

NATURE
du .

transport

au total

40
Briques navette Compta propre Di

Exemple
dont à vide

. 20

au total

Jeudi

10

Juin
dont à vide

au lotal .

Vendredi

i l

Juin
dont à vide

pu total

Samedi

12

Juin
dont à vide
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au 1 6 juin 1 954.

Colonne 8. — La dis tance SUJ laquelle ces m a r c h a n d i s e s on t été t ranspor tées (dans le cas de nave t tes , indiquer la
'. l ongueur du trajet simple, a l ler ou re tour) . ~~ I " ..

'Colonne 7 . — L a n a t u r e du t r a n s p o r t : p o u r compte p rop re ou pour compte d ' a u t r u i .

. • Sijé véhicule n'a pas été utilisé certains jours, inscrire pour ces jours, en travers des colonnes 3 à 6 «Véhicule
«non utilise » ainsi que.le motif (par. exemple : « véhicule hors d'usage », >< véhicule en réparation à la suite d'acci-
dent », <• véhicule en entretien », •• maison fermée le dimanche », « pas de marchandises à transporter » ...). " .

:lonne J

JOUR
de lu

senialTie

manche

13

Juin

Lundi,

14

Juin

Mardi

15

Juin

lercredi

16

Juin

Colonne 2

NOMBHE
de km

parcourus
dans la journée

au total

dont à vide

au total

dont à vide

au total

dont à vide

au total

dont à vide

Colonne 3

NATURE DES MARCHANDISES TRANSPORTÉES

•

• • • • '

• ' •

' . - •

Colonne i

QUANTITÉ
en

tonnes

•

Colonne 5

CATÉGORIE
du

' parcours

-

Colonne 6

DISTANCE
parcourue
en charge

(eu km)

_

-

Colonne 7

NATURE .
du

transport

-

le
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: § I. - Véhicule soumis à l'enquêté.

Numéro, d'immatriculation ; I I I

Marque:. . .• Type j . Numéro dans la série du typé

Genre'Camion — Véhicule spécial de-transport -:••••-.,;•

Remorque — • - Semi-Re?riorque : . ' • '•

Carrosserie •< Plateau — Fourgon — Citerne

Benne — Fourgon isotherme .

Source d'énergie :. essence, gas-oû,-gazogène, électricité. —

: § 11- -
. : ' . ; . ' * . ; , - * . •

• A — Si vous êtes toujours utilisateur du véhicule désigné
î ..•-,• ci-dessus : . -. . ,

— soit en qualité de propriétaire (ou de
gérant de succursale), Rayer

la mention
...— soit en qualité de preneur en location. \ inutile.

; ' Veuillez i • — ~

.' '.1° Vérifier les indications concernant votre véhicule et éven-
tuellement corriger celles qui seraient inexactes; '

2° Indiquer ci-dessous votre profession (dans le cas d'acti-"
• vités multiples, indiquer ces activités).

3* Donner les renseignements demandés, dans Je tableau
imprimé au verso (Pages 2 et 3). . :

4»-Envoyer, le questionnaire à l'INSEE, 29, Quai Branly,
-.Paria (7»), en utilisant.l'enveloppe ci-jointe qui a été

affranchie par nos soins, au plus tard le 20 juin 1954.

B — a) Si le véhicule n'est plus à votre disposition":.

— soit que vous l'ayez vendu ; % :._.

— soit que vous l'ayez donné en- location.

Veuillez indiquer ci-dessous le nom et l'adresse :

—•de l'acquéreur, . ) Rayer
. , . . ' - - ' . J la mention

— du preneur en location. \ inutile
qui pourrait donner les renseignements demandés

NOM:

Adresse complète : -

Veuillez ensuite retourner le plus tôt possible le qu
tionnaire à l'INSEE, ,29, Quai Branly, Paris (7«). e
utilisant l'enveloppe ci-jointe qui a été affranchie par no
soins. - - . • "

b) Si le véhicule est utilisé par une de vos succursale!
en dehors du département d'immatriculation,

Veuillez indiquer- ci-dessous le nom 'et l'adresse de 1
personne qui pourrait donner les .renseignement
demandés. _

N O M :• ' . ' ' ' . . : . • ; ... S.

Adresse complète ; . . . . ' : .

Veuillez ensuite retourner le plus tôt possible le
tionnaire à. l'INSEE, 29, Quai Branly, Paris (7")ï".'<
lisant l'enveloppe ci-jointe qui a été affranchie pa

. • • . - . • " • . . . . - . • • . . • • - . • • • • : • : <

soins. - •:. • "• . •;. •.;

•:•;-••*


