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4 ENQUETE PAR SONDAGE | o
i SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS.
} S DE MARCHANDISES o

"3'_:,'; f : .. = - JUIN: 1954 .

utiers de marchandises avait été effectuée en France
c¢ours du. mois d’octobre 1952. Une deuxiéme enquéte,”
alogue a la premiére, a été effectuée en juin 1954, Cette
Eux;eme enquéte, comme la premiére, a été réalisée par

HUne prem1ere enquéte par sondage sur les transports

N.S.E.E. a 1a demande et avec le concours du Mlmstere
Travaux Publics; des Transports et "du Tourisme.

l. — LE SONDAGE

1. — BASE DE SONDAGE .
Il n’était pas 1)0551b1e de suivre tous les vehlcules trans-

ire. Les proprletalres des véhicules retenus devaient
ter sur un formulaire spécial Pemploi des dits véhicules
ndant une semaine, ainsi que les tonnages et la nature
S marchandlses transportées.

Comme pour la premiére enquéte, la basé de sondage
ait constituée par le fichier de cartes perforées. -et le
hier des copies des cartes grises détenu par I'LN.S.E.E
Fichier Certral des Automobiles. Ces fichiers né com-
enant pas encore tous les véhicules utilitaires ‘de moins
ine tonne de charge utile, ceux-ci furent exclus du
amp de I'enquéte. Les véhicules ne se prétant pas au
insport de marchandises ont été égalemént exclus. Sont
ne restés pour constituer la base de sondage

Genre 5: Camions et camionnettes d’une tonne et plus
F charge utile, toutes carrosseries.- ; .
Genre 6 - Vehxcules spéciaux de transport su1vants

— les citernés a Yexclusion des c1ternes a eau,

— les fourgons frlgorxﬁques et 1sotherm1ques

Genres 9et0: Remorques et seml-remorques ayant les
émes carrosseries que celles des :véhicules pris en, consx-
ation dans les genres 5 et 6.

Ont donc été exclus en particulier les véhicules trés

tériel sanitaire, matériel de travaux publics, iracteurs
utiers, agricoles... .
2. — TIRAGE DE L’ECHANTILLON

Il s'est effectué dans les Directions Reﬁlonales de
LN.S.E.E: sur le fichier mécanographique correspondant

écanographrque -des véhicules non retenus, les cartes
stantes ont été réparties en différentes classes suivant la
large utile du véhicule et Ia profession du propriétaire,
fraction de sondage variant pour chacune de ces classes.
s catégories de charge utile et de profession étaient les
éInes que pour la précédente enquéte, & savoir :

o

rtant des. marchandises. Aussi un sondave était-il neces-' Régies
- - »

Eciaux a usage industriel,- agricole, matériel d’incendie,.

x départements gérés par la D.R. Aprés élimination

CDAT
995

rateur & PLN.S.E.E.

a) Chargé utile : _
Charge utile non indiquée

2. Categorle 1.200 kg ...... 1 tonne a- 1,79 tonne
3.. - 3 2 tonnes ..... 1,8 tonne -a 2,99 tonnes
i. > 3.5 b S 3 tonnes a 4,5 >
5'__ > 5 > ... 46 > a 65  »
3. » 7. » ......66 > a 89 . o>

7. > 10 - » ..., 9 > a 12,9 »

8. > 15 tonnes et plus 13 tonnes et plus

b) Professzon
1. Entreprxses de transports pubhcs, y comprls S. N C.F.,
" concessionndires, Compagnies de
diverses, -louweur de véhicules.
. Autres entreprises.
Dans les classes ainsi constltuees, on a. tlre une carte
sur' n ; le tableau donnant la valeur de n est donné- ci-des-

"sous. Ces fractions de sondage avaient été déterminées

d’aprés la composition de la cartothéque.

Camions et remorgques’ Véh]tcule:noipéci:u‘
. et semi‘remorqués |, ShIOmOIuCE
5 C:tégorlem ~de méme carrosserie de méme carrosserie
e charge utile -
© - | Transports ‘3,‘::::_5 Transports ‘::g:_s
puh_xcs * prises publics . prises
Non indiquée ..? 10 . 100 10 10
1.200 kg: ...... 9. 10 . 200 - 10 10
2 tonnes s . 30 . 300 - 10 . .10
3,5 <tonnes, 30 200 10 10
5 tonnes 20 100 10 10
7 tonnes 20 50 10 10
10 ‘tonnes ... - 10 20 10 v 100
15 tonmes et pl o5 v 10 10 10 ;
—_——————eeeeeeeeeee e

Comme lors de la premlere enquete, le nrage de P’échan-

tillon a été réalisé en deux temps :

1** temps : tirage de I’échantillon dans la cartothéque
4 jour an 1° janvier 1954.

2* temps : tirage supplémentaire sur les cartes des véhi-
cules neufs des mois de janvier et février mais avec une
fréquence multipliée par 2,5.

I1_faut noter également que le tirage des véhicules 'spé-

ciaux et des remorques et semi-remorques de méme car-
rosserie n’a pas été effectué dans les D.R. de 'LLN.S.E.E. ;
celles-ci ont établi des listes mécanographiques pour ces
-véhicules, et le tirage s’est fait a Paris a la Dlrectlon Géné-
rale, sur le vu de ces listes. Aprés le tirage, on disposait

finalement des cartes de.10.384 véhicules. Les listes méca- 4

nographiques concernant les véhicules retenus, et centra-

- lisées au Fichier des copies des cartes grises, ont permis

de remplir les rubriques du paragraphe 1, Page 4 du
questionnaire.
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3 — EXECUTION DU SONDAGE

) Enqueteurs Les enqueteurs etalent les mgenleuxs
T.P.E. (Ponts et Chaussées) sous la. d1rectxon de I'ingé-
ir en chef- du département. -

Perzode de U'enquéte. 1’enquéte a porté sur Ia semaine _
eudi 10 juin au mercredi 16 juin 1954,

Exécntion de Uenguéte. Les enqueteurs ont depose
at le 10 juin, les questionnaires auprés des proprié-
es-de véhicules. Il n’y a pas eu de lettre d’avis, comme
ctobre 1952 ; en effet, la plupart-des enquétés n’ayant
in véhicule, on n’a pas cru devoir avertir. les. proprié-
es de suivre les déplacements. de tous leurs véhicules
srévision d’une enquéte sur l'un d’eux.’ A un. QUestion- :
-e sur -deux, était joint un résumé donnant les prmc1-
g résultats de 'enquéte précédente.

u cas oil la personne touchée n’était plus propriétaire
¢hicule, les renseignements demandés au paragraphe II
questionnaire, page 4, permettaient de renvoyer tn
1ulaire au propriétaire actuel.

2 retour des formulaires s’est eifectué par poste s
resse de PILN.S.E.E. On évitait ainsi le retour par le
ice des Ponts et Chadussées, service de contrdle des
sports routiers. Si, de cette fagon, on augmente le.
1et de V’enquéte, on peut espérer toutefois obtenir des
mses meilleures et plus sincéres. Un seul enquété a
sé catégoriquement. de répondre; mais aprés une
‘e personnelle expliquant les buts poursu1v1s, il a
urné son questionnaire rempli.

noter également que les délais de rentrée des ques-
naires ont été beaucoup plus longs qu’en 1952,

1 effet au 1° septembre 1954, soit deux mois et demi
s 'enquéte, il n’avait été retourné que 8.407 question-
es, s0it 81 % de l'ensemble. Un premier rappel fut
'ssé entre le 1°F et le 15 septembre par TLN.S.E.E. aux-.
1étés défaillants. Ce rappel a permis le retour de
8 questionnaires, soit 10 % des questionnaires
és. Un. deuxiéme rappel plus pressant, fait cette
par- les Services des Ponts et Chaussées’ a ‘la fin
tobre (organisme de controéle, rappelons-le), permit le
ur de 508 questionnaires. Donc, aprés deux rappels et
mois d’attente, sur 10.384 questionnaires diffusés,
3 sont rentrés, soit 96 %. Le rendement de I’enquéte,
atteindre - celui de 1952, était néanmoins trés satis- ,
inf. Le tableau.I donne le pourcentage des question- .
es revenus, suivant la profession "du détenteur du
cule. On voit que l’enqmete a été satisfaisante dans
sroupes de profession les plus 1mportants

a été dit qu'a un questionnaire sur deux avait été.
! un résumé des résultats de I’enquéte.précédente. Ce.
semble avoir été sans influence sur la rentrée des
‘tionnaires, puisque 3,7 % des questionnaires avec
mé n’ont pas été retournés, et 4,1 :% sans résumé. Le
centage des questlonnalres revenus sans, rappel H
le méme dans les deux cas, la’ premlere mterventlon

! plus d’mﬂuence sur Ies enquetes en possessmn du
mé. . : .

1 définitive, 3,9 9% des questionnairés ne sont pas
rés ; parmi Tes questionnaires retournés, 84,6 % l'onl
lirectement, 10,7 % aprés un rappel, 4,7 % aprés deux
rels, ’

TaBLEAU 1. — Renirée des questionnaires

. X-dés ) ‘4 des questionrsires rentrés
| ) ques- .
i tion-
: .| Aprés Aprds.
naires Direc~ B 2 TOTAL
non tement .
rentrés rappel | rappels
Profouion - Agriculture 0,6 86,6 9,4 4,0 100
Industrie .-. 0,3 88,3 8,2 3,5 100
Transports .. 0,5 83,4 11,8 4,8 100
. COmmerce s.eeeeeee 0,7 84,0 |- 11,0 .. 4,9 . 100
Autres professions| 18,6 82,3 14,7 6,0 100
Questiomnaires comportant ou
|| non un résimé des résultats de
1'enqu§u précédente s . .
Avec résumé ...... 23,1 1 w6 1,2 4,2 © 100
. Sans résumé....... 4,1 84,6 10,2 |. 5,2 100
TOTAL ..c...e-cnes l 3,9 l 84,6 I 10,7 I 4,7 ‘ 100

. d) Le questionnaire. Le questionnaire utilisé était:du
méme genre que celui utilisé lors de la premiére enquéte.
Quelques modifications de forme ont été pratiquées ; ainsi
les raisons de non utlllsatlon du véhicule ont été énumeé-

rées dans Pordre inverse de celui de la précédente enquéte..

Ceci permet de voir si l'enquété s’arréte paresseusement
4 la premiére raison énumérée, ou au contraire lit entié-
rement la liste.

11 était précisé que le questlonnaue serv1ralt seulemu)l .

a établir une statlstxqug anonyme, sur ’ensemble du terri-
toire. Aucune question d’itinéraire n’y figure. On ne peut
donc obtemr de statistiques sur les courants de trafic.

T4 — EXPLOITATION DES QUESTIONNAIRES

L’exploitation a été faite mecanographlquement ‘A
chaque questionnaire est jointe une feuille de chiffrement
servant a la perforation des cartes. On a perforé une carte

. par jour et marchandise. Pour chaque carte le tonnage-

kilométrique a été obtenu a la -calculatrice en multipliant
les tonnes transportees par le nom'bre de kilométres en

‘charge. Dans le cas des circuits’ de distribution ou de

ramassage, on n’a retenu que la moitié du nombre ainsi
calculé. Pour chaque tableau, I’enregistrement du coeffi-
cient de pondération, valeur du dénominateur de la frac-
tion de sondage, a- permis. d’obtenir "directement les
résultats pour.lensemble -du parc, en ce qui concerne le
nombre de véhicules et de courses. Pour les données - en
tonnes, - kilométres, et T.K, un passage a la calculatrice a
été nécessaire pour’ multiplier les données élémentaires
perforées sur chaque carte par le coefficient de pondé-
ratlon

" Calcul d’erreurs :
lement en cours,

Un calcul d’erreurs qui est actuel-
permettra de connaitre le degré

- d’approximation des résultats obtenus par ce sondage.

I — CONSTITUTION DU PARC" -

On‘a‘vu finalemhent que sur 10.384 questionnaires lancés,
9.983 ‘ont été retournés, dont 9.268 exploitables. La diffé-

-rence -correspond a-des véhicules sortis du: champ‘de

Penquéte par suite de transformations de la carrosserie,

a.des -véhicules détruits et a des véhicules pour 1esquels‘

le .questionnaire était effectivement 1nexp101tab]e L’explm-

“tation 4’ donc porté sur 9.268 véhicules.

" Le parc correspondant a ces véhicules, et le parc réel

existant au 1°¢r janvier 1954 (mémes types de carrosserie) ° '

sont donnés dans le tableau ci-dessous :
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D’apres les quesuonnaxres retournes, on peut aussl'é

11 % du -parc total, cette proportion s’élevant jusqu’a
31 % pour les semi-remorques. La distribution & l'intérieur
de chacun des groupes de professions des véhicules sui-
vant leur genre fait apparaitre trois groupes nettement dis-
Agriculture, 52 % de camions ; Transports, 82 %
de camions, et les autres professmns : plus de 90 % :de
camions.

. en circulation avant guerre, ou 4 une date inconnue. "

Estimation d '
Genre e fedutte. T au fl’fjcja?‘}fgg"{% " luer 4 18.500 les véhicules ayant subi des transformat;
de véhicnles de Déchantillon : L= et sortis ainsi-du champ de I'enquéte, et & 29.500 les vi @‘
. \
Nombre B Nombre % cules correspondant & des questionnaires non rentrég 2
: inexploitables. On trouve de cette maniére 673.00¢-] -

Camions ........ 524.550 83,9 578.983 84,4

Vénlc, spéciaux.. 8,280 13 9278 14 48.000 = 625.000 véhicules sur lesquels a porté Texplojg

Remorques ..... 77.195 12,3 81.864 12,0 tion. 1I faut noter d’ailleurs que parmi les véhicules cop

Semi-remorques. . 15.240 2,5 15.405 2 y 4

r N - tuant le déchet le I'enquéte, beaucoup correspondaient]

Jotal ..... 625.265 100 885.530 - 100 des véhicules Agés, hors d’état de rouler, ou roulant Peu | S0k

L - nd ¢ t satisfaisante servant de véhicules d’appoint. L’enquéte de 1952 gy sewo:

-2 correSvpon.aqce’ en . po,\’lrcen age est satlsi ’ montré que le véhicule est d’autant plus utilisé qu’it’ seai-
mais le parc estimé d’aprés I’échantillon est sensiblement plus récent.

. . . . , -

inférieur au parc ’donne par le fichier central, d’autant L’échantillon n’a pas été redressé ; ceci a pour effet

plu's gu? c;: p a; © stte stdenc.o‘re ezlciru‘ e;lgxz'eoégnwex: et juin. réduire dans une certaine mesure les données globa]

11 était évalué a ce ¢ dernicre date a 702.000 environ. mais ne modifie pas les données relatives telles que I'ing] cant:
La différence provient de ce que : ploi des véhicules. yént.
Le fichier central ne s’allége pas ou s’allége trés peu des A Seoi-

véhicules détruits. En effet il recoit peu de fiches corres- Les tableaux J]_’ 101, IV donnent la composmon du pa

pondant aux véhicules détruits (vétusté ou accidents) — estimée d’aprés P’échantillon, suivant le type de véhicul
N ! . . .

d’aprés le nombre de questionnaires rentrés portant la et ventilée suivant la charge utile, 1a profession de 1’uti]

mention ¢« véhicules détruits », on estime & 29.000 le sateur et ’dge du véhicule. Dans chaque tableau, figure

nombre de véhicules figurant a tort au fichier en juin horizontalement et verticalement les pourcentages suivaj’an

1954, soit 4 % environ. le type de véhicule d’une part, suivant le critére de venleP»
Le parc réel est ainsi estimé 3 673.000. lation d’autre part. o S ns -

= - : ‘ _ : ' i gSLX ulé :
iTaBLEAU II. — Parc soumis & P'enquéte réparti suivant la charge utile des véhicules. ,\( 3‘7 Sur
@ CHARGE OUTILE. ! I
GENRE DE VEEICULES - don — e
/&/ indi~ % 1,27 4 27 £ [357 & 5T % 7T % t1or % et Total £ |CERE
{quée . ' - . R . i plus, b
C&miom ..................... 1.750| 50| - |188.840| 97|36({445.940| 95]28| 86.530| 77|17]|63.210| 66{12}26.4901 65| 5| 9.790] 54| 2[2.000 |
Véhicules upéciaux N . 30 - 120 -1 540 -1 7] 1.880] 223} 1.590f 2§19} 1.920 5(23] 1.000 5{12{1.200 Famion
RODOrqUeS ssessesvonce “1.250] 36| 2 6.290] 3| 8] s5.680] 4| 7T 20.330] 18]26/28.040| 9{37{10.650| 26|14} 3.900| 22{ 5]1.055 bénicu
Sem1-Remorques «i-..ceeeoeeeof 480] 14] 3 30| -f- 910] 1] 6! 3.790| 3j25| 3.180 3|21 1.830] 4)12] 3.370 19|22)1.650 pezorg
, - — — _ — : — ‘ Komi—R
TOTAL. eveevvercosnns «{13.510[100] 1 {195.280 |[100|31[153.070}100(24 }112.530 100 {18{96.020{100]/15{40.890[100] 7]|18.060}100] 5{5.905 625.265 [100 {100 o
La ventilation du nombre total de véhicules suivant la 'quée' dans le tableau. Le calcul donne: Le p
charge utile est semblable i celle de 1952. Les 3/4 des ’ Com enn Bt pa
vehlcules sont compris dans les trois premiéres catégories Capacité de tr ansport 1.981.000 tonnes (1-823'500 e I
. de charge utile. On peut-calculer la capacité de transport 1952).. ]
. en prenant comme charge utile moyenne celle qui est indi- Charge utile moyenne : 3,17 tonnes (3,14 en 1952)
N : » ‘ , o : ) Tal
TaBLEAU III. — Parc soumis & Penquéte répa}tiﬁliTaﬁHe&_genre de véhicules et la profession du propriétaire ‘@_‘—36
s _
. < * -Autres : .
CENRE DE VERICULES Pransports - % ,Apt'icul- . % | Industrie % Commerce % Frofes- % . TOTAL %
- ure l : . : sicns I . Canior
5 ; - " Véhict
CEDIONS +evsosonsrosssroncorrsens 55.875 | s2| 10| 61.910 | s52] 12| 150.920 | 91| 29 170.940 | 95|33 | es.905 | 91]16] 524.550 | .84 100 f 03
Véhicules spécisux ««veens. S T2e20 3|26 9 | - 1| “z.a60 | "2 30| 2.830 | 23 7860 |- 1] 9| " 828 | 400 femort
REDOTQUEB «esrissneccrerasnas 54680 8l 7 52.650 | 45| 68 8.985 | 5] 12f 4.285-| 2| 6 5.595 6 7| 77,1995 |43 1100
Seni-Remorques cecesecesessisons . 4.775 7] 3 4.040 3] 27 ©3.240 21 21 1.530 1110 1,655. 2|11 |. 15.240 21400
ERSEMBLE «eveeveecanncnnone 68.450 .}1001] 11 118.690 | 100| 19 ] 165.605 {100 | 26| 479.585 |100] 29 { 92.935 |100] 45 | 625.265 |[100 | 100 fF——
_ ] _ . : 1 n
Pour établir le tableau III, on a regroupé les professions Le tableau IV indique la constitution du parc par grafir pr

en cinq grandes catégories. Le groupe Transports est groupe d’ige. L’examen de la ligne « total » montre qu'if P?

défini page 40, en U) 1°. Le parc de ce groupe rassemble : gansj

proportion s’accroif pour les remorques, pour - atteindm en
43 % ; elle est de 35 % pour les semi-remorques. Uls; 3
deuxiéme tiers du parc est entré en service entre 194k

et 1943, le tiers restant est constitué par les véhicules I ux
. e ]
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TABLEAU IV —_ Parc soumzs 1 Penguéte ré artx suivant le.genre et 'dge du véhicule.
q
Année de mise en ajrculafion du véhicule
" GEFRE DE VEEICULES Fon' indiquée | .
et avant % 1940 a 1949 - % ﬁ'zgés % TOTAL %
190 ‘ . ) . |
| [ . | [ I f )
' A/ PARC TOTAL
; ) A. . ' i ] -
j e emarearesaiennetetese e aaenans 177.920 83 | 34 179.400 88 4 | 167.230 80 32 524.550 84 | 100
! 32323?“ &p 1.880 1 23 3.870 T2 47 2.530 1 30 © 8.280 1 100
-4 Remorques ... 26.960 13 35 - 17.045 8 22 33.170 16 43 77-195 13 100
' - Semi-Remorques - 6.675 3 ] 44 3.205 2 2 5.560 3 35 15.240 2 | 100
TOTAL eoveesns ceevaeeneresieenns 213.455 500 | 34 203.520 100 | 33 208.290 100 33 625.265 | 100 | 100
B/ CROUPE "TRANSPORTS"
e vieeeseiennatrsreersreasternsanenen 20.235 % | 36 123,995 86 43 11.645 85 21 55.875 82 | 100
i 52§§Z§§u epéeiaux .« - 2 27 880 . 3 41 670 5 32 "2.120. 3 | 100
‘ Remorques . .... 3. 540 13 | 62 1.505 5 27 635 5 " 5.680 & [ 100
Sem1-ROMOTQUES «ercotasocecassnrcasavcocssvves 2.440 9 54 1.675 6 35 660 5 14 4.775 7 100
’ TOTAL bevverenens ereecenarnias 26.785 100 | 39 28.05% 100 o s.610 100 | 20 © 68.450 | 100 | 100°

ulé au moins un jour.

Sur les 695 265 véhicules soumls a l’enquete, 173.380 ne

I, — EMPLOI DU PARC

Pans le pré’seﬁt chapiti‘e, seront étudiées lés conditions
pmploi du parc. Au cours de la semaine d’enquéte, cer-
ins véhicules n’ont pas roulé du tout, les autres ont

un jour.

‘

sont pas sortis du.tout au cours de la semaine, soit une
proportion de 27,7 % au lieu de* 26,7 % au cours de
Penquéte d’octobre 1952, et 451.885 ont roulé au moins

En étudiant la reparntlon des veh1cules non sortis dans
des tableaux analogues & ceux donnant le parc, on obtient
~les tableaux V, VI et VIL: :

TABLEAU V. — Véhzcules non utilisés pendant Penquéte suivant le genre el la. charge utile -
@ CEARGE UTILE
SERRE DE VERICULES | Non . . , . - 152 o
§ | indi- Jr2zr 4 27T £ 13571 % 57 V% 77 % 107 % et % Total %
- quée '
DIORS s aneernannnrn 810] 50 - [44.460 | 94 35 29.490 96 22 }30.510] 7623 119.630] 57/15 | 6.150| 50| 5|2.100 | 44| 2| 400 | 26| - | 133.750 77}100
200 1)1 50 110] -~ 5100 1)24 5107 124 380) 318 ) 290 613 250 ) 1813 2.160} 41 |400
zorques smfarf2] 2830 6 9 850! 3| 3| 7.970) 20{24 113.410[ 33]40 1 5.410} 44'{ 16 |1.770 |. 34| 57 475} 31] 1] 33.385] 20}s00
oi-Bemorques 130( 83 - -1 - 310} 1{ 81 1.0601 3{26 8401 " 3121 3601 31 9{1.0001 19(24 3854 251 9 4.0851 21100
TOTAL +eevonnne 1.630{100 | 1 |47.340 [ 10027 | 30.760 100|186 | 40.050(100 23 |34.59o 10020 |12.300 100 | 7)5.160 |100[ 3| 1.550 [100| 1 | 173.380|100]100

e pourcentage des véhicules inutilisés, par. charge utile,
par comparaison avec le pourcentage de I’ensemble du

z par charge utile :

|
i
|
|

- le méme pour les catégories 7 T, 10 T et 15 T ‘et plus,

— plus grand pour les catégories 3,5 T et 5.T,

-— plus faible pour les catégories 1,2 T et 2 T.

Méme constatation pour les camions représentant d’ axl-
leurs 84 % du parc. :

TABLEAU VI. — Véhicules non utilisés pendant Penquéte suivant Ie genre de véhicules et la profession du propriétaire

- . Aytres . :

‘ @ GENRE DE VEHICOLES Transports % | AN Y g )isustrie % Cozmerce % | Profes- % TOTAL 4

] o : tuxs ' ) siona 3 | .y
‘ 1IOMB sorovacscvrcassrsroasarses 12.345A 771 9 19.010 45| 14 28.770 85)] 22 36.165 931 27| 37.460 89| 28] 133.750 771 100
1icules SPECIALX ececvsoscsovens 560 3126 .70 -1 3 530 L2125 730 2] 34 27 S 1) 12 2.160 1100
T OT8ues eeeen. teresn cees 2.285 - | 14 ] 7| 22.270 52) 67 3.550 1019 1.465 4] 4] 3.85 91 1 33.385 20 | 100
B REeNOTQUEB cesiaies PP PPN .o 950 6123 1.270 3134 850 312 515 11143 son 11 12 4.085 2 {400
ENSEMBLE ..vecvrovsnsnansans 16.140 1100} 9 | 42.620 100!} 25 33.700 100(20 | 38.875 100] .22 | 42.045 100 | 24 [ 1735.380 |10c [100

montre que le pourcentage de véhicules inutilisés
profession est inférieur au pourcentage des véhicules
sarc par profession pour les catégories Industrie,

.sports et Cominerce. - .

comparaison des tableaux III et IV est particulié-

nt instructive. -

33 % du parc a été mis en c1rculat10n depuis 1950,

20 % du parc iputilisé qui a été mis en circulation
cette méme période. Pour la période 1940-1949, ces
proportions sont respectivement 33 et 29, et pour la
1940, elles sont de 34 et 51 %. ‘

de antérieure a

Autrement dit, si les véhicules datant d’avant 1940,
" représentent encore 34.% du parc, ils représentent plus
de la moitié des véhicules inutilisés; si les véhicules
datant de 1950 et aprés représentent un tiers du pare, ils.
ne constituent plus que le cinquiéme des véhicules n’ayant
pas roulé. Les vieux véhicules ne roulent pas ou peu ;-
véhicules récents sont mieux utilisés. Ce fait est encore
plus accentué pour les camions seuls : 32 % ont été mis en
circulation depuis 1950, mais on n’en trouve que 15 % de
cette perlode dans les véhlcules mutlhsés.

les
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TaBLeav VII. — Véhicules non utilisés pendant Penquéte suivant le genre et Pdge du véhicule
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@ Année de mise en dirculation du véhicule
GENRE DE VEHICULES = o
\ Hon indiquée
- X et avant % 1940 a 1949 % 11950 et apris £ - "OTAL
1940
r - ;
A) PARC TOTAL ~ -
CABIONS v evenneonrrsecsonntoreresnnsnennssnns .. 73.610 83 55 39.545 80 30 20.595 58 15 7y 133.750
Véhicules epéciaux - 790 1 37 1.070 2 49 - 300 1 13 2.160
Remorques «....- 12.455 14 37 7.985 16 24 12.945 37 39 33.385
Semi-Remorques - 1.879 2 36 810 2 20 1.400 - 4 34 4.085
TOTAL t sttt 88.730 o0 51 49.410 1Q0 29 35.240 100 <. 173.380
B) CROUPE ~ThaNSPORTS™
CamiOns secsererocroasotoanveanonss 6.920 79 56 4.465 80 36 960 70 8 12.345° 77 100
Véhicules spéciBUX: eecsaneoes - 240 .3 45 260 5 46 . 60 4 11 560 3 1008 caancs
REDOTQUES seecesaccse eeaenan 2.440 16 63 605 X} .26 240 18 " 2.285 12 100 GE
Sepi-Remorques ... .. eeeenesanreanees Fenenn 595 6 63 240 3 25 15 8 12 950 5 100] u
. . R Yoo dv
TOTAL «ennnereenneeinnneeannns . 9.195. | 100 57 5.470 .100 34 1.575 100 9 16.140 100 | 1wo]2a "
=331
. On peut essayer de traduire cette non utilisation des TABLEAU X — Pourcentage d’'immobilisation du parc ZQT,"
véhicules par le rapport du nombre de véhicules inutilisés suivant le genre et I'dge du véhicule 157
d’'une catégorie déterminée au nombre de véhicules de. PROFES
(367! Année de mise en circulation
cette catégorie existant dans le parc. i - du véhicule e
GENRE DE VEHICOLES TOTAL J| + .
Les résultats sont exposés dans les tableaux VIII, IX Non “indi- 1940 1950 podus
et X. quée et a et Com:Ir
) avant 1940 1949 aprés: Autzes
Pour Fensemble du parc on a une immobilisation de —
’ Camlons «eeee- ceeean ceeerenes 41 22 12 26 DATE I
Pordre de 28 %. Ce pourcentage est de 26 % pour ‘les e e spdeiann - p z. b 26
camions et les véhicules spéciaux, 27 % pour les semi- Remorques -+-vecurecarnnes 46 47 39 43§ Von i
o p : : Semi-remorques «..ieciieceess 28 25 26 27 1940 -
remorques, mais atteint 43 % pour les remorques. , . Depui:
TOTAL voveininnnes 42 24 17 28 -~ ,
TABLEA‘U VI, — Pourcentuge d’immobilisation du parc
 par genre de véhicules suivant la charge utile catégories de vehxcules, sauf peut -étre pour les sen] Ens
G _ CHARGE OTILE remorques. . . ont |
GENRE DB - : - . 7| Tom Enfin le tableau X donne.les mémes éléments en grgf o
VEHICULES. tdi- [1,27f27 [3s7fsn | 97 jdor| e pant les véhicules par 4ge et confirme ce qu'on a vu plf \ . .
quée 1 . , . 2y 2
: —_— _ Lsaind haut. Si 28 % du parc ont été inutilisés, on trouve 17 { .
Camions ..-.. ] 46 24 |20 35 » 23 2 )20 26 seulement pour les véhicules mis. en circulation dep
Véhicules spé- : . . .
claux e.eee | 67 42 f20 | 27 {32 |20 |29 | 24 | 26 1950, 24 % pour ceux mis en circulation entre 1940
ot iustbastdl IESSN BN SO B O I A B (- 1949 et 42 % pour ceux datant d’avant 1940. Cette uti
TOMAL ... | 48 2| 20 56 7| 36 30 29 26 2 _sathn des ve%us:u]es IjeC?Il.tS est-encore me_:llleure pqur
- camions et véhicules spéciaux : pour ces deux catégor
Par charge utile, pour ’ensemble des véhicules ori cons- en effet on trouve seulement 12 % des véhicules dala s
tate une bonne utilisation pour les charges utiles de 1,2 T, ~de 1950 immobilisés,- contre 26 -%, moyenne-de chacul
2T et 15 T et plus. Les gros porteurs de 7 4 10,T ont un d’e ces deux catégories et 17 %, chiffre correspond:mtt
pourcentage d’inutilisation légérement supérieur a. la- - I'a va plus haut, a fous les véhicules mutlllses datan Gamto
enic
moyenne, et les camions moyens de 3,5 et 5 T dépassent 1950. . v . , e 1 ramo 4 Reer
par contre nettement cette moyenne. Si 'on se ‘r’eporte aux qh'llfre_s de le_nquete.de 195_‘, Semi~i
Pour les camions seulement, qui ont un pourcentage constate que I'on peut tirer 4 peu de choses prés les mémj| .
d’inutilisation de 26 %, seules les catégories 3,5 et 5 T. conclusions. " || Boabr.
ont un pourccntaae supérieur. Le tableau XI donne la repartxtlon des véhicules aym . post
roulé au moins un jour, par type de véhicules d’une Palll £ arss
TABLEAU IX. o Pourcenla he d'zmmobzlzsatzon du parc et par charge utile, par profession de l'utilisateur, par dy
- suivant le ge"rfi:ep;’op;fe’;é‘;‘;:t la profcsszon de mise en ¢irculation' d’autre part.
- -Le tableau XII analyse les raisons de non- “utilisati
$ Trana- [aged- | Inavee | :‘ut;s: omaL ‘combinées: avec le genre de véhicules, la- professton
.8, rofes-
GERZ I VEHICULES | ports | culturs | trie oions © Yutilisateur, la date de mise en circulation. -
- - - - X Pour I'ensemble des’ véhicules on. trouve dans 101'
CAMIONS ¢eoveeosanas 22 34 19 28 44 - 26 s
Véhicules ,pémux . 26 ] 22 . 26-]. 26 .| 26 d xmporiance les raisons suivantes : I e iou
ReQorquea «:s.cesess 40 . 42 40 34.- { 68 - 43 1954 1 J
Sewj -remorques s.... | 20 31 . 26 .34 L300 | 2?7 - . - %
: e o . <22 - ; : T | 1
- Tomt b A i hd ® -Pas de marchandlses a transporter .................. 31 .y po
— — - - — - - Véhicule en réparation, en trqnsformatiou Zg
Le tableau IX montre une non utilisation moins.grande Vihicule en Instance de venfe .................. 2 Dan
pour les professions de Yindustrie, du -.commerce, des Autre rajson ou rajson non indiquée ..........i.e..e 32
transports que pour l’ensemble, et ceci pour toutes les On a rappele les chiffres de ]’enquete de 1952 (ﬂp epenn




frination pour cette enquéte des véhicules' détruits). 1ls
rent dans la deuxiéme colonne -ci-dessus. Si‘I’on’classe

s réponses par ordre d’importance, on ‘trouve la méme h

te dans les deux cas. Or, dans la deuxiéme enquete, les
lisons ‘d’inutilisation avaient été énumérées sur le ques-
nnaire exactement dans Yordre inverse de celui de- la
remiére enquéte. I1 ne semble donc pas que Pordre dans
quel on présentait Jes causes a1t mflue sur la réponse des
:rsonnes enquétées.

TABLEAU XI. — Véhicules.utilisés pendant Penquéte -

. . Véhictiles| Remor- Semi-
@ S Camions spéciaux ques Remorques TOTAL
BARGE UTILE o
Yon déclarée . 940 w |- sew] -3 | 1.880
70 3.460 30 §147.940
430 4.830 600 |122.310
1.370 12.560 2.730 72.460
1.080- 14.630 2.340 .| 61.430
1.540 5.240 1.470 28.590
710 2.430 | 2.3 | 12.900
910 © 580 1.265 4.355
ROFRSSIOB )
.griculture 20 30.380 2.770 76.070
‘ndustrie . 1.930 5.435 2.390 1131.905
‘ransports - 1.560 3.595 3.825 52.310
OIIDETCO «resveoss . 2.100 2.820 1.015 140.710
utres professions eeeseco-s oo | 47.445 510 1.760 1.155 50.890
ATE DE.MISE EN CIRCULATION '
ion indiquée et avant 1940 . 104.310] 1.090 14.525 4.800 [124.725
940 - 1949 . 1 139.855| 2.800 9,060 2.395 |[154.110 ||-
epuis 1950 ceiveorvvnen vessee 146.635] 2.230 | 20.225| 3.960 [173.050
+ CENSEMBLE eeeoeeenenne 390.800] 6.120 | 43.810 31.155 |451.585

Ensuité, en 1954, les .poxircentages pour chaque raison
at plus faibles qu’en 1952, mais le poste « Autres rai-
1s ou raison non indiquée » est plus fort, par suife sur-
1t d’'un accroissement des « sans réponses ».

Juoi qu il en soit, Ia raison principale est l’absence de
rchandises a transporter, suivie de prés par « Véhicule

i
1]
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en reparatxon ou. transformatxon >, ces deux’ ral,sons repré- -

sentant 57 % des réponses.. Elles .en représenteut 59 %

pour le. groupe Transports, soit 25. % pour la. premiére
(au lieu de 31 % pour l’ensemhle) et 34 Yo pour la.seconde

(au lieu de 26 % pour l’ensemble)

11 fauf ‘d’ailleurs noter” aussi’ ‘que pour toutes les pro-

-fessions, sauf pour Pagriculture, c¢’est la seconde raison

qui - est - prépondérante. Par contre on' retrouve. I'ordre
premier pour les. véhicules mis en circulation depuis 1950
avec seulement 18 ‘% de véhicules inutilisés pour répara-
tion ou transformation, ce qui est normal.

TABLEAU XII — Nombre de véhiciiles n aJant pas roulé
pendant la scmaine de Tenquéte par genre,. professmn
du propriélaire, par 4ge suivant la raison
- de l’zmmobzltsatzon (en % suivant la cause) -

@ Raison do non utilisation )
Pas do Véhiou~ Autres .
. mar- |Répara-| le en | Maison|raisoms TOTAL | %
chan- | tion |instanoce| fermdée| ot non
Qlzea | de vemts indiquée
GEFRE DE VEHICULES )
Canions veeeveevrecenen| 25 | 29 11 3 32 |133.750]100
Véhicules opéoiaux ..., 16 54 bV I - 16 2,160{100
RemoTques sesveose . 55 11 1 1 32 .| 33.385|100
Semi-Remorques ...e.. Ve 28 25 .8 - 39 4.085|100
PROFESSIOR i
TrEnsports sesiecrrsoes 25 f 3 6 3 33 .| 16:140]100
Agriculture . . 53 11 3 - 33 42.6201100
Industrie ... . 26 35 s {1 33 33.,700{100
24 | 30 16 2 28 | 38.875|100
Autns professions ... 20 26 137 6 35 42,0451100
DATE DE KISE EN CIRCD- o
LATION i
Ron indiguée et avant B B IR P
1940 evevreeeescanns 27 | 21 12 1 33 88.750]100
1940 & 1949 . 29 T 29 T ) 2" 33 >49.41° 100
1950 ot apri! 42 18" 5 7 5 30 ‘35,240(100
ENSEMBLE ouvevnns | 13 | 9 I 2 | .32 |173.;eo|1oo

TaBLEAU XIII. — Nonibre de journées non utzlzsees suivant le genre des véhicules et la charge utzle

. (véhzcules sorlis au mozns un jour) (en % suivant la’ charge' utile)
!r@ . . ! CBARGE VUTILE . Notbre de journées. Rootre de |[Pourcentage
- GENRE DE VEHICULES - - - — — —|  nen utilisées journées [@'inutili~

FRon : 1 092" 15 T et . L. ‘ poscitles sation

. indaquée b 12T 2T 35T s 77 1 e _1: ;

BACKE - eerrnsen . < 37 00 Ry 5 2 |- e | 100 ;| -910.303 | 2.735.600
thicules spéciaux -« | -+ € : 1 s R N R . 26 12 T 100 " [|.. T12.860 42,540
JMOTQUEs ssecssrocse o . 9 10 28 .3 1?2 | 4 3 100 - 465.497 306.670
>mi-Reporques «..... 4 3 : 8 . 36 [~ 14 9 19 R 100 31.510 | - 78.085
'ro.‘m. ............ 3 ’ 30 26 T N TS 6| 3] R 100 1.119.870 ] 34163.195] 35
zbrc- de journées : . T . ’ . . v 5
;pouspleg ......... 13.130 1.035.58C | 856.170 507.360 430.010 20,130 | 90.300 °30.465 . 3.163.195
d*ioutilssation -.» | 58 34 34 “38 39 33 34 33 .

| .reste maintenant a étudier l’emplm des vehlcules
tis au mioins une fois pendant la semaine. de I'enquéte.
nombre des journées non utilisées est donné dans le
ieau XIII. Les nombres qui y figurent sont donc des
1bres de ¢ vehlcules-journees ». On 7 calculé Je nombre
journées possibles en ‘multipliant par 7 1é' nombre de
icules ayant roulé. Le rapport des deux nombres donne'
pourcentage d’inutilisation.

rans Pemplo? du pare, en effet, ce n’est pas.le matériel
est soumis au repos hebdomadaire,-mais le personnel.
endant la plupart des entreprises étant 'de faible impor-

tance, ¢ ’étalement » des heures de travall sur une longue

période ne joue pratiquemeént pas .

Un véhicule ne peut effectivement rouler 100 ]ours sur
100 "¢’est-a-dire avoir un emploi de 100 % ; un inemploi
normal, égal a 40 % est défini plus loin (voir page 48) et

tient compte du répos hebdomadaire. Cest ce qui explique -

le muiltiplicateur 7 adopté, et les rapports calcules cx-des—

-sous doivent ‘étre comparés a 40 % .
‘Pour les véhicules’ayanf roulé on trouve 1. 119 870 ]our- .

nées .non utilisées pour 3.163.195 Journees "possibles, soit
un pourcentage de 35 %, inférieur a celui de 1952 (38 %).
Il est plus’ faible pour les camions: 33 % -et véhicules

T e e i

e e
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spéciaux : 30 %, mais plus élevé pour les remorques-:
54 % et semi-remorques ;: 40 %.- ’ :
Si on examine ce rapport suivant la charge utile pour
Vensemble des véhicules, on retro_uvzjé les constatations
faites déja plus haut ; c’est que le coefficient est un peu
plus faible pour les petits et les gros camions, et légéremen
plus. fort pour les camions moyens. :
Lés tableaux XIV et XV donnent le rapport du nombre
de journées non utilisées au nombre de journées possibles

Pensemble des véhicules on note une meilleure utilisatigy
dans le groupe Transports, puis Industrie, et ¢ Autres pro-
fessions ». Le coefficient pour le Commerce est "identiqu
au coefficient de 'ensemble : 35 %, celui de IAgricultyre
¢tant nettement supérieur: 50 %. Il est raisonnable de
penser qu'un emploi- normal est plus- difficile & réalise,
dans les professions agricoles. Si 'on élimine ces dernjereg

on trouve alors :

Nombre de journées perdues 855.465
Nombre de journées possibles .. 2.630.705
Rapport .........oienn [P 32 9

par profession et par age de véhicule. Tout d’abord pour ce qui donne un rapport un peu amélioré,
TaprLEav XIV. — Nombre dc journées non utilisées suivant le genre de véhicules et la profession du propriétaire
(en % suivant la profession)
@ GENRE-DE VEHICULES mebre. de journdes Transporis Ag‘icultu.r.e Industrie Commerce prg‘;::::ons TOTAL
% - . F % %

[ Cagione vevvunnnen. Ceeenenas Hon utilisées «eeeeseerrannsn 10 14 29 36 1t 100 910.303
g Pogaibleg seecas .e 11 1" . 31 35 .12 100 2.735.600
B oeeinvrrescrtaenienies 28 43 31 35 31 . 33

“Véhicules spéciaux «.... Neean Bon L‘tilfs‘ées ............... 23 10 27 40 9 100 12.860
: Pogsibles . 26 € 32 34 8 100 42.840
.......................... . 28 7 26 35 32 30

REDOIQUEs +sevecrorsrsnnrasns Fon utilisées . 6 74 "o S 6 . : ) 100 165.197.
Possibles - 8. 69, . 13 - 6 4 100 306.670

B overrenresosscnetsserssanane 43" 58 45 52 Y} 54

Semi-RemOrques ecesesrsessons Non Util186eS »rrevescencenes 25 38 18 6 13 100 31.510
Poasibles .e 34 25 22 . 9 10 100 78.089

crreeianeaas ceereeineanees . 30 62 33 25 51 S g0

BNSEMBLE vvevveeeensncnonnns Hon uti138668 «eevererrernees s 24 26 o 10 100 1,119,870
Possibles ceeens . 12 17 29 3 11 ©00 © 3 A63.195

Foerieniiieianiins cesvesesans 29 50 oo 35 32 e 35

- Enfin le tableau XV donne le rapport précédent pour
chaque période de mise en circulation. On trouve tout
naturellement un rapport inférieur 4 la moyenne 35 %
pour les véhicules mis en circulation entre 1940 et 1949 :
34 %, et ceux mis en circulation depuis 1950°: 32 % et
. supérieur a la moyenne pour les autres : 41 %. Mais ces
différences ne sont pas tellement importantes, et ’on peut

dire que les vieux véhicules qui ont roulé au moins un

jour, n’ont pas été tellement moins -inutilisés que les
autres:- )
TABLEAU XV. — Nombre de journées non utilisées suivant

le,genre de véhicules et Pdge (véhicules sortis au moins
un jour) en % suivant la date

.DATE DE MISE ES CIRCULATION
..GerTo de Hombre de Inconnue 1926 & 1950 ot % TOTAL
véhicules Journées et avant 1949 % apria
= 1939 % %
Bon utilisées 32 36 32 100 910.303
CAMIORS Poasibles. 27 36 37 100 | 2.735.600
% 40 b 29 33
Fon vtilisées 20 49 3 100 12,860
TERISTES | Posaibles 18 | 46 |- 36 100 42.840
% 34 32 26 30
. Non utilisées’ 34 20 49 . 100 165.197
REMORQUES | Possibles 33 24 46 100 306.670
# 50 -85 |0 57 54
smi Non utilisdes 41 1w | 42 160 | 31.510
‘xmm- ; Possibles 43 21 3 100 78.085
F REMORQUES 38 | 26 54 : 40
Non utilisées 32 33 35 100 | 14119.870
ENSEMBLE |- Possibles 28 - 38 100 | 3.163.195
. % 41 34 32 )

Comme pour les véhicules inutilisés, on peut examiner
pour ceux qui ont roulé les raisons pour lesquelles ils ont
été immobilisés certains jours,-On obtlent ainsi le tableau
XVI, ou le nombre de journées non utilisées a été étudié
en combinant le genre de véhicules avec la profession.

Le rapprochement des résultats de 1952-1954 fait appa-
raitre la répartition suivante des causes d’inutilisation :

L. . 1954 1952

% %

Repos hebdomadaire. ................. e 32 29
Pas de marchandises & transporter ....... : 30 51
Réparation-entretien ... .0 ....... ... e e 8 [N
Véhicules en chargement ou déchargement .......... 1 05
Autres causes et cause non indiquée ................ 29 135

On voit que les deuk premiéres raisons sont inversées
sur les deux listes. En 1954, la proportion des journées
non utilisées par suite du manque de marchandises 4 trans-
porter est de 30 % seulement contre 51 % en 1952, les
autres raisons données restant d’importance égale. Mais
on constate ici encore que le poste « Raison non indi-
quée > s’est gonflé, et dissimule probablement des causes
de non utilisation énumérées dans le questionnaire mais
gue le propriétaire n’a pas voulu indiquer. La raisen
<« Manque de marchandises » doit couvrir certainement ut
pourcentage plus grand que celui indiqué dans le tableau;
mais il est probable que ce pourcentage demeure inférigus
i celui de 1952. :

_Pour les camions et véhicules spéciaux, l'ordre par
importance des raisons avancées est le méme .que pour
I'ensemble, par contre pour les remorques et semi-remor
ques, la cause ¢ manque de marchandises » emporte sUf
celle due au < repos hebdomadaire ».

Suivant la profession, on note ici encore une anomali¢
pour PAgriculture ou le repos hebdomadaire n’intervient
dans les journées non utilisées, que pour 17 %, le manqW®
de marchandises pour 36 %.

"Pour-le groupe Transports, le repos hebdomadaire caust
43 % des journées non utilisées, le manque de marchan

" dises 29 %, la réparation et l'entretien 13- %.
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_EAU XVI — Nombre de ]ournées non utilisées’ suwant la cause de non utilisation par. genre de véhwules i 3
el profession (em % suivant la cause) . ! .
. )
— - SR |
-_]3 ) A s ta | - | . Véhicule: | . : Dk ‘
2 - T Repos heb- | en déchar-| Autres Non N
INRE dg VEHICULES ) PROFESSZFON ) mrc:::d§- Réparation | Entretien domadaire | gement ou causes indiquée . TOTAL % _ i ;
) B chargement . Y A (]
. Transports ‘28, 1 7 45 2 2’ 9 | - es.4e8 - 100 j|
. - Agriculture 34 . 2 1 18 3 2 43 130.055 100 K :
1I0NS Induetrie ... . 26 5 5 46 & 2 22 . . 264.000 . 100 : ) :
COMDETSe «vnsryevneseres .33 3o a 33 . 2 25 327.195 100 Ryt
Autres professions ..-... 17 7 -5 38 "3 o 29 T 101.965 - 100 v
. TOTAL oevevsvnesnsas 29 ) 4 35 [3 2 | 28 910.505 . 100 ST
ETanspoTts seeeceenss 30 5 1 42 "2 1 9 -~ 3,010 100 b
Agriculture - cee 80 - - 20 - - - 100 100
{ICULES SPECIAUX Industrie ... . 21 11 3 49 4 3 T 13 3.450 ’ 100
|- Comrerce seaec-ns 19 7 10 39 [3 4 24 5.160 100
Aulres professions 26 - 2 [ 45 T2 2 17 T 1.140 1C0o
TOTAL wvevenncaneesa) = 23 7 8 43 1 3 <45 12.860 100°
Transports T 42 3 4 28 3 -2 18 . < 10.167 100
. Agriculture 37 1 [4 16 [ 11 35 122.250 100
YORQUES Industrie . 37 1 1 28 4 5 24 17.125 100°
. - Commerce ...« 35 1 8 23 E2N € 28 10475 . 100
Autres professiona 17 5 1 28 3 € - 46 . 5.480 100
TOTAL «o%uevnennnens 36 1 1 19 1 9 33 " 165.497 - 100
Trangports -ceesesvecesss , 25 5 [ 28 5 T2 19 8.030 100
- - | Agriculture. . 45 7 € 13 1 € . 34 12.000 400
O-RDIORQUES | Industrie -»- 15 6 -7 48 o2 2 20 - 5.560 100
. Commerce eevees B e 1 3 6 69 .3 4 4 ) 1.765 100
Autres professione ...... 59 4 S . 18 5 2 - i 4.155 - 1007
[:0% 7 O 35 6 - 4 29 -3 1 22 T 31,510 . 100 -
Transportd ceeeceraccsnes 29 7 6 43 2 2 11 107.695 . X 100
. - AgricultiTe eevos . 36 _ 1 L} 17, [ 6 39 © o 264.405 . 100
SEMELE - Industrie eecaess 26 5 .5 40 [4 2 22 . 290.135 100
Commerce ssscaveccs e 33 3 4 33 € 2 - 25 - 344 .895 100
Autres profecaions 19 7 S 37 ot 2 29 . ."2‘740 100
’ TOTAL euevrinaeennns 30 4 .4 52 q 3 26 1.119.870 100
n trouvera au tableau XVII, pour les camions seule- Pentretien et la réparation ont plus d’importance, le man--
it, le nombre de journées non utilisées suivant la rai- - que de marchandises moins d’xmportance que pour '
de non utilisation et la charge utile. On constatera que - I’ensemble du groupe. . :
T les gros porteurs 7 T et plus, le repos hebdomadaire, - - . , ]
N
TaBLEau XVII. — Camions et camzonnettes Nombre de ]ournéss non utilisées suivant la cause de
: non utilisation et la charge utile {en % suivant la cause)
\.,) . CAUSE DE RON UTILISATIOR . )
PTOTAL
‘CHARGE UTILE . Véhicule en
., Pas de mar- * Repos Autres Hon . .
' . chandises ?léparation Vhtretj'?n hebdomadaire ::gﬁx::m causes indiquée | ) %
Non mdiquéo-.... cseseee 52 - - © 14 - - 34 3.850 100
1,2 t. " 34 2 4 30 [ 3 27 T 336.700 - 100
2 t. 28 3 4 35\ z 1 29 272.470 -400
3,5 te veers 24 5 5 38 - 2 26 131.650 100
5 te avees 27 8 5 38 0,5 2,5 19 . 105,160 100
7 ¢ 17 12 8,5 48 2 2,5 10 41.510 100
10 ¢, 20 10 8 ] 7 .3 9 15.883 100 -
15 " t. et plus 22 15 10 T 38 7 1 7 3.08C . 100
TOTAL uvvevnronennes .. 29 -4 4 35 € 2 26 - 910,303 ° 100
.prés avoir étudié le pourcentage des véhicules-inuti- ~  -Le nombre de journées possibles est égal au produit par .
s pendant Penquéte, puis le nombre de journées non 7 du nombre de véhicules du parc. On obtient ainsi pour
lisées par ceux qui ont roulé au moins une fois, il resie - I’ensemble des véhicules : .
légager i g i ' a1s p
‘ Rage la Potlon d-eml')lox du parc. Comme dar}s la Journées. non utilisées : 173.380 x 7 + 1.119.870
niére enquéte, cette notion prendra pour base la jour- = 92.333.530 i -
~véhicule. ) . - R
n cherchera combien de journées un véhicule n’a pas Journées possibles : 625.265 X 7 = 4.376.855,
¢ sur 100 journées de calendrier. Ce nombre sera . 2.333.530 :
tenu en rapportant le nombre de journées non utilisées d’oti un rapport de 100 X ————— = 53,3.
nombre de journées possibles. Le nombre-de journées S : 4.376.855 N

‘1 utilisées est égal 4 la somme
¥ du produit par 7 du nombre de véhicules n ayant pas
g roulé,
‘du nombre de journées non utlhsees par les véhicules
ayant roulé.

Ainsi, pour 100 journees, un véhxcule n’a pas roulé en
moyenne 53 jours ou, si I'on veut, a roulé 47 jours. Ce chif-
fre de 54 jours est ]egérement inférieur a celui-de 1954

54,5.
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. 'S N
Rappelons: quun véhicule ne. peut évidemment rouler : - Le tableau X VIIT donne le nombre de qours d’lnemplo e
tous les jours. Le chauffeur a droit au repos hebdoma-" -~ ‘pour 100 jours, par genre de véhicules, combiné avec!jfic!
T daire ; l'entretien-et lés réparations du véhicule, son char-~ - ~charge ‘utile, la professxon, la date de mxse en cu'culatm %
"gement ou dechargement dans certains cas, absorbent de . . . iz filer
i . nombreuses journées. Si I'on admet avec les profession- T,‘BLEAU XVIlI — Nombre de ]ours d’memplo: 'f_ pai
: . nels que dans une anndée, un véhicule utilitaire peut rouler- - pour 100 jours de calendner N :
220 jours, ceci donne pour 100 jours : 60 jours d’utilisation -
/ et 40 jours d’inemploi. Autrement dit, un inemploi de e . Coatons | Véhicules|resor- | semi-ra-
40 % semble parfaitement normal, il faut insister sur ce g morques
'3 point. CHARGE ,
i ‘Le résultat trouvé : 53 -jours au lieu de 40 est fort. Si - ’ ‘xag' 78 16 o 62
B . . . . . 1, .
i 40 jours constituent un inemploi « normal », on voit que 2 pEA b b4 b4
: » 345 57 50 T il
t| pour le parc, on a un < supplement dmemp]oz » de : 4 ol n n
- . 4 44 7 42
b . . 53 — 40 10 45 51 7 55
! Pordre de —————, soit-un tiers environ — ou si l’on o 5 42 4 B 56
40 . . . PROFESSIOS.
2 Tr ts ... 44 7 66 [
prefere raisonner sur Yutilisation du véhicule, on a un A;;:ggiu; 4 ;4 s % 46
. 60 47 A Industrie ... 44 42 67 51 45
— &4 o Cotmerce ecsresass e 49 52. 68 5C 49
¢« manque d’utilisation » de ————, soit 22 %. - - ) Autres- professiona . -8 56 &2 66 | - 65
. ’ : 60 - : T ’ m’rs DB KISE E CIRCULATION . . . [ es
_— - . ] - . . . . -
' . . A Ahi ’ 3 - Inconnue ou avnnt 1940 ves 65 62 i3 56 66 1
On-a vu que la presence d’es véhicules de %a'gmcu_ltm_e tpoonnus oy 2Rt 1940 ... o 8 I 3 10\ ,nal
dont Pemploi ne peut étre réglé comme: celui des autres Depuis 1950 +everenrernsne 37 35 u | e TN |
véhicules, pouvait fausser légérement les résultats. Si I'on ) *ENSEMBLE wnnnrennn... s0. 2 ] s6 | 53 . {lper
reprend ‘le calcul en éliminant les véhicules des profes- = 41:
sions a rlcoles on obtlent un mem loi de 50 %, correspon- [
N g _ P ’ i P : - Enfin, pour termmer, lé tableau XIX donne la repartmo 3T
: ' , 50—40 ., e pourcentage des véhicules suivant le nombre de jourine
dant a un <« supplement dmemploz > de ——— =25 % pendant lesquels ils ont roulé. Dans l’ensemble on vof™mP
) _ e e 40 L que 7. % seulement ont roulé 7 jours, 29 % 6 jours,.23. Ce(
o ) 60——50 o ) ]OUI‘S et 14 % 4 jours, dont.73 9% des véhicules, "soi

ou un « manque d’utlhsatlon > de —— 17 % e presque les trms quarts, ont roulé plus de la’ momé de’ Jcou
60" semaine. . , o S
v - Jfcou
n }
. cot
TaBLEAU XIX. — Repartztlon (en %) des veIucules ayant roule suwant Ie nombre de ]ours pendant lesquels lls ont rouléarge
nsg
S aALR T S Do ' NOMERE DE VEHICULES AYART ROULE (en %)
|GEMRS de mxcur.ss PROFESSION - — 1, oML
) L e <7 jours | - 6-jours | 5 jours 4 Jours 3 Jours- 2 jours t Jour S i
, : ‘ e
i ; Traneports «..sislceeee.s JC R E VS A T P R PR, s 3 100 w1
sreetes epes o | Agricultire o S T I 15 17 17°° i5 15 N -100 TR
. " | Industrie ....... , 9 34 “2) .. A S 8 4 g 100
) 1 Commerce «...... . . A 27 -3 R © 14 7 5 100 -
; . Autres proressions . - P 35 T <13 7 .6 5 100 i -
S 8 A 18 0, 8 5 100 -
: ! 1 ' 38 19 17 e G 1 100 -7 [
. SIS - - - - - 50 L 59 100 3 e
VEHICULES SPECIAUX - 7 50 23 8 - 6 - b 3- 100 " Y
. R Commerce seeeeseses 3 39 .20 9 12 10 , 7 100 -
‘butres profesetons ..-..o| - 2 N3 035 M2 o 42 g4 R 190 4
- mu. g Tl U2 T T T g 4 1005 i
A ’ Trmporta ceenesesreas . .46" 16 17 '“421' } 20 12 8 - '100 3 -
ciosn Rt ] Mgrioulturedecesaaaes R 12 115 2 ] :g :g um
: REMORQUES Industrie secicecse 2 23 20 19 15 g , I 1% i P
. : COmMMEYCO secoecivsacsses "1 32 4 ‘25 ;1 A 100":# 1
4 - R Autres professions ..e... 9. 9 13 27 i -9 - ; . A
4 | o B I 7 7S RO ’ 2”7 .9 15 15 20 2 18 100 !
rA . Transports sescecscsscoess 13 30 24 13 41 12 2 :gg re. o
g . o T | Agriculture 4 . . rer 1= 12, 92 22 % 2 s owT
k4 SEMI-REMORQUES Industrio .eessess; ki 30 2 S 2. 2. 3 100 “RI[Fa
il. . R .| cormerce veieena.nn 7 45 4 ".::% -9‘:'-_ L2 21 100 1
i Autres profeesiona oo 22 10 1 T A ’l
2| 1 Tomst-t. T T3 20’ 12 17 o 11 E_.:
{ | — e : 00
;‘, i Tranaporta 6 40 26 :2 ‘g ‘2 1; . : :oo !
r’. ! W .o o | dericulture . ‘ - 8 ,,‘11 ;g . 13 -8 A 4 . 100 oy T
}‘[ : ERSEMBIE - - .. [ Industrie seevessd. 8- -3 i LN A 100 Slhem e
: P T - . |- Commerce scesicecins 1 27 24 : 7 7 5" 100 . Ocat
S cem R Autres protessicns 8 34 - 4 00
' AR I 7 AR SO s o T 29 23 14 A ? 7 1
k — = —— — —_—— _ = =
L . 3
g . , . 3
4 L)
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ules: et-par profession ; -ont roulé 4 jours ou plus -
% des camions, 80 % des véhicules spéctaux, 51 %

-ar prqfessmn : 84 % des véhicules du groupe Trans-
, 81.% du groupe <.Autres Professions », 80.%. du
1pe Industrie, 74 % du groupe Commerce, et 48 %
>ment du groupe Aﬂrxcu.lture..

1- combmant genre de véhicules et professwn, on

nds %
Semi-remorques du commeree ....... ; 91
Véhicules spéciaux de lindustrie . 88
Camions des transports ................ ; . 8
Véhicules spéciaux des tmnsports ......... e 85
Camions des < Autres Professions » ........ . - 82
Camions de ’industrie .................0n.. R - |
Semi-remorques - des. tran.sport ................. . 80 -
Véhlcules spéciaux des ¢ Autres Professions »

1IV. — TONNAGES TRANSPORTES
KILOMETRES PARCOURUS,
TONNES KILOMETRIQUES .

chiffres. qu1 suivent- sont tou10urs relatlfs a la.
ae de l’enquete. ’

[‘ONNES KILOMETRES TONNES K.ILOMETRIQUES
dant la semaine de l’enquete, ont été transportées
-283 tonnes. Les vébicules ont parcouru en charge
437 km, et au total 144.067.350 km. Le nombre dc
-kilométriques s'est_ élevé a 352, 023.875 et on a
} 2.526.391 courses.

donne pour l'ensemble des transports -

moyen tofal joumalier d’un véhicule, en km. 70,5 66,8
ent moyen d’une course, en tonnes ............ i

tabléau"XIX _donne les' pourcentages par- éenre de.
dc

‘ement des remorques ‘et 62 % des ‘semi-remorques,’

ve parmi ceux ayant roulé 4 jours et plus les résultats

. , ) ] 1954 . 1952
: moyen d’une tonne en’ kllométres e iraneaas . 24,4 26,6
r d'une ‘course en charge, en kilométres ...... 37,8 .
r totale de la course, en kilomeétres .......... ,

moyen journalier d’un véhicule en charge,
OINEIIES o .viieieaassonincsoconsoercosaasecoone - 46,6 44,9

On -a rappeld dans la. deuxiéme colonne de’la liste ci-des-
sus, les chiffrey fournis par Penquéte d’octobre 1952 ‘On
constate que le parcours moyen d’une tonne a légérement
diminug : 8 % } le parcours moyen journalier d’'un vébi-
cule, en charge vt au total a légérement augmenté : 4 %
et 5,5 % ; le mu\sport moyen ‘journalier par “véhicule est
resté sensnblemcm ¢gal 4 7 tonnes. On a vu que la charge

_utile moyenne d'un véhicule était de Pordre de 3 tonnes,

ce qui.indique-yué chaque véhicule transporterait un peu
plus de 2 chargetuents par jour. Si I'on pe tient pas compte

-des véhicules dw Yagriculture .on obtlent pour parcours‘

moyen . d’une tonne 25,7 kilométres. '

On peut compiver le pourcentage. des'kﬂometres par-'

courus et des tonhes transportées au pourcentage du parc
ayant roulé, par yenre de véhicules. On obtient alors : =

—————— e ———
ST : Paic - | Tonnes | Kllométres
L ayant trans-

' GeAn're~de véhicules ‘%’mé poctbes
Camions ........ - sg’g' '§Zs0
_Véhicules speciauxu 97 20
‘RemMOrques ...... et 2: A 3,7
Semi-remorques ... » 4

-~ - Total ..... o] 100,0 100,0
=ﬁ——————

La répartition (les tonnes transportees est sensiblement -

Ia méme que celle (u parc; par contre, camions et surtout

" véhicules spéciaus €f semi-remorques parcourent “propor-

tionnellement plus de kilométres que les remorques ; quant

aux tonnes-kiloméiriques leur nombre est proportionnel- -
lement plus grand pour les véhicules spéciaux et semi-..

remorques.
Le tableau XX montre que 74 %, soit presque ]es trms,

quarts des tonnes transportées et des kilométres parcourus,

le sont du fait des véhicules effectuant des transports pom

FPRT VR e 1T W )

L al e is

. X N 952 75 %) : : ; e
‘t moyen journa‘ler par véhicule, en tonnes .. 7, 05 ] 70 compte propre (en I . L
TABLEAU XX, —. ansports suwant la nature du transport et le yenre de véhicules utzllsés; o A
B . Lon- :
X . - \ - Par- Lon-
. : . . - - gaeur .
N KILOMETRES .| prstance 1/BLE HOMERE oours | grine | £3507
o Grum go vEiICTLES |TOMSES TRANSPORTESS = caagcs - | TOPWES KILOMETRIQUES i  de couRSES meyen | o orne atune
~ ’ . - en |, oiate
- . P tonne chargs total
b' - % % % . en m en kn -| " ko
-~ r—— - M
7 Canstms ,.......... 12.529.917-| 87,0 | 84.037.623 | 88,1] 264.750.765 |.75,2 | 126.296.035 | BTs6 z.z;g.ggg 0 ;‘); S
Véhicules apéciaux - 330,845 2,31 3.307.454 3,5 26.619.550 746 5.857.380 :'7 154‘455 6'1 21’7 26'4 45'9
" Remorques ......... 1,019,690 | 7,0 ) 4.082.485 | 4,3] 22.102.930 | 6,3 ) 6.776.82% 'e 56.556 | 2.2 | 7204 | -69.7 |- 90,8
-Semi-remorques ... 532.831 | 3,7} 3.943.875 | 4,%] 38.5500610 | 10,9 | 5.137.140 3 . M ol el
TOTAL vuiveenenns o] 14.413.285 | 100 - | 95.370.237 | 100 | 352.023.675 | 100 | 144.067.350 | #90 | 2.526.394 j a0C | ‘24,4 | 37,8 57,
“tantons ...........| 3.192.719 | 85,6 | 18.6851.697 15,0] 12611172 ] 665 ] 5h 12 | o
Téhicules apéeinny 125.655 | 3,9 | 1.560.645 | 6,2| 16.629.860° | 9.8 18,440 | 4.9 | o2 | 11317
Bemorques .,....... 148,847 | 3,9} 2.085.752 | 8,3 12.616.645 | 7,4 25621 | 6.3 | 11106 | 1114
Semi-Temorques .... 247.430 | 6,6 | 2.630.540 ‘0'5 ©27.624.505 | 16,3 ) ' ) 66'7
TOTAL «uvensononnss _5.7}2.549 100 25.178.634 | 100 -16_9.548.182 100° 377.306 | 400 45,4. 0!
=% de 1'ensemble c- 26 % i 2% 48 % A ‘ 5% | ) )
——— — - - e 2 ]. 88,4
/| camtons s e, .t 2.657.100 | 85,6 | 16,668,848 | 75,8 [ 101050522 | 67,4 | 24.799:965 | 77+6 | 260385 1 €58 | 340 €02 | PO
Vénicules spéclaux | . 122.374 | 3.6 | 1.249.262 | 3.6 | 13.579:530 | 9.1 | 20869500 b, 15,430 | 4,7 | 7809 | 11319 | 1440
€| Remorques ..o |' 7 129506 |- 3,0°) t.qaa.742 | 78] s0.225.700 | 68 | 2zzmiess | A8 | D3-0 ) Rl | TRE S| ol
Sent-remorques 227.847 6,8 @? 10,8 25.070.555 | 16,7 { . 2.767.555 T és's oo. 4. pia Iyl
TOTAL Lollesialsns 3.376.844 mo 1 1722,255.410 1100 | 149.927.307¢ 1400 ] - 34.957.055 49 5 a 01 11 4.4 . .' R "" Hs
B % de l'ensemdle.[ . 23% - | - 23 % - B 35 .| % 13 % . A |
-Cam{ors-......luvse | C168.107 .| 83,8 | © 768.093 | 16,3| .1.938.632 | 56,4 ) ”'2;8. 7?2 1;;'3 ﬁ"g .
Véhicules apéclauz 3.419 | - 1,7 42.750.°| 4,3 543.580° | .15,8 - "0t o' '120’9 ‘96'5 R L
Regiorques ....... 768 | 'c,3 27.480 2,7 92.840 | 2,7 2.050 | 1807 {3005 | ‘4] . ol
Semj~rezorque 26,412 14,2.| : 168,366 | 16,7 . 865.400 25,1 B " e ' ) & |
TOPAL ., e 200,706 - | 100 4'1.006‘.‘689 100 3.440.452 100 : 21.650 [-100 .-} 17»1: A45_,5’ .
™ % de 1'ensepble 4% 1,96 "% a9 % )t
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On-a donc 26 % des tonnes et des kilométres pour les
transports pour compte d’autrui, et 48 % des tonnes-kilo-
meétriques. Ces pourcentages sont i rapprocher au tableau
XX de ceux donnés pour le groupe Transports : 23 % et
48 %, et qui sont inférieurs, au moins pour les tonnes et les,
kilométres. Ceci peut venir d’abord du fait que le groupe
Transport effectue des transports pour son propre compte,
et d’autre part-que certains questionnaires peuvent indi-

en location ont le plus d'importance avec 5,3 % des tg‘n;
transportées, 4,3 % des kilométres parcourus en charg
2,2 % ‘des T.K. et 7 % des courses. Pour tout autre gentd '
de véhicules, les pourcentages ne dépassent pas 1,3
(sauf les T.K. des véhicules spéciaux : 2 %]J. Cest po

le méme type de véhicules, semi-remorques, que le groy
Transports a aussi le plus d’importance avec 43 % {gSi
tonnes, 61 % des kilométres en charge et 65 % des T.

quer pour compte d’autrui- des transports -effectués pour 15
compte propre. Ainsi il n’est pas exclu de penser que le TABLEAU XXI. -— Transports sufvant le genre de Uéhiculiovc
charbonnier livrant du charbon indique que le transport et lu nature du transport ou la qualité de Putilisation lai
est fait pour compte d’autrui. A remarquer dans le groupe = (en %) [
. . . . . 36 g —1.C
< Transports », I'importance relative des kilométres et c,,,f:'d, fature du transport Tonnes | ., | Tonnes | Hombvre N
. . . . - e - : lomé- s
tonnes-kilométriques des semi-remorques. Le ~parcours véhiculon | ou qualié de 1'utilisation| RS | charge| CLOUCT) Ge urnl
moyen d’une tonne est de 44,4 km. :
. A - . . TOTAL ooiiiiennnnnncronncnons 100 100 100 100 ou
On notera la part faible des véhicules en location, aussi cautons | dont pour compte drautrul ... 25 2 ;3 i 5
H A P dont Tr 19 cevaea
bxt?n pour le tonnage transporté que pour les tonnes-kilo- : dont cenireren e tecation o 1.3 0,9 0,7 DI O
métriques. TOTAL -.rnveeneenncrnnnnn ] 100 100 100 10 ey
- Les kilomeétres parcourus en charge pour Pensemble des VEHICULES | dort pour compte d'au 44 47 62 28
iy e , . . . SPECIAUX | dont groupe Transports . 37 38 51 2 5 I
véhicules représentent 66 % du kilométrage total, 76,8 % dont vénicules en locatio 1 1| o2 o8 e
pour les semi-remorques, 56,4 % pour les véhicules spé- UL oot 100 100 - | 100 100 s"
o} ’ " dont poi te dlautrul ...| . 14 5 57 12
ciaux, enfin 70 % pour l'ensemble du groupe <« Trans RENORQUES | (On% Pour compre dimurral - B4 i A b
ports ». ’ dont véhicules en location .. € 0,7 0,4 o1 |Po
Le tableau XXI reprend en pourcentage -4 I'intérieur de o TOTAL aeeeereeerneecssnsnanes 100 100 100 w00 PR
1 ; : : - d .| 46 6 72 42
chaque type de véhicule _les._donnees du tableau-XX. REUORQUES | Sone gﬁ,,f";’r’i.‘., :J:::r.u.‘.... 4 67 IS 3 |7
C’est dans le groupe semi-remorques que les véhicules dont véhicules em location ..| 5.3 4.3 22 ?
TaBLEaU XXII. — Transports suivant la catégorie de transport et la distance |
N b4
- = - 2
' TONSES TRANSPORTEES . . B3
. ¥n h % Tonnea % Pu:m;"‘ a
- . [ moye! e
CATEGORIE DE PARCOURS _Au total % . Po:f;::a;e % ‘ n charge kilométriques t:!Ym‘ o ko ||—
I - CIRCUITS c
. o - v
Hoins de 50 M c.ererieaniiiiien 1.140.648 61 | 9 252,880 59 9 12,110,941 34 41 12,446,628 28 12. 10,9 F
SO & 149 K@ cerennnnss . 455.320 | 27 | 36 122,598 | 29 | 29 | 15.909.547 | 45 | 48| +t8.564.030 | 41| 22 40,8 s
] 150 & 399 X! ceenenne . 106.794 6 22 43.668 10 15 6.599.576 48 29 11.457.82¢ 25 11 107,3
400 km ‘et plus 9.618 € 8 6.824 2 1T 1.044.125 3 12 .2.504.710 w6 4 260,5 _
TOTAL cevveneennnnns 1.712.380 | 10¢’ | 92 425.970 | 100 | 11 | 35.664.189 | 100 | 38| 44.973.188 | 100 | 13 26,3
II - HAVETTES ) ] c
Moins de 50 K «uusueens 10.041.455 98 80 2,476.724 95 85 4.955.148 | 74 17 72.652.100 7711 68 1,2 3
50 & 149 KD evuvennennn reereans 236.277 | .2 | 19. 112.500 4] 2 1.422.867 | 24 4] 16.910.330 |. 18] 20 71,6 <
150 2 399' KM ceereassacorcnssons 24.884 3 4 14,068 1 5 349.853 5 2 4.366.455 5 4 .199,6,
400 Im 6% Plud covvceeses . S50 [ € 50 € 3 6.900 € Ve 30.000 3 [3 600 | .
TO’IA.I? P PRI T . 10.299.666 100 ™ * 2.603.342 1 100 170 6.730:868 100 7 93.948. 885 100 27 b
III - AUTRES PARCOURS ’ ; - ¢
Moins de 50 km . 1.354.224 56 1" 184.837 26 6 12,636,634 25 421 21.910.77 w0 ]| 20 16,2 F
50 & 149 km .. 570.443 | 24 | 45 191,782 | 27 | 45 | 15.934.694 | 34 40 | 49.216.760 | 23 | ‘58 86,3 <
150 & 399 km . 367.301 15 74 244.242 35 80 15,526,285 30 69 | 87.412.240 41 85 238,0
400 km et plus 109,269 5 92 85,476 12 93 7,389,980 14 88 54.552.085 26 96 499,14 —-
» POTAL cecevuerocsccosansnce 2,401,237 100 17 703.337 100 19 51,447,590 | 400 55 | 213.091.802 400 | 60 . 88,8
IV - ENSEMELE :
Moins de 50 XIm seeeeescevcocosae 12.536.327 87 100 |, 2.914.444 18 100 23,700, 720 32 100 | 107.009.445 :
50 A 149 km .... eosnene 1.262.040 9 100 426,880 11 200 33.157.408 35 100 84.691.120 :
156 2 399 knm ... 495.979 5 | 100 298.978 8 1 100 f 22,434,714 | 24 [ 100 | 403.236.545
400 km et plus . 118.937 1 10C 92.350 3 | 100 2283105 | - 9| 100 | 57.086.795 -
Y POTAL seencienans seresecnne 14.413.283 100 100 3.732.649'1 100 100 93.312.647 100 100 | 352.023.875.
Transport de persomnes ........ N ' I - ' , I I 1,553,790 I I ‘ '

.- ‘Le tableau XXII étudie Ies,‘tra'nsports suivant la caté-
) gorie de parcours et la distance. On a retenu comme caté-

gories de parcours les circuits (distribution ou ramassage),
les navettes (transports effectués a P'aide d’un véhicule de
charge utile inférieure au tonnage transporté) et autres
parcours. On remarquera tout de suite une anomalie dans
le parcours moyen de la tonne en kilométres suivant la

-

145

catégorie de distance pour les circuits. En effet, on trott?
des parcours moyens qui ne sont pas compris d:ms_:._1
limites de distance de la catégorie considérée. Geci s’?XP
que si Yon se rappelle que pour les circuits, il na'ir .
retenu que ‘la moitié du tonnage kilométrique. En efffy
pour les circuits le tonnage indiqué est le tonnageé ma
mum ; le vihiculé se chargeant et se déchargeant en
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onnage kilométrique obtenu en multipliant le tonnage proportions deviennent respectivement 32, 35, 24 et 9 pour -
<imum par la distance est trop fort ; ‘c’est pourquoi il les kilométres parcourus en charUe et 31, 24, 29 et 16 pour
¢ décidé pour cette enquéte de ne retenir que la moitié les T. K.
ce nombre. Il s’avére ainsi qu’il est trop faible. On * A lintérieur de chacun des groupes : circuits, navettes
rra envisager d’adopter pour une prochaine enquete - ct autres, c’est évidemment pour le groupe <« Autres par-
trois quarts du T.K. maximum, cours » quapparait le maximum de tonnes, de kilomsétres

‘et de T.K. pour les catégories de dlstances 150 a4 400 km et
plus de 400 km.

© L'étude de la catégorie « Autres,parcours » est intéres-
sante ; car cette catégorie est celle qui correspond a ce

ion apporte cette correction-aux chiffres de 1954, on .
ent alors un tonnage kilométrique total de 'ordre de
5 millions de T.K., ce qui correspond 4 un parcours
‘en général de la tonne de 26 km chlffre voisin de

i de 1952.
moyen -de la tonne est pour cette catégorie de 88,8 km.
» 1 > 3 . . v o ’
es tal;l'eau XJI(II_‘montttre (i‘;e; %1 dezi::n.r:agisl;o;l Le groupe représente 17 % des tonnes totales transportées,
llpor ets par les nave 1)es, . akplal‘ etS e‘" 13 ° .11 % des tonnes transportées 4 moins de 50 km ; 45 %
€s au restparcourtsl our les 1tor;(,1e res en ct arg7e, ;n des tonnes transportées entre 50 et 150 km, 74 % des
;’e It'essgcc 1ve;1,1en 1 es pot;rtcen ades ;u[l{van $ t. l"j : tonnes transportées entre 150 et 400 km, 92 % des tonnes
e entan ’5’ 20“7 a repalr 1ion tfs 13 ;““’a“ o transportées au-dela de 400 km. Il représente 55 % des
rcztan at %SO ; ! olpourt es navettes, A t” poutr dets - kilométres parcourus {respectivement dans chaque tranche
ual st: { ° poutr fsbau res pacxl'cours hu xt'iemen ! de distance : 42, 48, 69 et 88 %) et 60 7% des T.K. (respec-
naveties ransportant beaucoup de marchan ,lses, mais livement dans chaque tranche de distance : 20, 58, 85 et
uble distance, finissent par fournir plus d’un quart 96 %). -
T.K. ’ ) " On pourra s’étonner de trouver des circuits depassantv
sur Pensemble des parcours, on trouve 87 % des tonnes . 400 km et des navettes dépassant 150 km. C’est que la
tsportées 4 moins de 50 km, 9 % entre 50 et 150 km, nature du trajet a été donnée par I’enquété et n’a pas été
> entre 150 et 400 kmm et 1 % au-dela de 400 km. Ces modifiée (on pourra le faire lors de nouvelles enquetes)
lABLEAU XXIII. — Tonnes transportees dzstances des transporls, tonnes kzlometrzques suivant la professzon
et le genre de vehzcules )
17‘) ) TONNES TRANSPORTEES " Eo EN CHARGE - TONNES KILOMETRIQUES
onssmn & GENRE Dx vmmm - . 5 - -
i Total ' % Total R 4 Total ) %
TRANSPORTS A : .
AMIONS +averannecnannn eeannaenes 2.897.104 85 23 16.868.818 . | 75 . 20 101.051.522 67 39
éhicules spéciaux . 422.374 4 37 1.249.262 . 6 38 13.579.530 9 54
SMOTQUES eessonnees . 429.516 4 13 1,744,742 8 43 10.225.700 . 7 46
emi-renorques ..., . T o 2 227.847 o1 43 1 2,392,588 11 61 T 25. 070"3,5 - 17 65
TOTAL veverernerncsoncansasanes ( =3 376, e{/ 100 23 22.255.410 - 100 25 | Cas. 9271, 307) . 100 43
AGRICULTURE ] .
anlons ceeerns e eeeeees 692.406 . 53 6 3.338.176 3 4 10.863.960 x) "
shicules spéciaux .... . 104 2,760 9.750
MOTEUED 4verovoananns .. 591.797 45 58 558. 860 14 14 - . 2,875.220 20 13
2Mi-Temorques sescecese . 30,865 2 6 130.430 . '3 3 1.071.430 7 3
1.315.172 100 K 4.030,226 100 4 14.840.060 1 100 4
. i
5.635.719 e 45 25.446.520 92 30 72.639.223 84 27
97.524 % 30 -815.221 3 24 | 4.375.680 5 16
169.146 3 17 7148.745 T3 17 3.798.240 5 17 .
. 177.4T1 3 33 636.946 2 17 5.373.495 \ 6 Y |
TOTAL vevennnennnnneaesnaonanns } 6.079.920 100 42 . 27.647.402 100 29 | 86.146.638 | 100 24
COMMERCE i J
VDEONB »enrnrnrnernracarencnass © O sem.es 90 15 26.838.474 94 32 46.258.890 1. s0 18
3hicules spéciaux ‘ 84.046 4 25 949.643 3 - 29 6.321.140 . 11 24
JMOTQUEB ..o 73,344 3 | 559.568 2 14 2.434.735 . 4 1
smi~reworques 58.574 3 14 372,734 B 9 3.266.940 5 ]
TOTAL «vvennreonnncerrvasennans 2.089.764 100 45 28.720.419 100 30 60.261.705 100 17
AUTRES PROFESSICNS _ o
IAONG cevecnsnes 1.430.795 92 11 11.545.635 91 14 31.917.190 . 8 12 l
thicules epéel ’ 26.827 © 2 8 290.568 2 9 I 2.333.450 | 6 - 9
2MOTQUEB ee..s 55.890 4 5 500.600 4 42 2.809.035 ] 7 13
2mi~remorques .. 38,074 2 7 ’ 414.177 3 10 3.768.490 ' 9 10
TOTAL Vvevencnseroccsnvsnrncsas 1.551.586 100 11 12.747.980 100 14 40,828.165 l 100 12
TOUTES PROFESSIONS . 7
ABLODE «+rirnernereres earaeraees C o 12.529.917 : 87 100 . 84.037.623 88 100 264.750.785 75 100
5h1:§es BPECLAUX oovvvnrrncnnrnn 330.845 2 100 3.307.454 - 4 100 26,619.550, ) 8 100
MDOTQUES wesnrsgenrorreverrannes - 1.019.69C 7 100 - 4.082.485 4 400 22,102,930 6 100
*mi-remorques ... s . 532.831 . .4 100 3.943.875 S 4 ] 100 . 38.550.610 1 100
VOTAL veveneneenaaanennecnnnnn V4423283~ . 100 100 ] © 95.37.437 -100 100 352,023,875 100 | 100
|} .

qu’on pourrait appeler un vrai transport. Le parcours’
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"Ainsi un transporteur ne faisant que le trajet Parls-WIar-

seille et retour, a pu indiquer qu’il s’agissait ]a de navette !

Le tableau XXIII étudie la répartition des tonnages, kilo-
métres et tonnes-kilométriques suivant la profession et 1e
type de véhicule.

On y voit la prépondérance des véhicules de I'Industrie
et des Transports pour les tonnes transportées : 42 %, et
23 % du total, de VIndustrie et du Commerce pour les
kllometres parcourus en charge : 29 et 30 %, des Trans-
‘ports pour les T.K. . .

‘De tout le tonnage transporté par camions, on en trouve
45 % transporté par les camions de I'Industrie et 23 %

- par ceux des Transports. Les camions du Commerce et de

PIndustrie parcourent 32 et 30 % des kilomeétres parcou-

rus }iar Iensemble des camions ; ceux des Transports et

* de V'Industrie interviennent pour 39 % et 27 % pour les

tonnages-kilométriques.

.

Le tableau XXIV indique les tonnes transportees le
kilometres parcourus en charge et les T.K. suivant ]
marchandxse, ainsi que le parcours moyen de la tonne

r:
Les. produits nécessaires 4 I’alimentation humaine repr

sentent 11,4 % du tonnage transporté, et ceux nécessair

4 'alimentation’ du bétail 3,8 %. L’ensemble de ces ded™—
groupes donne 15,2 % contre 28,9 % en 1952. Clest qf Mine=
Yenquéte de 1954 ayant eu lieu en juin, les betteraves nj fonte

Sont prépondérants dans ces deux groupes : les vins
caux-de-vie, 266.000 tonnes; I’épicerie et l’alimentatic
générale, 261.000 tonnes ; les fruits et légumes frais,

figurent pas, alors qu’elles représentaient plus de 10 g::g‘_‘
.des tonnes transportées en octobre 1952. Tubes

le cidre, biére et autres bmssons, 231.000 tonnes ; ; le 1a E‘?“i}f
frais, 218.000 tonnes; les pailles et fourrages, 361.0 Cota .
tonnes ; les céréales, 120.000 tonnes. ?ﬁf,;:

L’ensemble des matériaux de construction compte po Lg::ri

i . TaBreau XXIV. — Tonnes transportées et distance de transport suivant la marchandise
5 Produ
’ TONNES SPORTEES Parcours moyer d4'un
4 = ']
m’l’URB de la HARCHLBIJIS’E roral Dont pour compte Kilomdtres en charge | Tonnes kilométriques tonme en ko Patec
: N d'autrul
Animaux vivants pour la boucherie s... ..... ’ 33.184 1.33 4.397.000 2,286.885 68,9 Texti
" Viandes, charcuterie .......... 33.853 10.145 1.992.866 2,622.450 59,8
~Lait £rais ceveeneccnarrines . 217.796 44.950 4.476.807 5.374.790 24,7
Beurre, oeufs, fromages .. © 65.036- 11.845 3.578.413 4.558.220 70,1 Verre
POIGSONE woeeernonsanase s 15,404 10,076 565.815 1.057.400 68,6 :
FArines seeesccccee teseessssseesacsssssane . 62.458 _ 11.723 362.107 2.249.300 - 35,5
. POmmes d8 $eTTO eevesrconcorassnioassononns . 56.039 27.742 746.495 2,692,340 48,9 Quinc
Pruits et ldgumes frais eeeeeeceerenannnat . 230.819 50.647 5.096.048 44.844.830 51,3
-50cre 6t ME1ASSE citesecvrecrctncconnrane ‘e 59.505 35.346 287.589 N 2.550.845 ) 42,9 )
Epicerie, Alimentation générale .......... . 260.580 47.481 7.568.258 13.440.928 51,6 Machi
Conserves - Légumes et fruits séchés . 41.431 19.869 1.508.805 4.410.990 106,5
Vins et €aux de Vie .esecsecsccnsncss 266.694 116.246 3.574.304 24.603.420 81,0 i
Cldres < Bitres - Autres boissons ... © 234.344 26,546 3.517.800 9.689.660 41,9 Matfx
TADACH oseoesssasncsvacesssnonnsone vesnines 1.614 1.134 24.590 © 54.330 33,7 a'e
y Grsisses ot huiles animales et végétales e 52.624 31.604 756.889 4.882.765 92,8
TOTAL <evivoeescnsoves 1.637.381 449.686 35.453.756 89.286.153 - 54,5
cescnsiacnesassecsane 14,4 12,0 - 37, 25,4 .
Ani, vivents nop destinés 3 1'alimentatim 92.491 10.707 2.394.920 4.351.870 41,0 Embal
cia::uv ...... e ............. e ..... 18,347 1.643 368.483 529.780 28,9 .
duit limertaires d'origine végétal . .
T aniuats : "‘“”“ 24,675 5.566 509.600 633755 25,7 -
' 135.513 17.806 3.273.003 5.515.405 40,7
> 0,5 3,8 1,6 i Nen :
Céréales «...... eerann Dvevinnnens eereneas 121.614 13.747 454.258 . 2,805.815 23,3 :
, BOttOraven secuessccccosrvanes [ 150 - 2.840 1.840 12,3
Pailles ot fourrages ...eeeceese. 364,083 3.700 460.135 1,984.380 5,5
Sons, tourteaux, pulpes, divers 65.793 10,631 557.186 2,488,845 37,8
TOTAL eoveneravessenaneenns 548.640 - 28.078 1.484.419 7.260.880 13,3 onn .
S . © 3,8 0,7 1,6 L 2,1 N 3(:31
Engr 1a naturels et chimlques ...... seecesaa 343.634 30.922 479.764 .2.730.400 8,7
¢ q e 2, 0,8 9,5 0,8 Un
' : 5 0,0 ons «
mi.z-a et peaux - Chaussures .. 26,456 9.762 8504335 2,752,235 104,
P 0,2. 0,3 0,9 0,8 nne
caoutchouc - PROTDAtIQUOS vueueninrorie s 26,797 - 5.995 377.110 1.954.075 67,9 Les
Ceteetsecostasieans reaee T042 0,2 0,4 0,6 hent
. ) . “fu 6
Bois do chauffa = SCIUTE seeseveronosss 153.895 24.537 . 505.314. 3.532.005 22,9
Bols d'oeuvre - grumes - . . 543,033 92.147 " 1.427.629 41.628.240 22,; “1 Not
Bois manufacturés - Meubled ..e.esssvaseess 185.079 42.643 1.799.527 6.395.615 34,
' TOBAL weneveernnnnnennens . 852.007 " 59.327 3.732.470 21.555.860 55 )T
$..-..-...-..........‘.--.. 5,9 ) i ’ s 6"‘ -
) 272, ’ .90 6,3 =]
Argiles,. terres, pierres i platre, & chaux , | 198.739 272.624 - 355.242 5.043.900 ’ i
Chaux, siments,'platrse ceeeenns ..’ ..... e 451.938 107.579 2.1459.324 16.808.975 27,2
Briques, tuiles, cAramigles ......eeesecasss 262'6}24 61.373 "1.345-140 7.962.930 8, Les
Matériaux de construction bruts et autres K : - . :
ma’t:ér!aux resseracesetaans PN 3.949,262 1.405.197 3.487.245 43.692.800 R z‘% 28,3
Déblars, gravats, démolitions Cieeeraanseans 1.833.780 360.388 550.147 6.740.910 3.7 E106,5
' TOTAL evveeenrenennnnennes | - 736,351 1.907. 161 7.897.095 80.249.515 1j 04
esesscessrstsestrsunes ciee 50,8 51,1 8,3 ] - 94’7
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TABLEAU XXIV (fin).'— Tonnes transportées et distance de transport suivant la nature de la marchandise
. - A ) N .
) R TONNES TRANSPORTEES ‘ ! - ]
. SN . | Parcours moyen 4'mne
HATURE de _1a HARCBLNDIS?: . “Dont pour compte Kilométres en charge Ton?es k.w.lomé,triq}xes_ tonne en ko
d'autrui - .
nerais Jez';;ux et nNon ferreux ...seeeeeees 39.409 25.385 46,492 773425 19,6
rrailles, vieux métaux, récupération ..... 120.645 7.630 464.846 1.743.360 14,4
nte - Acier brut: - Ferro-allisges ........ - 124,784 ' 50,893 956.140 6.119.080 49,0
00Uits finis 1BTINED veuveerneensrvecncnns 94.925 25.785 542,492 4.949.485 52,4
mi-produits - Lingots ... vecvrressies 8.460 3,323 60.475 1.085.475 . 128,3
bes' et tuyaux ....... Ceereeraeensanenen 19.974 10.419 353.200 1.354.722 67,8
oduits non ferreux ,....... vacesesasesnnan 52.604 28.305 . 671.633 4.981.585 24,7
TOTAL uvvennes erierrranaa. 160.798" | - 451,740 “3.062.278 21,006,832 45,6 e
2 3,2 - 4,1 : 3,2 -. 6,0 .
uilie et agglomérés de houille seevenes.. . 757.936 185.373 1.192.606 8.225.820 10,9
gnite et briquettes ....... sesasesenens e 917 293 . 3.540 19.920 21,7
K€ 4eveassnerascsosssonsossssocnnsonsancan 100.342 16.573 75.665 631.600 6,3
PiVE8 sevesscrenesnscsssnccsancsannone © 492,922 85,642 482.086 4.598.360 . 23,8
0duits PELTOLIErs sveceeecevenranacnacsen . 190.846 . 54.429 1.653.219 42.278.975 . 54,3
brifiants - Builes minérales ceveseraed 20.639 9.944 387.364 1.554.880 15,3
T eenes vesees revesesessan seveenssensnsanas 44.367 45.306 675.483 2.446.955 5542
TOTAL veveeone [P wese | 1.307.969 367.557 4. 469.960 29.756.510 22,7
[ PP Cesesrierennas ol PR 9,9 - 4,7 . 8,4
sduits ch:uniques (sauf engrais) ........ . 209.640 81.757 4.447.075 17.392.880 . 83,0
vesssesesesedsnsnnanas 1,4 : . 2,2 . 4,3 4,9 :
tes & papiers - Papiers - Cartons 74.697 31.801 1.543.121 6.072.625. - 51,3
eeetetenartararaeaneien . 0,5 0,8 1,6 1,7
xtilesA - Vetements - Fourrures 192.458 26 728 4.878.381 8. 970 420 46,6
1,3 0,7 . 5,1 . . 2,5 o
rres - Bouteilles et vaisselle . ©61.764 19.143 1.599.965 o 5-414-800 37;7 -
........ B . 0,4 - . 0,5 1,7 15
incaillerie ~. Petits produits métalliques 96,269 16.647 -2.339.417 4. 440 415 46,1
............ 0,7 - 0,4 ST 2,4 : 1,3 B
ch:mes électriques O NON saleevsennnronas 58.276 ‘ 15.034 . 1.429.485 3.065.900 52-,6
_ eeeereeerrttenananraneannan 0,4 _ 0,4 4,2 70,9 ,
tériel d'entreprise, de réparation et - .
d'entretien vvevevessseccsscsrcnan ceeveass 268.855 48.967" - 3.204.532 © 8.913.970 . 33,2
Ceesecsiensceetecnerncsenren 1,9 1,3 s 3,4 . )
ssageries, colis postaux, groupages ...... 429,557 270.998 5.547.660 18.780.570 43,7
veseses Peesesrsescsansnenns , . . f »8 53
- . . . '
ballages vides (sauf boutelllee) sacs -et S :
ficelleS seveeensscasnssnnioninnn ceeeseaas 173.565 35.364 3.428.145 " 6.904.525 39,6
% . 4,2 o, 5y ‘ 2,0
- - 1.558.790. -
- .- )6 - ‘ o
220.659 58.079 4.915.276 .9.980,195 45,2
155 . 1,6 < 542 2,
14-413-253 3.732.649 95.374.437 352,023,875 - 24,4

0.000 tonnes, soit 51- % des tonnes transportées, et
nillions de T.K. soit seulement 23 :% des T.K.

n autre groupe important est constitué par les char-
s et- dérivés, et produits pétroliers et dérivés
1es, soit 9 % et 30 millions de T.K. soit 8,4 %.

es transports de bois sous ses différentes formes attei-
1t 882.000 tonmes, soit 6 % et 21,5 mllhons de T.K.

3 % également.

otons aussi I'importance des transports de :

-Minerais, produits ferreux et non ferreux : 461.000
tonnes ou 3 % et 21 millions de T.K. ‘ou 6 %.

groupages :
tonnes-ou 3 % et prés de 19 millions de T.K. ou 5 %.

es plus longs parcours moyens pour une tonne sont :

3 km pour les demi-produits et lingots d’acier ;

5 km pour Tes conserves et légumes et fruits séchés ;
km pour les cuirs, peaux et chaussures ; -

7 km’ pour les graisses et huiles animales et  végétales ;

- Messageries, colis postaux et

e ———————————————

: 1.308.000

-+ 429.000

92,8 km pour les praduits non ferreux ;-

87,7 km pour les verres, bouteilles et vaisselle ;
83,0 km pour les produits chimiques ;

81,3 km pour les papiers et cartons; .

81,0 km pour les vins et eaux- de-v1e.

On trouve 64,3 km pour les produits petrohers, 10,9 km
seulement pour la houille.
Dans le tableau XXV on a presente les "marchandises
transportées suivant la catégorie de parcours, en ne rete-
nant que les marchandises représentant au moins 1 %
du tonnage de la catégorie.
On obtient ainsi 76,6 % des tonnages pour les circuits,
84,6 % pour les navettes et 72,8 % pour les autres par-
cours. Le fableau donne également le parcours moyen-
d’une tonne. On obtient ainsi :
177 km pour les produits finis laminés ;
175 km pour ‘les vins et eaux-de-vie;
160 km pour les messageries, colis postaux et groupages ;

1

.
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le tonnage transporté
véhicules.
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_ . el
/TaBLEau XXV. — Tonnes transportées suivant la nature de la marchandise et la nature du parcours. ? ,
' Al
@ TONNES TRANSPORTEES TOSRES KILOMETRIQUES —
FATURE de la KARCHANDISE - : 5:;2:‘? (‘é
\ 35 - de
. Au total ™% Dozt g?::t;:TPte % la tonne
: Ao
' 19) CIRCUITS DE DISTRIBUTION ET DE RAMASSAGE
inimsux vivants non destinés & 1'alimentation .. 24.524 1,4 2.864 850.155 1,9 34,7 —
Lait seveeccroresvencanas 191.470 11,2 37.594 4.501.270 10,0 23,5
Beurre, oeufs, fromage . 36.706 2,1 4.702 1.250.230 2,8 34,1 .
Fruita et légumes frais .. '58.734. . 3.4 . 9,222 1.891.000 4,2 32,2 CIr
Epicerie, alimentation générale veesena 140.980 8,2 19.144 4.398.358 .9,8 31,2
Vins et eaux de vie c.ceveeovecnnss craeesas 74.048 4,3 22,124 2.019.72C 4,5 27,3
{idre - Bidre - Autres boissons ... 126.0%0 7,4 6.078 3.435.95G ° 7,6 27,3
¥atériaux-de construction .......e... 33.868 . 2,0 8.516 802,775 1,3 11,8 -
Chaux, ciments, platres .....ccccevss .. 16.782 4,0 5.422 482.225 1,1 28,7
Briques, tuiles, céramiques ....... PP 25.810 1,5 . 2.460 468,755 1,0 18,2 Hav
Déblais, sAchefer, démolition ..... 43.992 2,6 2.780 263,940 0,6 6,0
Houille et agglomérés de houille .. ceeeas 118.266 6,9 ©T.112 7915335 1,8 6,7
Produits pétroliers (s.a.i.)....... 38,380 2,2 . 2.346 1.148.070 2,5 29,9 i
. 25.410 1,5 ¢ 2.392 . 58C.340 1,3 22,8 _
23.250 1,4 5.882 176.920 1,7 33,4
Votements - Bonneterie ~ Ling 34.294 1,8 434 659.780 1,5 21,1
Quincaillerie, petits produits méta"liques et . . . AUT
Outillage cieveeencracnorisecriannctsrosansans | 28.694 1,7 3.638 944.480 2,1 33,0
Messageries, colis postaux, groupages . 224.582 12,9 168.526 6.300.235 14,0 28,4
Emballages. vides, sacs, ficelles ....cvvvveenan. 52.104 341 13.488 1.194.385 2,7 22,9
. TOTAL "CIRCUITS™ ..oeevevncconrsaonnas 1.712.789. 10C 425,970 44,973,188 100 26,3
. ERs
20) NAVETTES
Pailles ot fOUITAZES .seeerevstarssssssnnsanrons 256,270 2,5 870 859.080 0,9 3,4 oo
Engrais naturels .e.eceeceeess . 210.573 2,0 6.838 638,330 0,7 3,0 L
Bois de chauffage - Sciure . 106.046 1,0 17.286 1.550.480 1,7 14,6
Bois d'0euvre - grumes ......eene 395.739 3,9 66.447 6.184.170 6,6 45,6
Argile - Piarres i platre, i chaux 775.Q28 7.5 269.108 3.822.020 - 4,1 4,9
Matérisux de_congtruction see.e.... 3,696.189 35,9 1.052.727 ° 34.886.185 26,5 9,4
Chaux, ciments, platres «..... 302.306 3,0 . 58,016 4.913.515 5,2 16,3
Briques, tuiles, céramiques .. 180.943 1,8 30.203 2.443.190 2,6 13,5
Déblats, machefer, démolition .. 1,793.642 17,0 352.870 5.852.615 6,2 3,5
Houille et agglomérés de houille ....uses 579.386 5,6 - 164.610 4.636.780 4,9 8,0 ’_‘
Dérivée do 1a heuflle creeevrceccncneroasannnnns 149.334 144 70.548 1.611.680 147 10,8 ’16_
Matériel c'entreprise, du réparalicn, d'entretien 165.032 1,6 27.477 1.821.915 1,9 11,0 4
Messegeries, colis postaux, groUPAZES ..vescsess 143.859 S144 55.825 - 2.219.84C 2,4 15,4
TOTAL "BATEDTES™ .esereeivncocncanenns 10,29Y. 666 100 2,603.342 # 193.958.865 1100 9,4 -
3°) AUTRES PARCOURS c 52:-
. c
Anipaux vivants non des*inés 3 l'alimmtauo:\ .. 92.777 2,2 6.353 3.300.085. 1,5 62,5 g::.
Céréaled, ZTBLUD coeviveresnrevrarescrecrsononen 26.426 1,1 4.628 4.687,180 0,8 63,8
Pruite et Jégumes £T818 ...eu.iee.. 116.330 4,8 16.540 9.385.230 4,4 80,7 ror.
Ppicerie, alimentation générale .. eeesans 76.281 3,2 18,429 7.858.240 3,7 103,0
Vins et eaux de Vi€ ...esvevennree cessanene 98,407 4,1 49.198 17.209.780 8,1 174,9 .
Cidre, bidre, boissons ..... 58.960 2,5 12,724 5.672.250 2,7 96,2
Pailles @t TOUITBEES svsoeereeiornrasonnans ceee ] 99.703 4,2 2.43C 1,080,190 - 0,5 10,8 Comy
Bngrats naturels .eecccececccicnen ceessaeei 24.461 . 1,0 5.588 573.455% 0,3 23,4 Crouv
Bois de chauffage - SCIUT® eeuvgrecrveoinresrens 41,825 1,7 6.527 1.905.095 0,9 45,5 Véhi
Boia A'0CUVIEG creeecsevsrvoccorsococne [P 106,856 4,5 . 23.732 5.179.875 2,4 48,5 —
Bois manufacturé eee 62.911 2,6 14.636 4.413.545 2,1 70,2
¥atérisux de conatruction veves 219.205 - 944 43.954 © 8.203.840 3,8 “3744
Chaux, ciments, platres ... 132,850 5,5 44.441 11.413.235 944 89,9
Briques, tuiles, cOramiques ........ 15.679 3.2 26,710 5.050.985 2,4 66,6 { La
Déblais, mAchefer, démOliL40n evevsvassoassosren 36.176 1,5 4.738 624.3145 | 0,3 17,3 Irui
Houille et agglomérés & houille ... 60.284 2,5 13,651 2.797.705 1,3 46,4 }
Dérinfe de la houtlle covvevecccenes - 40,036 41 . 13,616 2.896.080 1,4 72,5 pour
Produtts pétrcliers (s.8.1.) sececencvrscnsescns 34,011 1,4 12,622 = 4.152,220 1,9 122,1 de 1%
Produlta chimiques dAVOI eeesseeseecrsnensesese 47.156 2,0 22,902 7.341.820 3,4 155,7 € Is
Textiles bruts et B.8.1c ceevievosnoarvocanonnes 27.619 B 7.024 3.051.795 1,4 110,5 la chb
Fonte - Acier brut -, Ferro-alliages 29.543 1,2 13.830 4.466.735. 2,1 151,2 1 i
‘Produits £i01s 1aDinés eeeececcscnss : 25.180 1,1 15.559 4.456.500 2,1 177,0 _‘(‘-haf.if
Quincaillerie, petits produits métalliques, . : - - . i
T GUELTLARE veesenreansananseninonesnrsasnanasnss |- 38.936 1,6 8.838 3.040.675 1,4 78,4 cnvir
Matériel d'autreprige, de réparation, d'entretien 91.985 3,8 19.754 6.553.075 3,1 ~T1,3 pourc
Messageries, colis postaux, grouUPAGES eeevsesess 64.116 2,17 46.647 10,250.435 4,6 60,0 ‘
Enballages vides, s8aca, £1Ce1168 sevesverecsanss 59.463 2,5 13.885 5.047.19v 2,4 84,9 de ce
: TOTAL "AUTRES PARCOURS" .e.vevecrnaess 2,401,237 100 ¢ 703.337 213.091.802 100 88,7__] erreu
— Eni
- - et ca

156 km pour les produits chxmlques H

151 km pour la fonte, Yacier brut, les. ferro-allmges.
Enfin, pour en terminer avec les marchandises, on a
donné dans'le tableau XXVT les tonnages transportés pour
quelques produits importants, selon la nature du parcours
" et la distance parcourue. L .
Le tableau XXVII permet de se rendre compte comment
_varie avec la charge utile des

H .

élevée.

Par ‘charge utile, on voit que la part des véhicules spéJ
ciaux est faible, sauf pour la catégorie 15 t. et plus, OV
elle atteint 14 %. Mémes constatations- pour les semj
remorques, ot Yon a 10 % du tonnage transporté dan
la catégorie 10 tonnes et 25 % dans la catégorie 15 tonnes
et plus. La part des camions diminue au fur et 4 mesurs
que 1a charge utile. augmente, ce qui est normal puisqu§

" les remorques et semi-remorques sont de charﬂe utile.

¢
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n
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ENQUETE PAR SONDAGE: SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES . 55
sLEAU XXVI. — Transpor! en tonnes des prineipales marchandises suivant la nature du parcours et la “distance
. ’ . . . R . Matériel
V : e Argiles, | .- Débiats Message- | Epicerte Briques, |9’ e0tTe-
BATURE Peilles’ Bois ie;‘;egsi’x Matérisux | Chaux,ch mﬁchefe; Bouille rie::gi: nllainanta: Vins et tui‘lles ! prise
DU PARCOURS DISTARCE & four- |d'ceuvre pl&tre & de cons~| ments et démoli- et ag- postaux; | tion gé- “eaux de céra.m1: dtentre-
" rages |& grumes P chau; truction | pliires Lion g:f:'mérés youpag;; nérale vie. ques :2;:::
-tion
Moins de 50 km 4.710 | . 6.620 700 25.546] 11.388 43.860 | 114.154 | 147.832 76.33¢ | 48.640 | ~21.966 5.552
SIREUITS S0 & 149 kn: 400 2.760 1,032 ©6.982| 3.110 132 2.572 36.258 |- 52.148 | 19.386 2.998 3.868
i 150 a 399 kn - © 1.058 452 .o1.340]  2.284 - 1.540 14.580 12.442 5.180 845, 2.418
400 ko et plus - - - . - - Lo - 2.912 56 3 842 - -
TOTAL 5.110 10.438 | 2.184 33,865 16.782 4‘}.992 118.266 ) 221.582 140,980 74.048 25.810 11.838,
Moins de 50 km 256.010 | 382.166 773.768 | 3.620.643 | 277.366 |1.752.409 567.195-| 138.201 38.160 84.647 175.451 157.812 -
JAVETTES 50 2 149 kn 260 | 12.588 _ 960 © 74.536) 23.065 1.503 11.721 4.460 4.535 8.048 |-y 5.792 7.020
) 150 & 339 km - _985 300 1.010 1.875 } - - 470 1.198 624 1.544 - 200
. 400 m et plus - - - . - - . - - - 1- PO - .- -
 TOTAL 256.270 | 395.739 775.026 |'3.696.189 | 302.306 |1.753.612 | 579.386 | 143.859 | 43.319 | 94.239 180%943 | 165.032
. Moins de 50 km 94.903 80.819 14,620 167.'16} 64.740 33.60C 41.079 27.097 34.910 29.879 }9’.211 58.262
OTRES PARCOURS| 5O 2 149 im © 73,675 |° 18.003 5.437 41.085 | 42.161 2,426 | 14.183 | 42.417 | 28,648 | 20.582 | 28.602 | 20.869
* . 150 & 399 km 1.125% 6.266 1.070 $.797| 23.437 . 150 »4'.992 14.897 6.998 36.186 7.463 10.302 -
400 ki et plus - | 1.7a8 400 1.160| z.s12 - 30 9.70% 5.725 11.760 603 2.552 .
TOTAL 99,703 | 106.856 24,527 219.205 | 152.850 36.176 60.264, 64.116 16281 98.407 75.879 { 91.985
Moins de 50 km | 355.623 | 469.605 769.088 | 3:843.352 | 353.494 [1.829.569 | 722.428 | 313.130 | 149.404 | 163.166 | 236.328 | 221.626
NSEMBIE 50 & 149 km 4.335 | 33.351 7.429 | - 122,603 | 68.336 4.061 28.476 | 73.135 | 85.331 | 48.016 37.392 | 31.757.
150 & 399 km 1.125 8.329 1.822 12.1447( 27.296 150 7.002 30.675 20.064 . 42.910 8.309 12.920
400 kz et plus - 1.748 400 1.460 | - 2.812 - 30 12,647 5.781 | 12.602 603 2.552
TOTAL 361.083 | 513.033 | 798.739 | 3.949.262 | 451.938 |r1.833.780 | 757.936 | 429.557 | 260.580 | 266.694 | 282,632 | 268.855
TasLEau XXVII, —- Tonnes' transportées suivant la catégorie de charge utile, le genre de vehzcules

! et la nature du- transport.,

- . TONNES par CATEGORIE de CHARGE UTILE
GENRE de VEBICULES . Ron in- . . < 15 t. & TOTAL
et nature du trensport diquée Bl % 2t F| 35 # 5 % T % J e o plus %
CATIBNS +enneenrrenlonnnnrennnns 5.693| 24|657.994] 96]1.705.196| 96 |2.930.949] 8913.350.057| 87[2.243.026| 88[1.364.878| 79|272.424] 55[12.529.947] &7
Véhicules spécieux .. | Tar0) 2 588| ¢ 8.812) 3| aa.730| 11" “51.938] 1| 73.067) 3| "71.576| .4| 70.524| 13|~ 330.845] 2
Remorques ........... - 7.316| 32| 27.910| 4| s0.590f 3| 289.338| 9|- 323.488] 8| 163.041 6| 4125.899] 7| 32.108] 6| 1.019.690] 7.
Semi-TeDOTQUES «evuvanersvannnncen 9.767| 42| 2.240| ¢ 4.500] e 23.437|" 1] 135.145( 4| 73.310] 3| 461.432{ 10{123.300] 25| S32.831| 4
TOTAL ovelvreeieeeannnnessannnnnen | 23.186 |100]688.732100|1.769.098 100 [3.252. 454 | 100} 3. 859. 828 |10C 2.558.444(1001.723. 7851001498, 056 100 [14.413.283 |100
dont 3 . ’ . . .

Compte d'AUtTui .ceserevvenesinns 5.643 | 24| 70.212| 10| 272.730| 15| 574.231| 17{1.036.199| 27} 780.222| 30| 703.721] 41{289.691| 58| 3.732.649| 26
Sroupe Transports ....... 4.404 | 19| 48.397] 6| 233.481| 43| 564.856} 17| 877.829] 23| 7368.426| 29| 674.225( 39[240.646] 48| 3.376.841{ 23
Véhicules en location ... - 3.4750,5| 16.093| 1| 23.€31] 4| 40.534) 1) 28,308 1 84323| 5| 4.282| 9)- 200.706] 9
La proportion du tonnage transporté pour compte d’au- . Y. — CONCLUSION

1i augmente avec la charge utile et passe de 10 %
ur les véhicules de 1,2 t.'2 58 % pour les véhicules
15 t. et plus, et elle augmente rapidement a partir de
charge utile de 5 tonnes. Dans chaque catégorie de
arge utile, les véhicules en location ont transporté 1 %
viron du tonnage, sauf dans la catégorie 10 t, ou le
urcentage atteint 5 %. Mais étant donné Je faible nombre
ces vehxculgs, il se peut qu’on soit 13 en présence d’une
~eur d’échantillonnage.

Comme pour I'enquéte de 1952, on peut essayer, et par
le méme procédé, d’étendre a I'année 1954 les résultats
obtenus pendant la semaine de I’enquéte. En considérant
les résultats enregistrés par les autres modes de transports, .
il semble que 1’on puisse calculer pour la route les chiffres-
annuels en multipliant par ‘51 (1) les résultats de la
semaine. En effet, le mois de juin est en 1954 un mois
légérement inférieur a la moyenne mensuelle pour les
-autres modes de transport ; en ’absence de données sai-

Enfin il a paru intéressant de donner pour les camions sonniéres concernant les transports routiers, on leur appli-
camionnettes les kilométres parcourus en charge et le quera le coefficient des autres modes de transport. On
mbre de courses effectuées par catégorie de parcours, aura ainsi des ordres-de_ grandeur pour les transports
par distance en prenant des tranches de distance assez routiers en 1954. '
duites. C’est ’'objet du tab]eau XXVIIL : Tonnes transportées : 735 millions ;

[l permet de voir que le nombre d - décroit Tonnes-kilométriques .: 17.953 millions. .

P _‘que ‘e nom fe € courses decrol Si on élimine circuits et navettes, on obtient : -
pidement avec la distance et que I’on trouve le maximum . e .

Kilométres-parcourus, dans les dist de 50 2 75 k I'onnes transportées : 122,5 millions ;
ciomelres-parcourus, cans les cistances de o9 a 7o xm Tonnes-kilométriques : 10.868 mllllons.
ane part et 100 & 150 km d’autre part. Les transports
dlus dé 600 km ne représentént que 1,7 % des kilométres Tonnage annuel 1954 . . 11,8 x 30
- 1) = 11,8, d’oli le coefficient ———u——

recourus. . Tonnage juin 1954 . i 7
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ENQUETE PAR SONDAGE SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS .DE MARCHANDISES
TABLEAU XXVIII. — Kzlometres parcourus en charge suivant la .nature du parcours et la distance de
_ ‘(camions seulementi (1) Nombre de kllometres. — (2) Nombre de- courses. RS
- } .o L . RYSEMBLE DES PROFESSIONS - ‘] l
( 'y -DISTANCE PARCOURUB . i - - - - . —
- . i s Lo - . Circuits . ©*  Havettes ) Autres parcours TOTAL - L % -
1| R | ) 1 " s66.876 - _1.151.6& 1.247.825 2.936.305 YR
] 0d, 9knm ............. ...... YRR 11138 ' 293.665 256.300 561-_100' . ‘ 30:0 /
) 1 - 1,790,970 1.345.371 - 2.764.430 - 5.920.771 7,2
R 103 19 KD« vnuee eesressecenns s . 127.466 101.940 . . 243,050 J 442.440 - R 20;1 . é_zs
o . 1 3 3.083.717" . 1.062.541 2.742.020 6.888,278 8
% . 203 290 ..eeee deesesesessenes 3 25,070 . - s L 119,820 ' 204.215 - . _13:3
i . ! 3.093,100 1 576,133 ¢.619.245 6.288.478 6
, . 308 39 KD ereinenrecronnenonnan 3 (AN RH . +619.209 z60.412 18
- : K 2.931.722 . - 359.003 « i~ 2.400.415 . 5:691.140 6,9 - .
40 3 49 km R 768,745 ) 8.465 ° 56,270 133,480 ) 6:0 i
i - 1 5.737.684 619.443 . 5.120.275 11.477.369 13,9 .
. 508 T4KD eeenieniiinteinins g 35,525 1o.654 87200 0 ) HH g
L . ) ' 1 4,060,540 223,721 e 3.296.240 7.580.601 9,2 e
;‘}i . 5B 9 i 8365 - 2600 39.185 g0i190 an
£ e T L 5.337.570 277.685 © 5.872.501 ’ 11.487.756 13,9
L 100 B89 Im eeevnlenniiennie 5,350 / 2385 N 51,300 . 99,235 A
) ) : 1 2.453.935 - 102,765 3.775.205 6.331.905 1
150 3199 KB eeeniiiniianniiiaeies 14,460 . 615 22.640 . 37.715 11
'R 1.642,510 - 97.450 2.874.295 4.614.255 5,6
zoaa249m...........,........... 2 “res 280 . 13309 e J 7o
} Y 1,046,510 . 33850 |, 1.783.995 2.864.355 3,5
250&29910:..-.................... 2 3_355 A 130 - 6.785 E 40,870 . 015 .
- ' 1 706.380 . - 10,900 - ' | T . 2422630 | . 2.839.910. . 34 .
3005349m--.o.ootooo--u_-o---o‘tvz . '2.265 ) )5 . 6.795 9.095 N : 0:4 .
. , K 171900 - < 1.314.250 1.486.150 . 1,8
1 350 & 399 km ceesenesiesisdinsinies o 380 - . - 3.640 - C 4,420 ‘ 0:2
b ' 1 458,290 ° - - T 2,262,685 2.720.975 B 5,3
400 2 499 I euvrenreniinisiniens 5 1,110 i - ' '5.315 6.425 - 0.3
. : i . 530 - . 1.561.560 . 1.958.430° © 2,4
500 2 599 KB eruverenrrnennnnorennn o 3% E2ed . T ) 32007 : 3.325 ol
: . : : g " 22,250 : 6.000 4.387.005 1.415.255 . . 1,7
600 km 6% PIUS, vevuasrnerrsruneenes 3 . ° go Lo e . 1.585 B iH o
: . 1 .500.584 : 5.866.436 T 43.434.916 © 82.501.933 . 100
TOTAL se.svieorscrsarsssrvncnccenes o 3 249.600 - . 483.775 . 967.739 . 2,201,105 . . 100
- . o ’ . oo T 1.535.690 a2 ’
" Transport de POTGONNES sovoecascess ; ) o . - . o 5?[2.325
. ) <y ©84.037.625
TOTAL Jurveuconemnsnesnearensaionee o 2.275.46D
. On avait obtenu pour 1952 les chiffres suivants: - L | Tompages TX.
- . - - . . - . - . . 0
600 millions de T, 16.100 million de T.K. et,.si Pon fait - - - S
. abstraction des circuits et navettes, 152 millionsde T. et : -~ " g . ¥ 8
-10.280 millions de T.K. ; on enreglstreralt alors une baisse ‘ —38
' des tonnagés transportes. ’ : . oo ST +12
, : Route (sans _navettes ni ) . -
.11 faut toutefois noter qu’en 1952, c’est lors de lexp101- S clrouits) ..ot —19 . +8
‘ tatxon w’a été définie la nature du trajet (circuit, navette L .
g alors ?1;1 195(1 cest Tenquéte qui. l;la 151 diquée ): ‘En con51derant les trois prmcxpaux modes de transpor
a q 9 quee. - ) intérieur, voie ferrée, eau, route (sams les cxrcults i
/" Enfin "on peut considérer tous les’ parcours_inférieurs _navettes), on obtient les pourcentages su1vants pour 195
4 50 km comme du trafic local. Le trafic 4 distance se et 1954. . :
traduit alors par 96 millions de tonnes et 12.500 millions . . -

“de TK, le- parcours moven d’une tonne etant de l’ordre.

de 130 km. - Lo : R _
e . Les autres modes de transport ont donné pour ]’année
aq - "1954 les résultats sdivants : :

1952 1054 . -

,Mode-, de transport.

ll©  S.N.CF. : 169 millions de T., 41,5 mllhons de TK. " Vole ferrée ...
,! ... Voies navigables : 52,7 millions gie- fl‘. en traﬁc.br.ut,v XEL‘ie““"““e ........... g

** 8,3 milliards de T.K. .

Trafic ‘maritime : 67 mllhons de ,T (1mportat10ns ‘et Pour les autres resultats, et notarmment l’memplm dé

’ .e\portatmns) ' ’ vehlcules les raisons pour lesquelles ils ne c1rculent\g,
Trafic aérien : 52.500 tonnes et 75 mllhons de T. K (fret ‘on constate que cette enquéte confirme les données firéd
sans la poste de transporteurs francais). Lo - de celle ‘doctobre 1952. ‘Une . enquéte qui a eu li

.L’évolution dans ‘chaque mode de transport apparaxt
donc comme*$uit entre 1952 et 1954 -

RN STy
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MINISTERE EHQUETE STATISTIQUE ' SUR LES. mnuspums pPTIUT NATIONAL

TRAVAUX PUBLICS

~

s TRANSPORTS ~ ROUTIERS DE - MARCHANDISES . ET DES ETUDES_.

" du TOURISME . ECONOMIQUES
X : - Semaine du 10 au 16 Jjuin 195¢ R U
.- © (Visan®370de 'LNSEE)- - ’
sse
. P . l :
3ANISATION DE L'ENQUETE. - oy

i

" Le ’thstre des Travaux Publle et des lransports a ;jécxdé de procéder a une

‘enquéte sur' les transports routiers de marchandlses portant sur une proportxon déter- .

minée de véhicules tirés au sort.

8 : Le présent questlonnalre vous est. adresse parce que le numéro de yotre véhlcul\
-es{_sorti. au tirage. : .

\ous etes donc pné de répondre ‘aux diverses questlons posées sur l utllxsatlon “de
votre véhwule pendant 7 Jours du 10 au 16 Jum 1954

L’ enquéte étant effectuee dans e cadre de Ja loi-n® 51.711 du 7 juin 1951 sur les

statistiques, le secret des renseignemenls que vous donnerez sur lutlhsatlon de votre
véhicule est formellement garanii; voire déclaration ne pourra donner heu a aucun
‘contrdle, fiscal ou autre. ~ a

’ les renseignements seront dépouillés par  I'Institut National de la A.Statis'tique

\LLN.5.E.E.) et serviront seulement & établir une- statistique rigoureusement anonyme

des transports routiers de marchandises sur I'ensemble du terriioire francais.

AVIS IMPORTANT. .

Les renselgnements demandés au verso. dowem se rappoxwr a I'utilisation du véhi- - .
cule décrit page 4, a. I’exclus:on de tout autre !meme semblable de méme marque ou

genre ou carrosserie ou charge utile).

Dans le-cas d’'un ensemble routler (camion et 1emorque) les - Eensenonlenlenxts
demandés ne doivent &tre donnés que pour celui des deux véhlcules qui est désigné
page 4.

—(« votr suite page 4
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§ III = Utilisation du véhicule décrit au § I (& I’exclusnon de tout autre) pendant la semame

Veuxllez indiquer dans le cadre ci-dessous pour chacun des jOll!‘S de la semame de reférence

) colonne 2,

Colonne 3. -

Colonne 4.

Colonne 5. — La catégorie du parcours

8

(suife)- | ' o £ ..'4

ANNEXE

- S A

'

Le nombre de km. parcourus au total par le véhicule et le nombre de km. parcourus a vide daus la
journée. .

- La nature des marchandises transportees (par” exemple H colis postaux, briques,

machines, emballages v1des etc...).

épicerie, piéces de

- Pour chacune de ces marchandlses leur poxds (en tonnes) ; dans le cas de navettes, indiquer le total
des chargements journaliers). :

1 a) parcours en circuit (ramassage ou distribution du lait, de COllS pos-
taux, etc...). ‘
b) parcours en navette (trajets répétés, sur un parcours détermme pour

assurer ‘le chargement ou le déchargement d'une péniche, I’ approvision-
nement d'un chantxer etc...).

¢
n

e

S TR ST A

dont A vide

c) tous autres parcours.. e
- TN T . )
| ; ( °
" Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 * Colonne 4 Colonne 5 | Colonne 6 Colonfie 7 —
JoUL _Non;‘bre de . . QUANTITE |CATEGORIE| DISTANCE.| NATURE
m . | - parcourue R
de la parcourus- | NATURE DES MARCHANDISES TRANSPORTEES | . en - du parcourve - - qu . )
semaine dans la journee tonnes parcours fen km) transport
au total A - o .
40 Briques 20 navette D Compte propra Di
Exemple
: i ‘dont a vide
.20
'
- ~au total
Jeudi - i
i
10 1
dont & vide i
Juin }
i
z .
au total | -« . . . c . . . . . 3]
i|Vendredi !
- |
i1 - -
dont & vide - ’
Juin ] I
- A
putotal | - . . ) B
. R ' L
Samedi ,
12 -
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; ANNEXE (suite)
33— o LR
au 16 juin 1954.- . . -
colonna 6. — La dxsxance sur laquelle ces marchandlses onl été transpoxtees (dans le-cas de navettes, indiquer la
longueur du trajet simple, aller ou retour). - ; .
colonne 7 — La nature du transport : pour compte propre ou pnur compte d'autrui. N
Si e véhicule n'a pas été utilisé certains jours, inscrire pour ces jours, en travers des colonnes 3486« Véhicule
© Jnon utilise » ainsi que..le motif (par exemple : a véhicule hors d'usage », « véhicule en réparation 2 la smt.e d’acci-
dent », « véhicule en emreuen ny maison fermee le dimanche », « pns de mmchandlses a tranqporter ».L). .
367
3/ - \
Jlonne ) Colonne 2 Colonne 3 Colonne 3 ‘| Colonne 5 | Colonne 6 | Colonne 7
JOUR NOMBRE o o ' : : - | QUANTITE |CATEGURIE| DISTANCE | NATURE.
deta [ Aekm . | NATURE DES MARCHANDISES TRANSPORTEES [ ~ en |  du onchargs | . d¢
semaime " |-daps la journee - . tonnes * .parcours {en km) | transport .
" au total .
manche .
13 , ~
s dont A vide =
Juin ,
au total -
Lundi -
14 .
. dont 4 .vide
Juin
au total )
Mardi
15 .
i dont a vide
Juin ' . -
au total h
Tercredi
- 16
R ‘do‘nt.a vide |
Juin )
N \

[\]
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e

."‘f“«'m« . ‘.

vy
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_ Carrosserie ; Plgteau  —

LT 1 X iy

-,;§;|'i. -

S
|

- A — Si vous etes toujours utlllsateur du véhlcule déslgné

IR soit en qua.hté de propnétaire (ou de
. gérant de succursa.le),

-— goit en qualité de preneur en location.

Sl Vénﬁer les mdicauons concema.nt vot.re véhicule et éven-

P Ty v Ay 8 R ST e ST e

2° !ndxquer cx-dessous votre professmn (dans le cas d’ actx- '

| § l - Véhlcule soumls a lenquéte.A

Ll [ 'i_l

Numero d’zmmatrwulatwn .

" A N N JEXE

(fm)

Marque : o - Type

Genre .. C’amwn o —
'Remorque - - Semi-Remorque

| Fourgon = —

Benne — Fourgbn isotl'zerm;a

Source d’énergze

ke
.

ci dessus o

" Rayer
la mention
" inutile.

"-Vel'lﬂ]-ez';- - o

tuellement corriger celles qui seraient 1nexactes :

~ vités multiples, indlquer ces actxvxtés)

N - . . . -c

lmpnmé au verso (Pa.ges 2 et 3). -

4° -Envoyer le q'uestlonnane ‘2 lINSEE 29 Qua1 Branly,
- Paris (7’), en utihsa.nt l'enveloppe ci-jointe’ qui ‘a été

Vehwule spécuzl de- transport

_ essence, gas—ozl gazogenp élpctrwzté —

. NOM: . - ¢

en dehors du département d’ Immatrlculatxon,

- demandés. o TR -

affranchie par nos soins, au plus tard 1z 20 ]um' '1954.

.

Numero dans la sérze du type P

Citerne

B —a) Sl le véhmule n ast plua a votre dispositlon :.

\

- smt que vous Ia.yez vendu [ C -

— smt que vous I’ a.yez donné en locauon

Veuxllez indiquer ci- -dessous le nom et la.dresse :

~—-de I'acquéreur, - . i Rayer °
L la mention
_ — du preneur en location. inutile

qui pourrait donner les renseignements demandés

Adresse compléte :

Veuxllez ensuite zetourner le plus tOf. possxble le que
tionnaire & I'INSEE, 29, Quai Branly, Paris (79, ej

: uuhsant I enveloppe ci-Jomte qui a été aﬂranc}ne par noj .
. soms o . S s -

. b) Si le véhicule est utilisé par une de.vos su‘:cbrsaléT

Veuillez mdiquer ci-dessous le nom et ladresse de !

personne- qui pourrait _donner les - renseighement

‘Adresse complate : ...

tionnaire & P'INSEE, 29, Quai Branly, Paris (7), en 2
‘lisant. lenve]oppe c1-]omte qul a été aﬁranchxe parzh

" soins, - ..




