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L’I.N.S.E.E. public ici les résultats des enquétes de 1959 sur les Transports
routiers de marchandises.

Il a paru préférable de présenter ensemmble les résultals des trois enquétes
failes en avril, juin et octobre, plulét que de les publier au fur et a mesure de
leur dépouillement. Un des avantages principaux de celte présentation réside
dans le rapprochement des données sur les vehicules gros porteurs, pour arriver
a une meilleure estimation du trafic routier annuel.

Les principaux résultats de ces dépouillements ont déja été utilisés dans les
études du Ministére des Travaux publics et des Trans;)orts, mais nous croyons
qu'il est intéressant de les insérer, malgré le délai écoulé, dans la présente revue.
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LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES EN 1959

Comme chaque anncée depuis 1954, &4 la demande du
Ministére des Travaux publics et des Transports, les
transports roubiers de marchandises ont fait lobjet
d’enquétes par sondage effectuées par P'LN.S.E.E.

Pour essayer d’obtenir une meilleure estimation du -

trafic annuel, le programme d’enquéte de 1959 fixé de
concert par le Ministére des Travaux publics et PI.LN.S.E.E.
comprenaitl un sondage portant sur les véhicules de toutes
les classes de charge utile et effectué au mois de juin
comme les années précédentes, et deux sondages portant
sculement sur les véhicules gros porteurs faits en avrii
et octobre.

L’ensemble représentait environ 20.000 questionnaires.

CHAPITRE PREMIER

PREPARATION ET EXECUTION DES ENQUETES

1. — Tirage de Péchantillon.

Les enquétes par sondage faites en 1959 ont été orga-
nisées et exécutées comme celles des  années précé-
dentes (1).

Nous rappellerons tout d’abord que leur objet ¢tait de
connaitre V'emploi des véhicules de transports de mar-
chandises pendant une semaine de facon a pouvoir esti-
mer le trafic total annuel en séparant les Transports
publics et les Transports privés.

Iles sondages portaient sur des échantillons de véhi-
cules (et non d’entreprises) qui ont été tirés dans. le
Fichier central des Automobiles tenu a jour par PLN.
S.E.E. Il faut toutefois souligner (ue, si ce fichier recoit
bien au jour le jour les inscriptions de véhicules neufs

mis en circulation et les avis de ventes d’occasion, en -

revanche, les retraits de vcéhicules hors d’usage, les trans-
formations de carrosseries et les changements d’activité
et d’adresses des propriétaires, particuliers ou sociétés,
" ne sont pas toujours déclarés. Le fichier ne donne donc
pas actuellement tout au moins, une représentation aussi
fidéle qu’il serait nécessaire du parc des véhicules -en
service dans les différents secteurs de I'économie et plus
particuliérement dans les entreprises de Transports
publics.

Il s’ensuit que les échantillons de véhicules retenus
pour les enquétes par sondage comportaient une certaine

(1) Voir la revue Etudes el Stlalisliques, n° 3 (juillel-septembye
1959) au sujet de Penquéte de juin 1958.
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proportion de véhicules hors d’usage, ou utilisés a d’autres
fins que le transport des marchandises, et qu’il n’avait
pas été possible de les éliminer jusqu’a maintenant.

Pour le tirage des échantillons le fichier a été répartt »
sclon les classes de charge utile et dans chacune d’cHe.
en séparant les véhicules des transporteurs publics. En
outre, des échantillons particuliers ont été tirés pour les s
véhicules, spéciaux.

Ces_ tirages étant effectués dans le fichier classé a la
date du 1°7 janvier 1959 un échantillon complémentaire
a ¢té constitué avec les véhicules neufs mis en circulation
au cours des premiers mois de I'année de lenquéte. Les
fractions de sondage utilisées pour les enquétes de 1959
y compris les deux enquétes d’avril ct octobre limitées
aux véhicules gros porteurs, ont ¢été les suivantes :

Camions ordinaires Véhicules spéciaux
Remorques I{em(‘;r;’]ues
ST ct semi-remorques et semi-remorques
Catégories de méme = - de méme
de carroserie carrosserie
ci):ll'gc utile
Trans- Trans- Trans- Trans-
ports ports ports ports
publics privés publics privés
L2t (1 a 1,7 ..| 1/100. 1/1.000 | 1/ 2 1/10 |
2 t(1,8a 29 .. 1/100 1/ 600 1/ 2 1/10 |
350t (3 a 4,5) .. 1/ 50 1/ 200 1/ 3 1/20
5 t (4,6 a 6,5) .. 1/ 40 _| 1/ 200 1/10 1/20
7 1(66a 89) .. 1/ 20 1/ 60 1/10 1/20
10t (9 a 12,9 .. 1/ 24 1/ 40 1/ 6 1/ 6
5t (13 ct plus) .. 1/ 8 1/ 20 1/ G 1/ 6
(1) Camions-plateaux, b#chés, bennes, fourgons.
(2) Camions frigorifiques, isothermes, réfrigérants, citernes.

2. — Les questionnaires.

Le questionnaire employé pour les enquétes sur lest
véhicules gros porteurs d’avril et octobre 1959 diait
absolument identique & celui du sondage de juin 1958.
En revanche, le questionnaire de juin 1959 comportait,
deux questions supplémentaires (annexe I). La premiére
relative au nombre de kilometres parcourus au cours de
Pannée 1958 n’a pas donné des renseignements valables,
vie le nombre trop faible des réponses. Au contraire,
la seconde sur la consommation de carburant aux 100 km
et la nature du carburant utilisé a permis de faire une
estimation de la consommation moyenne dont on trouvera
les résultats plus .loin.
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3. — Collecte des réponses.

Les enquétes ont été faites entiérement par ia poste. .

Les questionnaires ont été adressés aux entreprises 8 a
10 jours avant la semaine d’enquéte. Le retour a I'LN.
S.E.E. devait s'effectuer également par la poste, mais
pour arriver & obtenir 95 % des questionnaires envoyés,
il a fallu attendre environ 4 mois et faire 2 ou 3 rappels.

On pouvait évidemment envisager une enquéte par des
agents de LN.S.E.E. qui se seraient rendus chez les pro-
priétaires de véhicules choisis, mais étant donmné que la
plupart des véhicules de transports publics appartiennent

, & des artisans qui conduisent eux-mcmes, et de fait sont
le plus souvent absents de leur domicile, il était difficile
“de faire recueillir directement les renseignements par un
enquéteur sans multiplier les démarches. I1 a paru préfé-
* rable de faire lenquéte par lettre malgré les inconvé-
- nients (principalement le retard des réponses et I’impos-
sibilité pratique de faire redresser les erreurs manifestes).

Pour Yenquéte sur les transports effectués du 24 au
30 juin 1959 par les véhicules de toutes classes de charge
utile, la collecte des questionnaires a donné, les résultats
suivants : ’

Question-
naires
A. — Véhicules utilisés pendant la semaine .............. 5.500
Véhicules non utilisés pendant la semaine, mais en
état de marche ... ... i i s 2.127
Total pour le parc en service
B, — YVéhicules hors d’usage ......................
C. — Véhicules classés hors du champ de Penquéte ...... 391

(transférés a DVétranger, appartenant a des forains,
carrosseries transformeées non utilisables pour le
transport des marchandises courantes).

D. — Questionnaires non rentrés ......................... 531

9.394 (2)

Sont considérés comme non utilisés pendant la semaine,
les véhicules en état de marche mais non employés pro-
visoirement faute de marchandises ou par suite de la
maladie du conducteur ou du propriétaire et les véhicules
a Pentretien. L’ensemble de ces véhicules et des véhicules
utilisés constitue le parc en service.

Les transports effectués par les véhicules utilisés ont
donné lieu a 1’établissement de cartes perforées a raison
d’une carte par transport et par marchandise. Ansi pour
un chargement non homogéne on a perforé autant de
‘e cartes qu’il y avait de marchandises appartenant a des

groupes différents de la nomenclature (40 groupes) utilisée

pour le dépouillement. Une excepbion est faite évidem-
ment pour le « groupage » qui comprend des lots de
* petits colis considérés comme une seule marchandise.

Pour Yenqguéte du 24 au 30 juin 1959, le nombre de
cartes, donc de chargements de marchandises différentes,
a été le suivant :

(2) Dont 4.349 pour les transporteurs publics. Enquéte sur les
véhicules gros porteurs, avril : 5.139 questionnaires ; octobre : 5.439
questionnaires.

. Dont

v’l;)ut(ies n transports
professions publics
K O0Km .. 11.000 4.000
50 4 150 Km ... 7.000 3.000
> 150 km oL 13.000 8.000
31.000 15.000

L.a moyenne des chargements relevés sur les question-
naires, pendant la semaine de lenquéte est donc de
5,6 pour les -véhicules utilisés et de 4 pour Tensemble des
véhicules en service.

Enfin, il parait utile de compléter ici ces données par
des résultats représentant 1’activité de ’ensemble du parc.
Apreés application des coefficients de pondération le nom-
bre des transports ou courses effectués par les véhicules
utilisés pendant la semaine du 24 au 30 juin 1959 se
répartissent comme suit, selon les coupures de distances.

Toutes charges utiles

Ensemble Dont transports
des professions publics
Catégorijes -
de -distance Nombre Nombre
de courses % de courses %
(en milliers) {(en milliers}
<50 km .......... 2.380 79,7 246 62,9
50 4 150 km ...... 448 15,0 81 20,7-
> 150 km ........ 157 5,3 64 16,4
Total ........ 2.985 100 391 100

Toutefois ce tableau ne se rapporte pas tout a fait aux
mémes «données que celui des chargements figurant plus
haut parce que les chargements non homogénes n’ont pas
été décomposés par groupe de marchandises comme dans
lec premier cas. '

Mais il représente le nombre des transports d’une
semaine, et permet d’évaluer pour une année soit environ
50 fois plus, ce que représenterait la charge de dépouille-
ment si chaque transport donnait lieu a Iétablissement
d'une fiche,

CHAPITRE I1

LE DEPOUILLEMENT DES REPONSES
ET LA PRESENTATION DES RESULTATS

Dans le dépouillement, le classement des véhicules entre
transports publics et transports privés a été fait en fonc-
tion de la nouvelle déclaration du propriétaire du véhi-
cule demandée sur le questionnaire d’enquéte afin de
pouvoir corriger le cas échéant les renseignements relevés
dans le Fichier central des automobiles. Mais bien entendu
le coefficient de pondération utilisé restait pour chaque
véhicule celui correspondant a la fraction employée pour
le tirage de 1’échantillon.

Pour la présentation des résultats des transporteurs
privés, la séparation entre les agriculteurs et les autres
propriétaires de véhicules principalement dndustriels et
commercants n’a pas été faite (sauf pour les transporis
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routiers en liaison avec les autres moyens de transport)
car pour chacun -des groupes pris séparément, les données
ne sont pas véritablement significatives, la distinction
n’ayant pas été observée dans le tirage de I’échantillon
des véhicules des transporteurs priveés.

Pour le rapprochement avec la publication des résultats
des enquétes de 1958 il faut signaler qu’en plus du tableau
sur la consommation moyenne de carburant déja cité
une étude a été faite sur les courants de trafic identique
a cclle de 1957. Par contre n’ont pas été repris les tableaux
donnant le classement des véhicules sclon le nombre de
kilométres parcourus dans la semaine et I’année de cons-
truction ; ces renseignements existent cependant dans les

DEUXIEME PARTIE

états mécanographiques qui pourraient étre éventuelle-
ment consultés.

Enfin il parait utile de souligner que :

a) Tous les tableaux présentés, 4 Pexception évidem-
ment de ceux relatifs a I’évaluation du trafic mensuel et
annuel (V et VI) fournissent des données sur Pemploi du
parc pendant les 7 jours de chaque enquéte ;

b) Dans la plupart des tableaux, les résultats, notam-
ment les tonnes chargées, tonnes-kilométres, kilomeétres
parcourus, n’ont pas été arrondis au millier le plus proche
afin de laisser la possibilité d’effectuer les regroupements
qui pourraient paraitre utiles et non pour donner
Pimpression d’une précision trompeuse.

ENQUETE DE JUIN 1959 PORTANT SUR TOUTES LES CATEGORIES DE VEHICULES UTILITAIRES

) CHAPITRE PREMIER
LE PARC DE VEHICULES - SON UTILISATION

Depuis ’enquéte de juin 1958, le parc total de véhicules
en service a augmenté de 27.600 unités (Tableau I).

Dans le détail des classes de charge utile; les modifica- *
tions les plus importantes sont observées pour les camions-
de 2 tonnes (4- 18.300), 5 tonnes (4 3.100), 10 tonnes
(+ 3.600) et les semi-remorques de 15 tonnes et au-dessus

(+ 2.000).

Tableau 1 - t&re partie - PARC EN SER\’lCE.APARCOURS. TONNAGE TRANSPORTE
(Enquéte du 24 au 30 juin 1959)

1 - Toutes Professions
ren Véhicules Véhicules non . . Parcours hebdomadaire .
utilisés utilisés Parc " Total tonnzga © Total zonnnge
CHARGE UTILE pendant la pendant la en _ Moyen par véhiculef transport kilométrique
. semaine semaine service (mi}.\f::ude xms) (mn“:r“:: xms) en service (millier (milliexv- .
de 1l'enguéte de 1'enquéte e ) (Km) de tonnes) de T.K:)
A . CAMIONS ~
1,2 tonne 188. 414 68.724 257.138 47.295,6 10.385,4 183,9 1.035,5 24,258,5
2 " 140.852 43,218 184,066 36.019,4 9.530,7. 195,7 2.234,0 38.742,9
3,5 " 40.299 23,673 63.972 12.609,1 4.297,4 197,1 1.597,7 23.470,1
5 " 52,100 . 20.240 72.34%0 23.401,6 7.982,6 323,5 3.272,7 61.871,0
7 " 25,215 7.920 32,135 15.390,4 5.740,5 478,9 2.261,5 59.826,9
10 " 24,868 4,481 29.309 25.808,8 7.775.3 880,6 3.157,7 156.781,1
15 * 2,502 922 3,428 2.718,3 897,8 793.9 454,3 24.849,9
20 " 106 26 132 145,0 67,8 1.098,5 8,2 1.367,1
TOTAL 573,356 169.160 642,516 163.388,2 46.677.5 254,3 14.021,6 391.167,5
B - REMORQUES
1,2 torne 2.176 2,354 4,530 37.4 14,4 8,2 16,8 40,5
2 " 3.626 4.625 8.251 443,2 147,0 53,7 47,3 613,2
3,5 " 13,608 13.302 26.910 942,6 395.1 35,0 257,0 1.830,9
5 " 15.260 16.760 32,020 1.642,6 649,9 51,3 331,3 4,404,8
7 v 4.955 6.955 11.910 1.244,1 460,3 104,5 172,7 4.917,6
10 " 2.234 2.348 4,582 1.274,6 369,8 278,2 111,0 8.815,8
15 " o7 698 1.635 537,6 165,2 328,8 48,1 5.983,1
20 " N 90 88 178 62,5 15,2 351,1 4,4 648,9
TOTAL 42.886 47,130 90.016 6.184,6 2.216,9 - 8,7 988,6 27.254,8
C - SEMI-REMORQUES )
3,5 tonnes 3.490 2,045 Y 5.535 255,7 70,9 46,2 110,1 562,2
5 " 3.600 760 4,360 977.9 313,1 224,3 210,1 2.989,4
7 " 2.110 590 2.700 812,0 233,6 300,7 74,7 ° 3.226,8
10 " 3.506 1.450 4,956 2,405,2 644,8 485,3 278,8 17.148,8
15 " 4.999 1.695" 6.693 5.392,7 1.586,9 805,7 402,2 59.804,8
20 " 1.530 150 1.680 2.021,2 556,1 1.203,1 136,3 26.777,4
TOTAL 19.235 6.689 25.924 11.864,7 3.405,4 457,7 1.212,2 110.509,4
ENSEMBLE 535.877 222.979 758.456 181.437,5 52.299,8 239,2 16.222,4 528.931,7
Rappel juin 1958 513.142 217.678 730.820 171.048,8 54.971,5 234,0 16.815,3 472.631,1
Camions - Remor-
ques - Semi-re
morques. - - .
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"Si, au lieu du nombre des véhicules, on cherche a
¢valuer les changements intervenus dans la charge utile
totale du parc en service, on observe (tableau III) un
accroissement de 132.000 tonnes depuis juin 1958 et de
200.000 tonnes depuis juin 1957 (transporteurs publics :
+ 23.000 tonnes depuis juin 1958, 4+ 56.000 tonnes depuis
juin 1957). '

I1 faut souligner toutefois que cette estimation de la
charge utile n’est qu’approximative, parce que :

1° Elle est obtenue en multipliant le nombre de véhi-
cules de chaque classe par la charge utile type, c’est-
d-dire la charge utile considérée comme la plus fréquente,
et qui peut s’écarter quelque peu de la charge utile
moyenne ;

2° Dans le cas particulier des véhicules les plus lourds.
une seule valeur est retenue, celle de 15 tonnes bien que
les véhicules soient classés dans deux catégories 15 et
20 tonnes. Les véhicules neufs de cette seconde catégorie
sont de plus en plus nombreux depuis les derniéres
années, mais faute d’un recul suffisant il n’a pas encore

¢té possible de déterminer Jeur charge utile moyenne.

En conséquence, la charge utile totale des véhicules des
classes de 15 tonnes et 20 tonries est calculée uniformé-
ment et provisoirement avec la valeur 15 tonnes. Il en
résulte une sous évaluation vraisemblablement dé Pordre
de 10.000 tonnes, soit 0,4 %, pour le parc total en service,
et de 5.000 tonnes environ pour le parc des transporteurs
publics, soit 1 %.

Tableau 1 - 2¥me partie - PARC EN SERVICE, PARCOURS, TONNAGE TRANSPORTE .
{Enquéte du 24 au 30 juin 1959) : .

Il - Tranaports Publics
#r -
176/2
. Véhicules Véhicules non . Parcours hebdomadaire Total tonnage Total tonnage
utilisés utilisés Parc - 5 transporté Kilométrigue
CHARGE UTILE pendant la pendant 1a en Total A vide Moyen par véhicule (milfier (millierq
semaine semaine service en service
de 1'enquéte de 1'enquéte {millier de kms) | (miliier de kms) (¥m) de tonnes) de T.K.) -
A - CAMIONS
1,2 tonne 6.210 2.702 8.912 2,770,9 534,6 310,9 81,6 1.939,1
2 " 12,016 5.024% 17.040 4.412,5 1.077.5 258,9 266,8 6.275,6
35 " 6.450 3.831 10.287 2.619,3 - 866,2 260,5 224,6 ’ 5.373,8
5 " 9.500 4.240 13.740- 5.202,7 1.640,7 378,7 603,5 14.853,6
7 " 7.405 2.065 9.470 5.719,4 1.810,2 603,9 652,3 25.237,7 ]
10 " 11563 1.573 13.036 14.931,6 3.588,7 1.15554 1.285,1 100.863,7
15 " 1.532 526 2.058 1.952,0 563,1 948,5 a5k,9 19.246,6
20 " 80 26 106 120,5 57,6 1.136,8 7.3 1.179,6
TOTAL 54,756 19.893 75.649 37.788,9 10.138,6 506, 2 3.326,1 174.969,7
B - REMORQUES
1,2 tonne - 314 314 - - - - -
2 " 330 69 399 200,8 30,2 503, 5.7 403,8
3,5 " 708 616 1.328 272,4 88,3 205,7 17,8 663,1
S " 990 765 1.755 570,5 163,6 325,1 38,7 2.136,1
7 " 610 465 1,075 437,5 156,6 406,9 28,1 2.174,9
10 " V675 310 984 787,5 199,7 800,3 38,9 5.968,7
15 " 334 208 542 255,6 7.3 71,6 25,2 3.475,7
20 " 30 8 38 82,5 14,9 1.118,4 1,7 522,4
TOTAL 3.676 2,755 6.431 2.566,8 724,6 399,2 156,1 15.244,7
C - SEMI-REMORQUES
3,5 tonnes 405 205 | 610 101,8 13,0 166,9 6,0 7,2
5 " 1.100 220 1.320 314,8 106,7 238,5 52,2 1.054,5
7 " 1:110 250 1.360 330,3 101,1 242,9 35,2 1.173,5
10 " 1.088° 378 1.466 938,7 144,7 640,3 48,9 8.651,1
15 " 2.886 902 3.788 3.805,5 983.1 1.004,6 231,7 44.852,5
20 " 955 122 1.077 1.465,1 354,0 1.360,5 82,6 20.246,6
TOTAL 7.544 2,077 9.621 6.956,2 1.702,6 723,0 456,6 76.225,4
ENSEMBLE 65.976 28,725 90.701 47.311,9 12.565,8 521,6 3.938,8 266.439,8
Rappel juin 1958 67.682 22,856 90.538 43.550,5 11.852,8 49,9 4,348,8 235.225,5 o
Camions - Remor-
ques -~ Semi-re-
morques. .
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CHAPITRE II
LES TRANSPORTS
1. — Emploi du parc au cours de la semaine d’enquéte.

Pour le parc d’ensemble, on observe par rapport a
des
parcours de toutes distances en méme temps une réduc-

Penquéte de juin 1958, un accroissement de 6 %

tion de 5 % des parcours a vide (Tableaux I et II).

L’augmentation du parcours total des véhicules des
transporteurs publics est un peu plus forte (9 %) ; simul-
tanément pour cette méme profession le nombre de kilo-
meétres a vide a augmenté de 6 9.

Tableau II l1ere

partie

On constate d’autre part une réduction du tonnage
total transporté (— 3,6 %) mais en méme temps une
augmentation (+ 12 %) du nombre des tonnes-kilométres.
Pour les transporteurs publics, la baisse de tonnage est
de 10 % et Paugmentation des tonnes-kilomeétres de 13 %.

Cette augmentation des fonnes-kilométres est le fait
du parc des véhicules lourds, et spécialement de camions
de 10 tonnes et des remorques et semi-remorques de
10 et 15 tonnes dont Veffectif a sensiblement augmenté.

Pour T'ensemble du parc en service, le rendement des
véhicules en tonnes-kilometres par tonne de capacité de
charge utile pendant la semaine de lenquéte est passé

TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES

CLASSES PAR COUPURES DE DISTANCESET CATEGORIES DE VEHICULES
{Enquéte du 24 au 30 juin 1959}

I - Toutes Profesaions

Arels TONNAGES TRANSPORTES TONNAGES KILOMETRIQUES
CHARCE UTILE .
<50 km De 50 4 150 km .>»150 km TOTAL <50 km De 50 & 150 km > 150 km TOTAL
A - CAMIONS
1,2 tonne 835,7 162,9 36,9 1.035,5 10.021,2 8.247,3 5.990,0 24.258,5 |
2 " 2.,007,8 173,8 52,4 2.234,0 19.587,8 10.627,4 8.527,7 38.742,9
3,5 " 1.452,6 117,9 27,2 1.597,7 11.421,9 7.107,8 4.950,4 23.470,1
5 " 2.885,0 321,1 66,6 3.272,7 26.808,7 21.649,8 13.412,5 61.871,0
7" 1.936,3 239,8 85,4 2.261,5 19.212,1 18.727,1 21.887,7 59:826,9
10 " 2.467,5 A12,4 277.8 3.157,7 29.166,7 33.086,5 94.527,9 156.781,1
15 " 355,4 48,2 50,7 454,3 3.159,5 4.143,3 17.547,1 24.849,9
20 " 0,4 7 3.1 8,2 17,4 47,3 932,4 1.367,1
TOTAL 11.940,7 1,480,8 600,1 14.021,6 119.395,3 104.006,5 167.765,7 391.167,5
B - REMORQUES
1,2 tonne
2 " 311,9 6,3 2,9 321,1 1.237,7 470,2 776,7 2,484,6
35 "
5 " 318,1 6,7 6,5 331,3 £1.651,0 506,7 2.247,1 4,404,8
7 " 156,8 7,6 8,3 172,7 997.5 03,2 3.316,9 4.917,6
10 " 77,1 15,0 18,9 111,0 894,0 1.2€2,3 6.659,5 8.815,8
15 " 23,2 11,8 13,1 48,1 315,8 813,8 4.853,5 5.983,1
20 " 1,4 1,5 1,5 B4 28,7 188,6 %21,6 648,9
TOTAL 888,5 48,9 51,2 988,6 5.134,7 3.844,8 18.275,% 27.254,8
C - SEMI-REMORQUES
1,2 tonne
2 " 109,4 0,5 0,2 110,1 327,1 49,7 185,4 562,2
35 "
5 " 191,0 17,2 1,9 210,1 1.271,7 1.115,9 601,8 2.989,4 .
7 " 51,1 19,5 LR 751 ™7 786,1 1.384,8 1.055,9 3.226,8
I 190,7 53,6 34,5 218,8 1.799,0 4.058,5 11.291,3 17.148,8
15 " 152,1 111,3 138,8 502,2 3.140,7 9.931,9 56.732,2 59.804,8
20 " 31,5 44,1 60,7 136,3 551,1 4.286,7 21.939,6 26.777,4 ,
TOTAL 725,8 246,2 240,2 1.212,2 7.875,7 20.827,5 81.806,2 110.509,4
ENSEMBLE 13.555,0 1.775,9 , 891,5 16.222,4 132.405,7 128.678,8 267.847,2 528.931,7
Rappel Juin 1958 15,.81%,7 1.664,8 735,8 16.815,3 135.269,4 118.887,1 218.474,6 472.631,1
Camions - Remorgques
Semi-remorques
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11 - Transports

T

Publics

ableau II -

2&¢me partie

TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES

CLASSES PAR COUPURES DE DISTANCESET CATEGORIES DE VEHICULES
(Enquéte du 24 au 30 juin 1959)

7ol TONNAGES TRANSPbRTES TONNAGES KILOMETRIQUES
CHARGE UTILE Unité : Millier de tonnes Unité : Millier de T.K.
«= 50 km De 50 & 150 km =150 km TOTAL <= 50 km De 50 4 150 km =150 kn TOTAL
A - CAMIONS
1,2 tonne 27,0 10,0 5,6 41,6 326,9 468,8 1.153,8 1.939,1
2 " 228,8 25,8 13,2 266,8 2.276,8 1.252,84 2.746,8 6.275,6
35 " 189,2 26,8 8,6 225,6 2.030,2 1.547,% 1.796,2 5.373,8
5 " 518,8 65,7 19,0 603,5 5.853,1 4.771,8 4.229,1 14.853,6
7 " 524,5 80,9 56,9 652,3 6.115,0 6.429,1 12.693,6 25.237,7
10 " 897,3 179,5 208,3 1.285,1 10.989,0 18.943,3 75.931,% 100.863,7
15 " 170,7 32,9 41,3 244,9 1.459,0 2.902,7 14.884,9 19.246,6
20 " 0,1 4,5 2,7 7.3 5,5 500,4 73,7 1.179,6
TOTAL 2.556,4 425,1 }fm,6 3.326,1 29.055,5 32.715,5 113.198,7 175.969,7
. B - REMORQUES
1,2 tonne ~| !
2 " e 19,0 2,8 1,7 23,5 243,84 238,3 585,2 1.066,9
25 " J .
5 " 31,9 2,3 4,5 38;7 304,5 195,4 1.636,2 2,136,1
7 " 19,2 4,8 5,1 28,1’ 174,7 349,2 1.651,0 2.174,9
10 " 16,6 8,0 14,3 38,9 280,8 707,7 4.980,2 5.968,7
15 " 13,3 3.4 8,5 . 25,2 122,2 268,4 3.085,1 3.475,7
20 " - 0,4 1,3 1,7 - 44,0 378,4 422,4
.
TOTAL 100,0 21,7 34,4 156,1 1.125,6 1.803,0 12.316,1 15.244,7
C - SEMI-REMORQUES
1,2 tonne 1
2 " 5,7 [ - 0,3 " 6,0 61,7 15,5 a17,2
35 " P
5 " 48,1 2,2 1,9 52,2 325,3 127,4 601,8 1.054,5
7 " 29,8 3,6 0,8 35,2 397.2 369,7 406,6 1.173,5
10 " ! 15,8 13,8 19,3 18,9 220,7 1.366,9 ©7.053,5 8.651,1
15 » 66,7 55,6 109,54 231,7 1.418,5 5.289,2 38.144,8 44.852,5
20 " 13,0 22,7 46,9 82,6 223,9 2.137,8 17.884,9 20.246,6
TOTAL 179,1 98,9 178,6 456,6 2.657,3 9.291,0 64.277,1 76.225,4
ENSEMBLE 2.835,5 45,7 557,6 | 3.938,8 32.838,4 43.809,5 189.791,9 266.439,8
Rappel Juin 1958 3.319,5 566,0 163,3 4.318,8 36.259,7 58.477,7 155.488,1 235.225,5
Camions - Remor-
ques - Semi-re-
morques., s

Tableau 1If - EVOLUTION DE LA CAPACITE TOTALE DES VEHICULES
- Tous véhicules charge utile >! tonne -

17675 MILLIERS DE TONNES DE CHARGE UTILE
PARC EN
SERVICE JUIN JUIN AVRIL | JUIN |NOVEMBRE | JUIN JUIN
1954 1955 1956 | 1957 1957 1958 1959
Transports publics| 329,8 460,2| 837,7| 68,1 450,6 501,1] 524,7
Transports privés { 1.522,1{ 1.6%5,7{ 1.720,6{ 1.830,0} 1.842,9( 1.865.0] 1.974,0
ENSEMBLE .....| 1.851,9] 2.105,9] 2.158,3] 2.298,1 | 2.293,5| 2.366.1| 2.898,7
.. - Indice base 100 en juin 1954 -
Transports publics 100 139,5 132,7 151,9 136,6 151,9 159,1
Transports privés 100 108,1 113,0| 120,2 121,1 122,5|  129,7
ENSEMBLE ..... 100 113,7{ 16,5 128,1 123,8 127,8}  134,9

de 200 en juin 1958 & 212 en juin 1959. Pour le parc des
transporteurs publics, ce rapport est passé de 469 a 508

(Tableau IV).

Tableau IV - TAUX D'EMPLOI DE LA CAPACITE DU PARC EN SERVICE

PENDANT LA SEMAINE D'ENQUETE

- Tonnes-kilometres pour 1 tonne de charge utile -

47e/6

Transports publics ce.....
Transports privés .ceeeee.

AVRIL JUIN JUIN JUIN
1956 1957 1958 1959
349 471 %69 508
118 128 127 133
185 198 200 212
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2. — Estimation du trafic assuré par les transports routiers
pendant le mois de juin 1959 et pendant Pannée 1959.
Comparaison du ftrafic routier
avec les autres moyens de tramsports.

(Tableaux V et VI)

Pour estimer le trafic du mois de juin 1959 a partir
de I’enquéte qui portait sur une semaine, on a utilisé la
méthode exposée en 1958 qui consiste 4 multiplier les
résultats hebdomadaires par le rapport entre le nombre
total de jours ouvrables du mois et le nombre de jours
ouvrables de la semaine de Penquéte, soit 26/6 = 4,333.

On constate ainsi que le tonnage transporté par la
route pour l'ensemble des transports est stable par rapport
a juin 1958, alors qu’une baisse de 6,3 % est observée
pour les transports publics.

Par contre les tonnes-kilométres ont augmenté de
16,3 % et 17,7 %, respectivement pour l’ensemble des
transports et pour les transports publics, ce qui corres-
pond a I’allongement des parcours moyens déja signalé.

Pour évaluer le trafic routier annuel, on applique aux
chiffres obtenus pour le mois de juin, un coefficient tiré
de la comparaison entre le tonnage chargé pendant ce
mois et pendant I’année par la S.N.C.F., soit 11,51 pour
1959.

Le tonnage transporté par la route en 1959 semble ainsi
avoir baissé de 2 % par rapport 4 1958, mais cette dimi-
nution est constatée également pour la S.N.CF. et pour
la navigation intérieure. Au contraire, pour les tonnes-
kilomeétres, I’évolution n’a pas été uniforme ; les résultats

Tableau V - 'RECAPITULATION DES ESTIMATIONS MENSUELLES
DES TRANSPORTS ROUTIERS
(Ensemble des professions)

17617 A - TONNES TRANSPORTEES i
Unité : Millier de tonnes

1954 1955 1956 1957 1958 [* 1959
Juin Juin Avril Juin Juin Juin

51.704 | 51.086 | 47.992 | s52.592 | 60.049 | 58.734
5.258 6.244 5.964 7.008 6.936 | 7.695
D150 KB cvveinncnnranannns 2.562 2.868 2.388 2.708 3.066 3.861

TOTAL - Transports routlers | 59.524 | 60.198 | 56.340 62.308 70.051 | 70.290
dont : Transports publlcs 14.067 | 18,004 | 15.679 16.409 18,117 | 17.05%
S.N.C.F. (millions) ....... 13,3 16,2 16,5 17,6 18,1 18,5

- Indice base 100 en 1954 -

100 . 99 93 102 116 14
100 119 113 133 132 146
100 115 95 108 123 154
TOTAL - Transports routlers 100 101 95 105 118 118
dont : Transports publics 100 128 112 117 129 121
SuNuCuFe wennirnunneneennn 100 | 122 123 132 136 139

B - TONNES KILOMETRES
Urité : Millier de T.K.

<50 km 432.835 1 876,760 | 572.392| 512.544{ 563.531 | 573.715
50 & 150 ki 352.823 | 432.923 | £09.900 488.919] 495.283 | 557.566
=150 kn 631,274 | 808.084 | 715.068] 804.383| 910.167 [1160.581

TOTAL - Transports routlers R466.532 |1717.727 { 1597.360] 1805.846 [1968.981 12291.862
dont : Transports publics [624.597 | 876.955 | 785.919 881.957 | 979.949 [1153.684
S.N.C.F (millions) .eveuns 3.280 4,030 4,100 8,420 4.570 4,720

- Indice base 100 en 1954 -

<50 km ... 100 110 109 119 130 133
50 & 150 km 100 123- 116 139 140 161
>150 km .. o | 100 119 105 118 138 170
TOTAL - Transports routlers § 100 117 109 123 135 156
dont : Transports publics 100 180 126 141 157 185
SUNCLPY seiiienrieeiaaas 100 123 125 135 139 143

sont en progression trés sensible pour la route, en pro-
gression plus, faible pour les chemins de fer et d’une
stabilité compléte pour la nawvigation intérieure.

Tableau V1 - RECAPITULATION DES ESTIMATIONS ANNUELLES
DES TRANSPORTS ROUTIERS

47618 A - TONNES TRANSPORTEES
Unité : Million de tonneg
) 1954 1955 1956 1957 1958 1959
657 608 59 646 703 676
66 ke 74 80 81 89
3 34 30 33 36 44
TOTAL - Transports rou-
tiers coo.iii..n. 756 716 699 759 820 809
dont : Transports publics 179 214 194 201 212 196
(% des transports routiers)| (23,7) | (29,9) (27,7} | (26,5) (25,9) | (23,2) .
SMNCP viviiiiieiiiiiann 169 192 205 217 217 213
Navigatfon fntérieure .... 53 58 63 66 64 63 .

- Indice base 100 en 1954 - -

L S0 KR eerererreeness . 100 93 9N %8 107 103
50 3 150 KB ceeoes F 100 112 112 121 123 135 .
D150 KD vevverrarienanns 100 103 28 100 109 133
TOTAL - Transports rou-

tiers coiiiilia 100 %5 > 100 109 107
dont : Transports publics 100 120 108 112 118 110
R o . 100 114 121 128 128 126
Navigation intérieure ..., 100 109 119 125 121 119

B - TONNESfKILOMETRES ;.0 Milliard de T.K.

Z50 KM aveernerniianana 5,5 5,7 5.9 6,2 6.6 6,5
508 150 KB severinenn. . A4 5,1 5,0 6,0 5,8 6,3
5150 KD eenrrnenns 8,7 9,6 8,9 9.2 *10,6 13,1
TOTAL - Transports rou- .

tlers ool 18,6 20,4 19,8 21,4 23,0 25,9
dont : Transports publics 7.9 10,4 9,7 10,8 11,5 13,2,
(% des transperts routiers)| (42,5) | (51,0) (49,0) | (50,5) {50,0) | (51,%)
SN.CLF ceiiieeiiiienaias 41,6 46,9 50,3 53,7 52,9 53,4
Navigatich intérieure .... 8,3 8,9 9,1 9,8 9,3 9,3

- Indice base 100 en 1954 - _

450 km .. 100 104 107 113 120 118
50 & 150 ko 100 116 114 136 132 143
D150 K eveernnronons 100 110 102 106 122 159
TOTAL - Transports rou-

t1ErS wieeaanies 100 110 107 16 125 139
dont : Transports publics 100 132 123 137 146 168
SuNuCuFe evvvnnnrnnrncnans 100 113 121 129 127 128
Navigation intérieure .... 100 107 110 118 |- 112 112

CHAPITRE III

LES MARCHANDISES TRANSPORTEES
(Tableau VII A et B)

" La comparaison des résultats de Penquéte de juin 1959
avec ceux de Venquéte de juin 1958 fait apparaitre une
tendance a ’allongement de la distance moyenne de trans-
ports, plus marquée pour les transports publics (25 %)
que pour I'ensemble des professions (16 %), alors gu’au:=°
cune différence valable n avalt été constatée de juin 1957

4 juin 1958.

Mais P’examen des résultats pour les principales mar- -
chandises au point de vue du trafic, permet les observa-
tions suivantes :

Produits agricoles et alimentaires. Les distances moyen-
nes sont deux fois plus importantes dans les transports
“publics que dans l’ensemble des transporls. Le tonnage
transporté de ces produits constitue une part croissante
du tonnage total.
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Tableau VIA - MARCHANDISES TRANSPORTEES
VEHICULES DE TOUTES CATEGORIES DE CHARGE UTILE - (24 - 30 JUIN 1959)
A - ENSEMBLE DES PROFESSIONS
176/9 b) Dont par catégories de distances (tous trajets)
:i Dor;:; - 50 kn 50 & 150 kn 150 km T.X
MARCHANDISES reu : < > =
Tonnes Tonnes~km Tonnes [ Tonnes-km Tonnes Tonnes-km Tonnes | Tonnes-km Tonnes Tonnes -km
01 L AN{MAUX VAVADLS sevenerernnaannnonas .. 110,185] 5.850.058 17.750 520.750 75.883 1.524.010 28.517| 2.126.710 7.92% 2.189.338 53,0 °
o4 Produits agricoles et alirentaires péris-

. sables, lait frais,viande,épicerie,etc 1.385,336] 68.331.005 515,515 | 14.533.989 950.683 12,267.946 258.939| 15.832.58%| 135.714 | 36.230.515 57,8
05. Boissons . 544,585 41.353.711 181.806 | %.920.900 327.32 4.781.212 127.500 | 8.821.109 89,759 | 27.781.3%0| 75.9
18 Oléagineux bruts,

Q'origine végétale et animale ........ 40.211( 4.830.842 2.386 129.430 ,20.582 300.266 8.120 706.330 11.509 | 3.824.246( 120,1
TOTAL woevesonneennenanns ceee | 2.080.316{116.355.616{ 716.857 | 20.105.060 | 1.372.534] 18.873.438| 822,976] 27.596.693 2848.906 | 69.985.883] 57,0
% de l'enseable ... 12,6 21,9 53,0 52,1 10,1 14,3 23,8 21,4 27,5 26,1
c2 Céréales, farines, levures 280.974] 8.959.615 9.470 277.260 237.328 3.172.357{ . 31.903 2.305.654 11.743 3.481.608 31,9
03 Betteraves et pommes de terre .... 109.189| 1.793.834 3.902] 53.990 103.132] 546,350 3.316 315.768 2.1 931.716| 16,4
06 Denrées végétales et nourriture pour les
animaux, pailles, fourrages, etC ...... 528.330| 9.680.932 25. 688 545840 462.5821 2.585.991 53.323 5.084.263 12,425 3.010.678 18,3
TOTAL venvas Cereenaeenes 918.493| 20.434.381 39.060] 876,090 803.052]  6.304.698 88.542| 6.705.685] 26.909| 7.%23.998| 22,2
% de L'ensemdls cecerenonn.. . 5,7 3,9 2,9 2,3 5.9 4,8 5,0 52 30 2,8
21 Engrais (s.a.1.) naturels (fumier, mar-
ne, etc...) ou chimiques ...vvvunen 505.813] 8.180.20% 25,870  145.550 %65.800] 3.39%.612 32.218 | 2.837.606 8.199 | 1.987.986| 16,2
» ) Produits pour 1'industrie, verre (sauf
l bouteilles), caocutchouc, cuirs, ete ... 159.507| 12.%218.789 8.166 515.010 111,756 833.527 17.255 1.534.962 30.506 | 10.050.300| 77.9
o7 Bois de chauffe, bois manufacturés ...... 761.212( 30.772.396 5.837 201.823 597.925) 8.396.197 126.981 9.790.192 36.306 | 12.586.007 40,4
% de 1'enSemble «veevervarnn 4He 5.8 0,35 0,5 &4 6.3 7,1 7,5 4,0 44,8 :
09 Argiles, kaolin, pierre & pldtre, 4 chaux
et minéraux non métalliques ..... . 842,137 4.999.114 160 | 2.240 833.084 3.836.374 5.850 519.456 3.203 633.284 5,9
10 Matériaux de construction bruts ......... | 4.799.880| 95.668.374 5.931 233.385 | 4.358.761| 48.482.751 356,116 | 26.586.692 85.003 | 20.598.951 19,9
11 Déblais, gravats, terrassements, mich
matériaux de démolition S.8.%1. .e......| 1.578.542] 8.452,165 51,912 512.220 | 1.553.866] 6.728.919 24.507 | 1.549.850 569 173.396 5,4
TOTAL +anenenernrnenennanns .s § 7.220,5590109.119.653 58.003, 747.845 | 6.745.311] 59.058.034 386.473 1 28.655.988 88.775 | 21.805.621 ) " 15,1
% de L'ensemble «veveee 44,5 20,6 4,2 4,2 55.3 “,6 21,7 22,2 9.9 7.9
24-25-26 Minerais ferreux et non ferreux ..... 159.533( 3.243,264 . - 148,623 1.060.380 5.244 449,280 5.666 1.733.604 20,3
27 Ferrailles et vieux métaux ferreu.x et -
NON FEITEUX 4overuvrvnseaersonss cernees 60.321] 1.888.409 60 1.500 53.492 295.396 3.256 245,288 3.573 | 1.37.725§ 31,3
28 Produits Non fErreuX .eieeve.vecececssses 81.403] 8.033.483 2.320 51.880 56.928 654.625 9.102 654.136| 15.373 | 6.728.722 ] 98,7
29 R Fonte et alliages, actier brut, ferro-
BLLIBEES tvurirreiientcvionrsssrsoranan 67.615 6.676.350 3.252 105.670 84,211 247.836 6.922 611.036 16.482 5.817.878 98,7
30-31-32 Prodults finis laminés, tubes et tuyaux . 200.425( 16.910.477 4,160 143.260 138.7891 1.009.425 26.648 2.172.684 34.988 1;.728.3_68 84,4
569.297| 36.751.983 9.792 302.310 452.0831 5.267.262 51,172 5,132,424 76.082 | 29.352.297 64,6
3,5 6,9 1,0 ~ 08 3.3 2,5 2,9 32 8,5 11,0
12-13-18 Charbons .u..u.vevevsnicsioansananans eess | 1.170.522] 11.833.388 55.686 343.375 1.118.'614 6.824.406 42,501 3.284.123 9.507 1.724.859 10,1
15 Goudrons et brais de houille et pétrole, .
bitume, asphalte ......... ...cees. 160.553] 8.961,30% 136 3.520 111.953| 1.636.80% 32.772 2.544.254 15.828 4,780.24%6 55,8
16-17  Produfits pétroliers, lubrifiants, huiles
MANErALeS +ovueerrererornensencnnns veee 287.905( 18.965.940 54,925 2.025.844 154.500| 2.960.067 92.799 | 7.232.703| 40.606 | 8.773.170 | 65,9
20 Gac¢ naturel, butane, propane, alr uquide,
0Xyg2ne, ACELYIANe .eivrivvrncenoioans 207.934( 6.313.256 26,0907 1.388.150 47.429 599,023 %8.596 3.437.813 11.909 2.276.420 58,5
TOTAL vvvvurrvneennnaann vees. | 1.726.918| 46,072,888 136.837] 3.760.889 | 1.832.896] 12.020.300 216.568 | 16.498:893 77.850 | 17.558.685 26,7
% de L'ensenble cevscecscecas 10,6 8,7 10,1 9,7 10,6 Hi 12,2 12,8 8.7 6,6 4
19 Produits chimiques (sauf engrais} ....... 267.489( 21.025,861 32.304] 1.850.160 174.820{ 2.021.882 41,759 | 3.118.893 50.910 | 15.885.086 { 78,6
22 fares o papler, papier, cartons ....... . 108.531| 12.276,403 460 12.250 63.655 795.974 18,014 | 1.112.927] 20.762 | 10.367.502 | 113,2
2 Textiles, vEtements, fOUrTUreS .......... 221.871} 13.510,280 91,568 | 2.580.290 139.991| 1.505.702 59.268 | 3.589.702| 22.616 | B8.314.876 | 60,8
34 Quincaillerie-coutellerie, menuiserie N
métaliique et autres petits produits
MéTAlliQUeS ... .. tiieciarreecenaan. 537.603) 27.390.943 60,3191 2.045.067 398.663| 5.955.225 88.676 5.804.097 50.264 | 15.631.621 51,0
35 Boute2lles . ..iier ceieiaveeseniensna 68.301{ 4.262,230 21,379 873.513 40.703 413.065 17.383 { 1.162.678| 10.215 | 2.686.487 | 62,4
3% Matériel d'entreprise, de travaux publics
et de batiments (bennes, dragues, etc.} 352,785 16.532.565 5.640 37.160 276.393 >.942.769 54.330 | 8.447.069| 22.062 | 8.1%2.727 | 46,9
> Messageries, vollu postaux et groupages-
camionnage, bagages s.a.l.,Journaux,etc 383.353| 33.976.366 98.620| 3.025.576 221.326| 2.772.016 85,23 6.168.9661 77.796 | 25.035.38% 88,6
8 Déménugements, mobliller usagé, effets
personnels, cadres pour mobiifer, baga-
ges de vayageurs, ménagerie ........... 54.512] 5.595.490 2.836 58.390 34.537 847.060 8.7%0 812,581 11.185 { 4.335.849 | 102,6
o8 Emballages vides, sacs, cartons,ficelles 25).792| 13.950.524 42,938 1.439.205 152.320| 1.999.797 65.298 | 4.809.475| 26.178 | 7.181.252 | 57,3
Divers (Eab ...) ceveeennnn.. s 82.150]  404.138 120 as0 82.150|  40%.138 - - - - &7
ENSEMBLE .oovovnnnn... |16.222.398]528.931,710 | 1.351.906 [38.576.648 |13.554.955 [132.405.602 [1.775.926 |128.678.841 891.517 267.847.177 } 32,6




74

LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES EN 1959

Tableau VIIB - MARCHANDISES TRANSPORTEES
B - TRANSPORTEURS PUBLICS
176/9 a a) Dont b) Dont par catégories de distances (tous trajets) oK
TOTAL —_—
MARCHANDISES circuits <de 50 kn 50 4 150 km >>de 150 km T.
Tonnes Tonnes-km Tonnes Tonnes -km Tonnes Tonnes-km Tonnes Tonnes-km Tonnes Tonnes-km
o1 Animaux vivants .. .. 18.496 | 1.716.968 470 32.000 11,370 221.500 3.060 231.760 5,066 | 1.263.708| =202,0
o1 Produits agricoles et alimentaires péris-~
sables, lait frals,viande,épicertie,etc 228.235 | 26.475.597| 30.366 | 1.246.426 125.?59 1,411,208 39.033 3.028.590| 59.343 | 22.035.799| 118,1
05 BOLSSONS tevaerrennsorsscnanenarsnnennn . 150.331 | 17.608.212 15.024 416.343 69.789 1.036.723 28.007 2.268.020 %2.535 | 14.303.369] 125,0
18 Oléagineux bruts, huiles et gralsses 3
d'origine végétale ou animale ......... 17.826 2.613.132 * 496 29.640 9.958 66.116 2.268 212.040 5.600 2.334.976 | 146,0
TOTAL utvnnnoenosnsocenaanen 400.888 | 48.413.909| 46.356 | 1.724.409 216.976 | 2.735.547| 72.368 5.750.510 | 111.548 | 39.937.952{ 120,7
g de l'ensemble .oovvivnnnns . 10,17 18,17 22,96 25,83 7,65 8,33 ;13.25 113,10 22,07 21,04
o2 Céréales, farines, levures .............. 48,443 3.784.522 - - 32.812 295,134 6.350 569. 644 9.281 2.920.734% 78,1
03 Betteraves et pommes de terre ........... 7.237 756, b4k 60 6.960 4.992 78.200 704 61.928 1.541 616.316 | 104,5
06 Denrées végétales et nourriture pour les -
animeux, pailles,fourrages, etc ....... 28.041 3.009.808 2.240 15,200 10.168 181.380 10.686 974.260 7.187 1.854.168 | 107.3
83.721 7.550.774% 2.300 22.160 47.972 553.714 17.740 1.605.832 18.009 5.391.228 0,2
2,12 2,83 1,13 0,33 1,69 1,68 3,25 3,66 3,23 2,84
21 Engrals (s.a.i.) naturels (fumler, mar-
ne, etc....) ou chimiques ..... Ceeees . 67.552 | 3.569.314 1.920 15,500 |, 43.893 577.934| 18.126 1.645.506 5.533 | 1.345.874] 53,0
33 Produits pour 1'industrie, verre (sauf
bouteilles), cacutchouc, culrs, etc ... 38.192 7.506.095 816 8.000 16.038 135.983 3.893 408.172 18.261 6.961.940 | 197,0
o7 Bols de chauffe, bols manufacturés ...... 150.245 | 12.588.346 2.009 102.124 99.566 1.620.018 28.608 2.359.477 22.071 8.618.851 84,0
% de l'ensemble eovvvsennnn 0 3,81 4,72 0,99 1,55 3,61 4,83 5,24 5,36 3,95 4,54
: /
09 Argiles, kaolin, plerre & platre, & chaux
et minéraux non métalliques ....,.... .. 195,071 1.522.984 160 2.240 190.938 1,055.264 1.490 148.536 1.643 319,184 78,0
10 Matériaux de construction bruts ......... 1,162,108 | 36.059.002 1.961 163.415 981.585 | 13,201.632| 128.628 .9.883.332 51.895 | 12.974.038 31,0
11 Déblais, gravats, terrassements,mﬁchefer, . .
matériaux de démolition s.a.i. ........ 358.683 3,004,416 1.060 12.760 345.034 1.957.524 13.088 874.880 561 172.052 8,4
TOTAL ..... . 1.714.862 | 40.586.402 3.181 178.415 [1.517.557 | 16.214.420( 143.206 10.906.708 54,099 | 13.465.274 23,7
% de 1'ensenble e« 43,53 15,23 1,57 2,66 53.52 49,37 26,23 24,88 9,70 7,09
24-25-26 Minerals ferreux et non ferreux ......... 77.393 3,062,144 - - 66.523 881.820 5.204 446.720 5.666 1.733. 604 39,6
27 Ferrailles et vieux métaux ferreux et ) .
NON FEITEUX worrvurvrureivacasines 5.006 | 1.359,769 - - 97> 16,296 996 87.208 3.057 1,256,165 | 271,6
28 Prodults non ferreux ...oe.oesee.s. 57.084 | 7.208.158 - - 16,964 221.460 5.162 383.776] 18.918 | 6.602.922 | 194,6
29 Fonte et alliages, acler brut, ferro-
alliages . 26.830 5.108.610 1.812 66.850 10.501 105.946 5.678 404,156 11.651 4.598.508 | 190,48
30-31-32 Produits finis laminéds, tubes et tuyaux . 97.716 | 12,280.893 710 27.300 63.731 469.121 7.938 663.184 26,047 | 11.143,588 | 125,7
TOTAL savvsrnennennennsnann . 243.989 | 29,019.574 2.522 94,150 158.602 | 1.608.783| 23.978 1.990.044 |  61.319 | 25.334.787 | 119,0
6,19 10,89 1,24 1,40 5,59 5,16 4,39 4,54 10,99 13,34
12-13-18 Charbons .......cceveeann s 225.400 4,940,104 14,238 113,740 197.824 1.949,086 19.37> 1.560.559 8.203 1.430,459 17.9
15 Goudrons et brais de houille et de pétiro- )
le, bitume, asphalte vevevvecevenran.an 94,901 | 7.033.632 - - 59.093 B85.286) 21.199 1.777.582 | 14.609 | 4.370.764 | 74,0
16-17 Produits pétroliers, lubrifiants, huiles .
MINEPALES verrenvenvenrrnereerereeaenan 109.443 | 10.876.973 9.880 420.201 55,475 930.200 | 36.387 3,403,729 | 27.582 | 6.543.044 99,0
20 Gaz naturel, butane, propane, alr liqui-
de, oxygine, acetyleéne .............. 19.283 1.465.812 1.108 63.240 9.961 97.756 6.004 544,768 3.318 823.288 75,0
TOTAL ovevvenaen P terenas 449,027 | 24.316.521 25.226 597.181 512.352 3.862.328 82.963 7.286.638 { - 53.712 | 13.167.555 54,1
% de 1'ensemble «v.eveeuiinns 11,40 9,12 12,49 8,93 1,01 11,76 15,20 . 16,52 9,63 6,93
19 Prodults chimiques (sauf engrais) ....... 67.195 | 13.062.849 4.856 372.210 23.171 264 . 666 12.533 1.179.839 31.891 | 11.617.944 | 193,0
22 Pates 4 papler, papler, Cartons ........ . 58.930 | 8.513.728 160 7.600 33.213 286.094 4.827 428.742 | 20,890 | 7.798.902 | 144,
5 ) Textiles, vEtements, fourrures ........ .e 52.531 7.697.570 1,360 36.200 18.174 206.062 20.111 1.660.572 184.246 5.850.936 | 143,0
34 Quincaillerie-coutellerie, menuiserie
métallique et autres petits produits B
DELE111QUES sarrrreraennrennreinaaaas .. 95.384 | 13,225,751 3.623 170.905 48.691 916,163 15.467 1,098, 642 31.226 | 11,210.936 | 139,0
38 BOULe1l1eS eveeriiarvrocacacsonns Ceneae .. 14,119 | 2,247.996 2.000 30.000 5.792 127.164 2,363, 238,470 5.964 1.882,362 | 141,2
;_6‘ Matériel d'entreprise, de travaux publics
et de batiment (bennes, dragues, etc..) 43.161 [ 5.563.389 400 11.580 27.225 368.804 6.4184 458.03% 9.522 | 4.746.547 | 130,2
3 Messageries, colis postaux et groupages-
camlonnage, bagages, journaux, etc .... 346,396 | 32,104,480 97.986 | 5.005.716 195.928 2.585.256 T4.965 5.225.606 75.503 | 23.323.618 2,7
38 Déménagements, mobilier usagé, effets '
personnels, cadres pour mobiller, baga- .
ges de voyageurs, ménagerie ......... . 41,448 4,349,010 2.796 58.030 27.03> 364,580 6.250 532.381 8.165 3.852.049 | 10%,0
08 Enmballages vides, sacs, cartons, ficelles 60.395 | 6.079.543 5467 252,768 32,469 321.676 | 11.855 1.085.397 | 26,071 | 4.673.472 | 200,12
4 I
DIvers (EQu ...) eeescsevesssnaares 10.742 44,938 - - 10.742 .33.298 - = - ' 11.6%0 4,2
ENSEMBLE .civiviinnas . §3.938.777 {266.439.785 | 201.878 16.685.748 |2.835.484 [32.838.448 545.667 | 43.809.470 | 557.626 [189.791.867 67.7
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b

Ensemble : 7,5 % du tonnage total en 1957, 6,9 % en
1958 et 8,3 % en 1959.

Transports publics : 4,9 % en 1957, 5,8 % en 1958 et
5,6 % en 1959.

Matériaux de construction. Faible allongement du par-
cours moyen en 1959, auquel correspond une diminution
du tonnage transporté, Dans I’ensemble du trafic, la part
matériaux de construction passe de 33,8 % en 1958 a
29,6 % en 1959 pour l’ensemble des professions et de
33,4 % a 29,5 % pour les transports publics.

Produits sidérurgiques laminés. Pour ’ensemble des
professions, le parcours moyen a doublé en deux anms:
44,4 km en 1957, 84,4 km en 1959.

. Pour les transporteurs publics, ’'augmentation est moins
, forte (de 96 km 4 125,7 km). -

Charbon. Baisse de la distance moyenne de transport
et du tonnage moyen.

Produits pétroliers. Baisse de la distance moyenne de

* transport et du tonnage, sans doute au profit de la navi-
gation intérieure et du chemin de. fer.

Quincaillerie et machines. Augmentation du tonnage,
distance moyenne stable. »

En résumé, les produits industriels élaborés ont aug-
menté en quantités et en parcours moyen. Mais ils n’ont
pas compensé la réduction des chargements de matériaux
de construction. Ceux-ci représentent toujours une part
trés importante du trafic 4 courte et moyenne distance.
Mais de la réduction de leur trafic, résulte évidemment
un relévement sensible de la distance moyenne de trans-
port.

CHAPITRE 1V

TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES®
EN LIAISON AVEC LES AUTRES MOYENS
DE TRANSPORTS

(Tableau VHI A et B)

Comme en 1958, le questionnaire de I'enquéte de juin
1959 comportait une rubrique relative au lieu de char-
gement et de déchargement des marchandises transpor-
tées, A partir des renseignements ainsi obtenus, les trans-
ports routiers ont été classés selon que les marchandises

. avaient été chargées ou déchargées dans :
— une gare, .
— un port fluvial ou maritime,
— un aérodrome,

Les mémes réserves que pour l’enquéte de 1958 sont
4 faire sur la part des livraisons faites par la route aux
autres moyens de transports pour leur consommation

+,propre. Celle-ci est probablement faible pour le chemin
de fer, mais sans doute n’est-elle pas négligeable pour la
navigation maritime et encore moins pour les transports
aériens (carburants livrés par camions-citernes). De plus,
‘il faut tenir compte du fait que certains transports rou-
tiers ne sont que des transbordements de marchandises
entre deux gares, enire un port et une gare, entre deux
ports ou enfin 4 'intérieur d’'un méme port. Ceci explique
que la somme des tonnages des transports routiers en
liaison avec les chemins de fer, la navigation et les
transports aériens, soit supérieure au tonnage total trans-
porté avec les auires moyens de transports.

Le tonnage des transports routiers en liaison avec les
autres moyens 'de transports ne représente que 12 % du
tonnage total transporté par la route, dont 7 % est en
liaison avec le chemin de fer et 5 % avec la navigation ;
les aérodromes ne représentent qu’un trés faible ton-
nage.

Par rapport 4 l’ensemble des transports- routiers, le
transport en liaison est donc peun important et n’inté-
resse en majorité que les parcours 4 moins de 50 km.
La répartition par marchandises fait cependant appa-
raitre des variations importantes ; plus de 25 % du ton- -
nage total transporté par la route pour des produits tels
que : charbon, minerais, engrais, contre, pour les maté-
riaux de construction, argile et terres, animaux vivants,
respectivement 6,4, 4,2 et 6,7 % du tonnage total seule-
ment, ’

On observe également que les chargements dans les
gares sont -deux fois plus importants que les décharge-
ments et que la part des transports publics dans les
transports en liaison est de 31 % (42 % en juin 1958),
alors que, dans I'ensemble des transports routiers, ils ne
représentent que 24 % du tonnage.

Les mémes calculs effectués sur les transports par véhi-
cules gros porteurs de l'enquéte de juin -depuis 1959 ont
donné des résultats pratiquement identiques a ceux obte-
nus pour Pensemble du parc en service pendant la méme
semaine. On peut simplement observer une tendance a
une liaison plus importante avec la navigation,

CHAPITRE V
COURANTS DE TRAFIC

A partir du dépouillement de I’enquéte de juin 1959,
une €tude sur les courants de trafic analogue a celle de
juin 1957 a été effectuée, rendant ainsi possible la com-
paraison entre ces deux sondages. Ne sont retenus dans
cette étude, comme en juin 1957, que les transports 4 plus
de 50 km, ce qui élimine le trafic local de camionnage.
Pour chaque département considéré, la distinction a été
faite, d’une part, entre le trafic a4 l’intérieur du départe-
ment ou a destination des départements limitrophes qui
correspond 4 peu prés au transport 4 moyenne distance
et, d’autre part, les transports a4 destination des départe-
ments non limitrophes constituant le trafic 4 grande
distance.

1. — Transports a lintérieur du département
et a4 destination des départements limitrophes.

(Cartes n** 1 et 2)

Les résultats ont permis de classer, par rapport au
tonnage chargé, les départements en irois groupes. On
peut comparer ces résultals 4 ceux de juin 1957 dans le
tableau suivant.

22-28 juin
1957

24-30 juin
1959

Plus de 20.000 t .......... s 30
De 10.000 & 20.000 £ ......c.uovn.... 36
Moins de 10000 t ........... ... ...




76 LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES EN 1959

LY

Tableau VIl - TRANSPORTS ROUTIERS EN LIAISON AVEC LES AUTRES MOYENS DE TRANSPORTS
(Véhicules de toutes classes de charge utile) - Enquéte du 24 au 30 juin 1959

A - CLASSEMENT PAR COUPURES DE DISTANCES
Unité : millier de tonnes

176730 - Coupures de distances ’
Tous transports —
routiers < 50 km 50 & 150 km > 150 kn
Ensemble % Ensemble % Ensemble % Ensemble %
a) En relation avec 1 ou 2 autres moyens de transports .... 1,986,8 12 1.832,3 14 102,2 6 52,3 6
b) Sans relation avec sutre moyen de transports eececeseseccess . 14,235,6 88 11.722,6 86 1.674,0 94 - 839,0 ob
TOTAL des transports routiers sceeescesscssccecssasaascnes 16.222,4 100 13.554,9 100 1.776,2 100 891,3 100
- Dont pour les transports routiers en relation avec 1 ou 2
autres moyens de transports : _
e) Avec chemin A® fer ,..cevcrsuaescessccassssnsonassoncrernasas 1.209,8 7 1.160,5 9 37.9 2 11,0 . 1
d) Avec port maritime ou fluvial ...... .. 83,5 5 679,4 5 63,5 4 40,6 5
e) Avec 86rodrome .e.ev.eeeeseneseccsancs ttraseerasestiecnanne 9,3 € 1.7 3 0,8 3 0,8 e I

B - CLASSEMENT PAR PROFESSIONS

Transports routiers en liaison avec autres moyens de transports
- Dont:
En liaison avec chemin de fer
PROFESSIONS Tous ENSEMBLE - En liaison En Uaisen
transports Dont : aveg transports
routiers TOTAL navigation
Déchargement Chargement. eériens
en gare en gare
) %
- Transports publics .y.....eee.. ceenes 3.938,8 720,0 31 3976 . 120,2 289,0 330,3 7.5
- Transports privés ......... ceeeneiaen 11.103,0 1.172,2 & 724,6 244,7 485,0 445,9 - a,8
o ABFICULLEUDS eevevernrrnennsenns 1.180,5 94,5 4 87,2 21,2 66,6 7.3 -
TOTAL seveenn rreeraaees e eeeen 16.222,3 1.986,7 100 1.209,4 386,1 8%0,6 783,5 9,3
CartE N° 1 CARTE N° 2
Transports a lintérieur du département et a destination Transports a lintérieur du département et a destination
des départements limitrophes. des départements limitrophes.
Trajets de plus de 50 km. Enquéte 22-28 juin 1957. Trajets de plus de 50 km. Enquéte 24-30 juin 1959.

moins de| a -
10000 [ L% S,
\ gé - g.s
de 10000 e toool £ £
aza000 (F% 3200008 ¥
; g2 e
plus de g plus de H H
20000 )83 20000 ) 83




On remarque évidemment la réduction trés sensible du
groupe de départements 10.000-20.000 T et, au contraire,
Paccroissement du nombre des départements de la classe
inférieure. Mais il faut souligner que le découpage en
tranches trés larges donne une impression de différence

: CarTE N° 3
Départements classés selon le tonnage total des transports
avec les départements non limitrophes.
A. — Chargements. Enquéte 22-28 juin 1957.

CARTE N° 5
Départements classés selon le tonnage total des transports
avec les départements non limitrophes.
A. — Chargements. Enquéte 24-30 juin 1959.

moins de
5000 t.

de 5.000
3 10.000 t.

|ty
10.000 .

importante alors que plusieurs départements, dont le
trafic est voisin de 10.000 T, sont passés d’une tranche a
Pautre sans que cela signifie une véritable évolution de
leur trafic, On peut simplement remarquer que les zones
régionales ont conservé sur la carte le méme aspect.

CARTE N° 4
Départements classés selon le tonnage total des transports
avec les départements non limitrophes.
B. — Déchargements. Enquéte 22-28 juin 1957.

CARTE N° 6
Départements classés selon le lonnage total des transports
avec les départements non limitrophes.
B. — Déchargements. Enquéte 24-30 juin 1959.

moins de
5000 t.

Lo B
¢ 10000 t.

-plus de
10.000 ¢t
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2. — Transports avec les départements
non limitrophes
(Cartes n** 3 a 6)

L’étude de ces transports que nous avons appelés <« a
grande distance » a été faite successivement pour les
chargements et les déchargements. On constate un trés
net accroissement de ce trafic ; le nombre des départe-
ments dont les tonnages transportés sont supérieurs a
10.000 T a & peu prés doublé tant 4 Pexpédition qu’a
Parrivée. Ceci explique d’ailleurs 1’accroissement du ton-
nage totale des transports & plus de 150 km constaté dans
les résultats généraux (tableau n° II). La comparaison
des cartes n°* 3 a 6 met en évidence le développement
du volume des transports a grande distance intéressant
la région du Nord et surtout la région de T'Est: Vosges,

Meurthe-et-Moselle, Bas-Rhin.
24-30 juin 1959 Il

Déchar-
gement

22-28 juin 1957

Déchar-
gement

Charge-
ment

Charge-
ment

Plus de 10.000 t ....
De 5.000 a 10.000 t ..
Moins de 5.000 t ....

CHAPITRE VI

CONSOMMATION DE CARBURANTS
L’enquéte de juin 1959 comportait une question sur la
consommation de carburant aux 100 km, Il a été possible,

bien que la réponse n’ait pas été donnée pour tous les’

véhicules, de calculer une consommation moyenne pour
chaque classe de charge utile en pondérant les quantités
déclarées par le nombre de kilométres parcourus au total
pendant la semaine. Il faut souligner qu’il s’agit des décla-
rations des propriétaires. Elles présentent quelques diffé-
rences avec les consommations moyennes retenues habi-
tuellement par les organisations professionnelles.

La consommation moyenne d’essence n’a été calculée
a partir des réponses de Yenquéte de juin 1959 que pour
les véhicules dont la charge utile ne dépasse pas 6,5 T
(limite supérieure de la classe 5 T) parce que, au-dessus
de ce tonnage, le carburant normalement utilisé est le
gas-oil. D’autre part, les transporteurs publics ayant peu
de véhicules de petits tonnages, les réponses concernant
les véhicules & essence de cette profession n’étaient pas
assez nombreuses pour permettre d’en tirer des consom-
mations moyennes significatives.

De méme, il n’a pas été calculé de consommation

moyenne de gas-oil pour les véhicules de charge utile
inférieure a trois tonnes (limite inférieure de la classe
3,56 T); les réponses étant, dans ce cas, aussi trés peu
nombreuses.

11 ressort de I’examen du tableau IX que, pour des véhi-
cules de méme capacité, les consommations atteignent des
moyennes diflférentes selon que les véhicules font un
nombre total de kilométres relativement faible dans la
semaine (moins de 500 km), ou au contraire un nombre
élevé, - 4

Dans le premier cas, il s’agit trés probablement d’uti-
lisation en ville; dans le second cas, au contraire, d’un
emploi sur moyenne et grande distance. Cette différence
s’observe pour les wvéhicules a essence des classes de
charge utile 3,5 T (33 litres et 30,1 litres) et 5 T (37,9
litres et 29,8 litres) et pour les véhicules & gas-oil des
classes 5 T et au-dessus.

En outre, on remarque que les déclaratlons des lrans-
porteurs publics pour les véhicules diésel sont souvent
supérieures a celles de l’enmsemble des professions. Ce
résultat s’explique par le fait que les transporteurs
publics font moins de trajet a vide que les transporteurs
privés.

Enfin, le classement selon 1’age des véhicules a fait
ressortir dans l’ensemble une augmentation assez accen-
tuée de la consommation pour les véhicules anciens.

Tableau IX - TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES
- Consommation moyenne aux 100 km -

A - TOUTES PROFESSIONS
Unité : litre

A76/5% Véhicules dont le kiloméirage total
CHARGE UTILE pendant la semaine est : Tous
véhicules
< 500 km >500 km
ESSENCE
1,2 tonne . 15,9 16,0 15,9
2 " 19,9 20,4 19,9
35 " 33,0 30,1 32,7
5 " 31,9 29,8 37,1
GAS-OIL
3,5 tonnes 21,6 21,4 21,5
5 " 24,4 21,9, 23,5
7 " 29,2 27,7 28,4
10 " 33,3 - 32,8 32,9
15 " o 52,3 41,6 41,8
B - TRANSPORTS PUBLICS
GAS-OIL
3,5 tonnes 23,1 23,7 23,4
.5 " 26,6 22,5 24,8
T " 29,9 29,7 29,8
10 ? 32,3 33,3 32,3
15 " - 21 42,1

TROISIEME PARTIE

ENQUETE SUR LES VEHICULES GROS PORTEURS

CHAPITRE PREMIER

EMPLOI DU PARC
(Tableaux X et XI)
Les deux enquétes c0mp1émentaires. effectuées du 23

aa 29 avril et du 23 au 29 octobre 1959, ainsi que T’en-
quéte de juin, ont permis de rassembler des données

notables sur les transporis par véhicules gros porteurs’

(charge utile supérieure a4 6,5 T) 4 trois périodes diffé-
rentes de P’année.

Il ressort de la comparaison des résultats des trois
enqueétes, rassemblés dans le tableau X, que les transpor-
teurs publics assurent une part 4 peu prés constante du
trafic routier de marchandises, qu’ils se chargent des
transports a longue distance, que leurs véhicules font en
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moyenne deux fois plus de kilométres que ceux des trans-
porteurs privés et qu’ils sont mieux employés- puisqu’ils
font moins de parcours a vide.

Le tableau XI indique I’évolution de la capacité totale
des véhicules gros porteurs depuis juin 1954. Ces résul-
tats sont légérement sous-évalués pour les derniéres

années, en raison de la difficulté d’estimer convenable-
ment la charge utile des véhicules les plus lourds (voir
ci-dessus, premiére partie). A cela s’ajoute une sous-esti-
mation du parc d’octobre 1959 parce que I’échantillon
employé pour l'enquéte par sondage était légérement
insuffisant pour représenter I’ensemble des véhicules.

Tableau X - ENQUETES SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES PAR VEHICULES GROS PORTEURS

(Charge utile supérieure 2 6 t,5) -

v

Semaineades 23-29 avril, 24-30 juin, 23-29 octobre 1959)

1rene Nombre de % de % de % de Parcours hebdomadatre Distance Parcours
véhicules 1'en Tonnes 1 1 moyenne de a mogen % des
en 7| transportées en- kilométres en- Total s vid transport e 1 véhicule parcours
service semble semble semble| ota a vide de 1 tonne du pare en & vide
service
Transports publics
132 2 5 N 36.150 37,1 2.846.597 39,7 | 227.560.894 63,5 29.801.406 7.801.856 79,9 824 26
Juin ....... cevrenss 35.000 35,2 2.681.772 37,7 | 233.493.055 63,1 | 30.786.097 8.0u45.044 87,1 880 26
0CtoBre cevvevenvennss 34,984 35,0 | 3.187.029 | 38,3 | 217.017.05% | 62,1 | 29.343.687 7.906.093 68,9 839 27
Transports privés
' Avrll ....... deeerreceenes . 61.214 62,9 | 4.325.293 | 60,3 | 131.062.306 | 36,5 | 24.985.110 9.605. 604 30,3 408 8
JUIN eievienien.. 64,334 64,8 | 4.428,225 | 62,3 | 136.655.029 | 36,9 | 27.026.316 | 10.468.361 30,9 820 39
Octobre .....o.e... 64.930 65,0 5.071.227 61,7 | 132.898.887 37,9 | 26.355.685 10.367.415 26,2 %06 39
ENSEMBLE
97.364 100 7.170.890 100 | 358.623.200 100 | 54.786.516 17.407.060 50,0 563 32
99.334 100 7.109.997 100 | 370.148.08% 100 | 57.812.413 18.513.405 52,1 582 32
99.91% 100 | 8.218.256 100 | 349.915.941 100 | 55.699.382 | 18.273.508 82,6 557 33

- TN

Cependant, il ressort nettement du tableau X1 que la
capacité du parc des gros porteurs en service a doublé
depuis juin 1954 pour les transporteurs publics, passant
de 177.000 tonnes en 1954 a 290.000 en 1957 et a 350.000
en 1959 (résuitats moyens pour l’année). La progression
de la capacité du parc des transports privés a été un
peu plus faible (350.000 tonnes en 1954 et 570.000 tonnes
en 1959).

Tableaw XI - é_VOLUTXON DE LA CAPACITE TOTALE
DES VEHICULES GROS PORTEURS
{CU, 7T, 10 T et 15 T)

176/43 Milliers de tonnes de ceharge utile

PARC EN SERVICE  |"qyry | gurn | avRiL] Juin| sov.] oumy | avmie| suiv | ocr.
1954 | 1955 | 1956| 1957| 1957 1958 | 1950, | 1959 { 1959
247,81} 258,11 292,3 | 283,7(328,3 | 357,9 | 352,3 { 345,4
358,2| 406,81 477,7 | 489,6/514,8 | 541,3 | 569,5 | 576,0

606,01 664,9] 770,0 899,2 | 921,8 {921,3

Transports publics [176,9
350,3

ENSEMBLE ..(.sss |527,2

Transports privés

773,31838,7
- Indice base 100 en juin 1954 -

Transports publies | 100 130,1| 145,9] 165,21 160,4]183,3
102,31 116,1} 136,5| 139,8(146,8

202,3 | 199,2 {195,>

Transports privés 100 154,5 | 162,6 | 164,45

ENSEMELE ...... 100 11%,9( 126,1| 146,1 | 146,7|159,1 | 170,6 | 175,8 | 174,8

CHAPITRE II .

LES TRANSPORTS
(Tableaux X et XII)

Compte tenu de l'observation faite sur I’échantilion
des véhicules, il conviendrait, pour étre exact, de majo-
rer les résultats de V'enquéte d’octobre de 2 ou 3 %, ce
qui, évidemment, représente peu de chose, mais modi-
fierait certaines comparaisons avec les résultats obtenus
en avril et en juin. Le tonnage transporté apparaitrait
finalement supérieur de 18 % 4 celui d’avril et de juin
et le nombre des tonnes-kilométres augmenterait de

10 millions par rapport 4 avril, restant cependant infé-
rieur 4 celui de juin ; enfin, le parcours hebdomadaire
approcherait de 57 millions de kilométres.

La comparaison des résultats des trois enquétes faites
en 1959 met d’abord en lumiére la réduction de la dis-
tance moyenne de transport entre avril “et juin, d'ume
part, octobre, d’autre part. Ce fait avait déja été observé
en novembre 1957 par rapport a juin 1957. :

Le tableau XI, qui permet de comparer les transports

-de chacune des principales classes de produits pendant

les trois enquétes, révéle parmi ceux-ci Pexistence de
deux groupes distincts. Le premier, qui comprend Iles
transports dont la distance moyenne a varié trés peu au
cours des trois enquétes, groupe les produits suivants :

— bois,

_— produits pétroliers,

-— matériaux de construction,

— produits industriels autres que produits métalliques

et machines.

Ce groupe représente 60 % du tonfiage transporté, mais
seulement 42 % des tonnes-kilométres.

Dans. auire groupe, celui des produits dont la dis-
tance de transport a notablement varié d’avril-juin &
octobre 1959, on trouve les produits agricoles ou alimen-
taires et les boissons, dont la production et la consom-
mation sont fortement influencées par les saisons, les pro-
duits métalliques et les machines, le groupage (3). Les
résuliats du trafic de la S.N.C.F. pour chacun des mois
d’enquétes routiéres montrent pour les mémes catégories
de marchandises une évolution différente de celle des
transports routiers. On rappellera 4 cet égard que les
résultats concernant le trafic routier donnés dans le
tableau X sont ceux d’une semaine et que, par conséquent,
des résultats mensuels auraient indiqué entre les {irois
enquétes des rapports un peu différents, le mois d’oc-

(3) On appelle « groupage » la réunion dans un méme chargement,
de marchandises diverses pour le compte de plusieurs expéditeurs ou
de plusieurs destinataires,




Tableau XII - TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES PAR VEHICULES .GROS PORTEURS (1)

(Enquétes d'avril, juin et octobre 1959} -

Comparaison avec la S.N.C.F.

176744 TRANSPORTS ROUTIERS S. N. C. F.
. Mols correspondant Distance moyenne f ~ . % pour 1'ensemble
MARCHANDISES 4 la semaine de 1 tonne % pour 1'ensemble des 3 enquétes des 3 mois
. de 1'enquéte
Km Tonnes transportées Tonnes kilométres Tonnes transportées
Animaux vivants 135,5 33 35 28
104,6 39 32 20
150, 4 28 33 42
127,5 100 0,2 100 0,6 100 0,5
Produits agricoles et alimen- '15),0 36 36 25
taires périssables 139,0 35 32 ~ 20
174,2 29 32 56 )
154,1 100 3,2 100 10,2 100 2,5
Autres produits agricoles et Avril .. 84,7 14 32 23
alimentaires Juin ... 51,9 16 22 32
. Octobre 24, 70 46 35
37,7 100 8,1 100 6,3 100 3,1
Bolssons 151,8 29 31 32
146,2 38 40 37
122,6 33 29 1
140,0 100 2,5 100 7,2 100 2,5
Bois 66,8 34 36 b3)
63,0 34 34 25
61,6 32 30 32
63,8 100 5,1 100 6,8 100 2,2
Charbons 23,7 28 35 33
Juin ... 16,2 8 - 33 23
Octobre 17,6 34 32 34
18,8 100 5,1 100 2,0 -100 22,3
Minerais 39,7 28 32 33
27,1 5% h 41 33
54,5 18 27 34
35,6 100 1,5 100 1,1 100 17,1
Produits métalliques ferreux 112,3 31 0 33
et non ferreux - 136,9 25 39 22
99,8 36 21 25
115,9 100 2,8 100 6,8 100 13,1
Produits pétroliers 79,8 35 35 32
. 19,3 31 30 32
83,6 34 25 36
80,9 100 3,6 100 6,0 100 2,9
Produits chimiques sauf Avril 94,1 31 32 21
engrais Juin . 95,7 35 37 24
Octobre .. . 80,8 34 31 25
ENSEMBLE 90,1 100 3,2 100 6,0 100 2,6
Engrais 13 24,6 35 ] 28
- Juin ... . 40,5 32 37 31
OCLODre evvscenscsnnncsenncns 41,6 23 29 35
ENSEMBLE e.v.vvinnces 35,4 - 100 1,8 ) 100 1,3 100 -5,5
Matériaux de construction AVPIl tiiiieivesetionnanaaenn - 20,9 34 33 33
N Juin .. . 22,4 32 24 33
OCctobre .o.eeeess . 19,7 34 33 34
ENSEMBLE ........ . 20,9 100 48,8 100 21,3 100 6,5
Argiles et Terres AVEL) Liiveeiennnn eee 9,3 50 . 45 34
-~ Juin ... 8,3 26 26 32
7,1 34 29 >4
8,3 100 6,2 100 1,1 100 3,5
Machines et quincaillerie 135,8 35 29
119,3 7 25
120,3 28 26 34
128,8 100 T 1,6 100 8,3 32
34
Autres produits industriels Avril c.i..i..... feeeenaainan 168,8 3 31
. 165,5 36 : 36 100 1,0
Octobre .. . 170,4 33 >
ENSEMBLE ......... 168,1 100 2,3 100 7,9
Messageries et groupages J3 D . 213,54 28 33 32
Juin ... . 196,0 32 4 2
Octobre ..... PR 151,34 40 3 35
ENSRMBLE veouvenneen. 182,8 100 1,8 100 6,9 100 3,0
Autres marchandises AVPIL cernennnens [P ees 74,2 34 29 23
Juin ... 98,1 40 46 33
Octobre ..uvevee.. Creereeereas 81,8 26 25 4 .
85,9 100 2,2 100 4,1 100 11,9
TOTAL GENERAL 50,0 32 23 32
52,1 32 34 33
42,6 36 33 35
ENSEMELE cevvvvevnnne 47,9 100 100 100 100 100 100

(1) Charge utile supérieure A 6 t,5.

-
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tobre 1959 ayant un jour ouvrable de plus que les mois
d’avril et de juin.

En outre, comme il a été signalé plus haut, ’échantillon
de véhicules utilisé pour I'enquéte d’octobre était légére-
ment inférieur a ce qu’il aurait da étre pour repré-

senter exactement le parc en service. Pour ces diverses .

raisons, la part d’octobre dans ces tableaux comparatifs
des trafics routiers (tableaux X, XI et XII) devrait étre
légérement majorée.

CHAPITRE III

EVOLUTION DU TRAFIC ANNUEL
ASSURE PAR LES VEHICULES GROS PORTEURS

Pour évaluer, 4 partir des résultats de ces trois enqué-
tes, le trafic annuel assuré par les véhicules gros por-
teurs, ’application de 1a méthode "habituelle donne des
résultats discordants selon les mois de référence.

En effet, les coefficients ressortant des rapports exis-
tant entre, d’'une part, les tonnages transportés par la
S.N.C.F. au cours de chacun des mois d’avril, juin et
octobre 1959 et d’autre part, le tonnage transporté par la’
société pendant l’année entiére s’élévent respectivement
a 11,83, 11,51 et 10,92. Appliqués aux résultats des trans-
ports routiers estimés pour les mois entiers d’avril, juin
et octobre, ils aboutissent aux.totaux suivants :

Evaluation annuelle faite a partir des résultats

davril ........... 368 millions de tonnes .
de juin ........... 355 — —
d’octobre ......... 404 - — . —

Les divergences observées s’accentueraient encore si,
comme on V’a suggéré, on majorait de 3 % les chiffres tirés
' .

de I'enquéte faite en octobre, pour tenir compte de Tin-
suffisance de l’échantillon utilisé.

Ces chiffres montrent que le trafic routier des véhicules’
gros porteurs, qui assurent principalement le transport
routier 4 grande distance, suit au cours de l’année une
variation différente de celle de la S.N.C.F.

Une autre méthode d'estimation du trafic annuel
consiste a calculer les coefficients a partir des consom-
mations de gas-oil sur le marché intérieur. On obtient
ainsi, pour avril : 12,1 ; pour juin : 11,2 et pour octobre :

10,8.

Ces coefficients, appliqués au nombre de kilométres
parcourus au total pendant les mois considérés, donnent :
Evaluation annuelle faite 4 partir des résultats

d’avnil ....... 286 millions de kilométres
de juin ....... 280 — —
d’octobre ..... 270  — : —

et, appliqués aux tonnes transportées, respectivement 373,
345 et 407 millions de tonnes.

Le chiffre calculé & partir des résultats d’octobre
devrait, ici encore, étre majoré de 3 %, ce qui rapproche-
rait le nombre des kilométres parcourus de celui obtenu
4 partir du chiffre de juin. En revanche, les écarts sont

plus margués pour le tonnage avec le creux du mois de

juin. De toutes facons, ces différences pour le tonnage
ne doivent pas surprendre, puisqu’on a observé que les -
conditions d’utilisation des véhicules variaient sensible-
ment au cours de P’année.

En -conclusion, il semble que 1extrapolation des
enquétes hebdomadaires au moyen de coefficients tirés
des consommations de gas-oil donne de meilleurs résul-
tats que celle utilisant les tonnages transportés par la
S.N.C.F.,, mais seulement pour le parcours total de
véhicules, '
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§ 1. — Véhicule soumis & I'enquéte. Nedimmatriculation : |1 1 { 1 L ) )L 1| 1

Marque : .. TYPE N° dans {a sériedutype : .. ...
{Gen:e : Cemion — . Remorque — Semi-Remorgue
WCurrosserie : Plateau — Benne — Fourgon — Citerne — Fourgon isotherme

~— Combien de km a parcouru ce véhicule pendant 'année 1958 ? (1" janvier-31 décembre) .

~— Quelle est la consommation moyenne | Essence ............ ........ Autre agenl moleur s -

de ce véhicule aux 100 km ? Gas-oil ........c.o0iiiiiiinns

§ 8. — A — 81 vous 8tes l'utllisateur du véhicul dant la ine de I éte :

_ . 30il en qualité de propriétaire (ou de gérant de succursale)
-— soit en qualité de preneur en location.

g (Raycr la mention inutile.)

Veuillez : 1* Indiquer ci-dessous votre professlon (dans le cas d'activités mulliples, indiquer ces activités).

@* Vérifier les indications ci-dessus concernant le véhicule et éventuellement corriger celles qui seraient inexactes.

3°* Donner les renseignements demandés dans le iableau imprimé au verso ‘(pages 2 et 3) et retourner le questionnaire 4
Yadresse ci-dessous AU PLUS TARD LE 11 JUILLET 1859,

(B — SI lo véhieule est utilisé par une de vos succursales, veuillez retourner immédiat t le questi ire A D’adressé de
PINSEE ci-dessous aprés avoir indiqué le 80m et V'adresse de la personne qui pourrait donner les rcpseigncments.

12

Nom_. R J— Adresse

(C — 51 vous avez vendu le véhiculo avant la semaine de I’enqudte, veuillez retourner immédiatement le questionnaire a
Padresse de I'INSEE ci-dessous aprés avoir indiqué le nom et Iadresse de I'acquéreur,

14

Nom [ Adresse JR—

Date de la vente..—.... . . e

D — Si lo véhiealo & été donné en Jocation (et que vous ne puissiez fournir vous méme les renseignements demandés ou les
recueiilir auprés de votre client, le preneur en location), veuillez retourner immédiatement le questionnaire i P'adresse
«de I'INSEE ci-dessous aprés avoir indiqué le nom et 'adresse du locataire pour chacun des jours de la semaine.

JOUR NOM - ADRESSE ‘ PROFESSION

Mereredi ..
Jeudi ool
Veadredi ..
Samedi ...

Dimanche .
Lundi ...
‘Mardi ....

Retourner le questionnaire ° Monsieur le Directeur Régional
/AU PLUS TARD LE 11 JUILLET 19594 mme—ed>  de PInstitut National de la Statistique

{en utilisant Yenveloppe ci-jointe A
affranchie par nos soins)

Purts, lmp, Adm. Ceotrale, 8, rue de Furstenberg (5-30) 1306 O, €04

INSTITUT NATIONAL
DE LA STATISTIQUE

ops pNsTERE ENQUETE STATISTIQUE SUR LES TRANSPORTS
ROUTIERS DE MARCHANDISES PRSP

ET DES TRANSPORTS
A76/24 * Semaine du 24 juin au 30 juin 1959 —
Numire de
ritérence
Viea n* 59/039 du Ministre des Travaux Publics, et des Transports
et du Secrétaire d’Etat aux Affaires Economiques (I.N.S.E.E.)

M.

Adresse :

Monsieur,

. Le Ministre des Travaux Publics et des Transports et le Secrétaire d’Etat
aux Affaires Economiques ont décidé de procéder a une enquéte sur I'utilisation
des camionnettes, camions, remorques ct semi-remorques pour les transports publics
et les transports privés de marchandises; I'enquéte est toutefois limitée 4 une propor-
tion déterminée de véhicules tirés au sort par Plnstitut National de la Statistique et
des Etudes Economiques (I.NS.E.E.).

. Le présent questionnaire vous est adressé pour le véhicule dont les caractéristiques
sont indiquées ci-contre (page 4).

Vous étes donc prié de répondre aux diverses questions posées sur l'utilisation de
e véhicule pendant 7 jours, du 24 juin au 30 juin 1959.

L’enquéte est effectuée dans le cadre de la loi n® 51.711 du 7 juin 1951, De ce fait,
elle est obligatoire, les personnes physiques et morales sont tenues de répondre avec
exactitude et dans les délais fixés (article 3).

En contre-partie de cette obligation de répondre aux questions posées, le secret
des renseignements individuels est garanti (article 6). . :

Les réponses seront dépouillées par I'Institut National de la Statistique et serviront
seulement a établir une statistique rigoureusement anonyme des transports routiers de
marchandises. En aucun cas, elles ne pourront étre utilisées & des fins de contrdle fiscal
ou de répression économique. Elles ne seront communiguées 4 aucune entreprise privée
ou publique.

Les résultats des enquéles faites en juin et novembre 1957 ont été publiés par
PINSEE dans la revue « Etudes Statistiques n° 4 d’octobre-novembre 1958.

Je vous prie de croire, Monsieur, & I'assurance de ma considération distinguée.

Pour le Directeur Général de I'INSEE :
Le Directeur de la Statistique Générale,
J. DUMONTIER.

AVIS IMPORTANT.

Les renseignements demandés au verso doivent se rapporter 3 lutilisation du
véhicule décrit page 4, & I'exclusion de tout autre véhicule & votre disposition (méme .
s’il est semblable, de méme marque ou méme genre ou méme carrosseric ou méme
charge utile).

Dans le cas d’un ensemble routier (camion et remorque),- les renseignements *
demandés ne doivent étre donnés que pour celui des deux véhicules qui est désigné
page 4.

s voir suile page 4.



— 2
A76-22

Veuillez indiquer dans le cadre ci-dessous pour chacun des jours de la semaine de référence :

Colonne 1. — Le nombre¢ de km, parcourus au total par le véhicule et le nombre de km. parcourus i vide dans la
journée.

§ 111, — Utilisation du véhicule décrit au § I (a lexclusion de fout aulre) pendant la semaine du 24 au 30 juin 19859.

Colonne 8. -— Catégoric et nombre de trajets : a) circuit ou tournée (ramassage ou distribution du lait, de colis pos-
taux, etc...).
b) navettes ou tours (transports répétés, sur un parcours déterminé,

pour assurer le chargement ou le déchargement d'unc péniche,

Colorne 2. — La nature des marchandises transportées (par exemple : épicerie, colis poslaux, briques, piéces de I'approvisionnement d'un chantier, ete..). .
machines, emballages vides, etc..). ¢) tous aulres trajets - Aller (A) ou Aller et retour (AR) ou retour (R).
Colonne 3. — Pour ch de ces marchandi leur poids (en tonnes) ; dans le cas de navettes, indiquer le poids Colonne 9. — La distance sur laquelle ces marchandises ont été transportées (dans le cas de navettes ou tours indi-
total des chargements journaliers. quer la longueur du trajet simple, aller ou retour).
Colonne 4, — Département oh a été effectué le chargement. Colonne 10. — Indi les r t 1é taires, par : < aller & vide », « arrét pour la nuit 4 X »,
Colonne 5, — Lieu de chargement (gare, port, usine, ferme, carritre, elc.). Sans préciser la localite i L« ﬁn' du (rnnspor.t 'commcnszé lx:\ venllg > _ )
N & & éch il du ol Si le véhicule n'a pas été ulilisé certains jours, inscrire pour ces jours, en travers des colonnes 3 & 9 ¢ Véhicule
Colonne 6. — Département oi a été effectué le déchargement. ni le nom du client. non utilisé » ainsi que le motif (par exemple : ¢ véhicule hors d'usage », « véhicule en-réparation 4 la suite d’acci-
Colonne 7. — Lieu de déchargement (gare, port, usine, ferme, carriére, etc.). dent », < véhicule en entretien », < maison fermée Je dimanche », « pas de marchandises & transporter », etc..).
Colonne 1 Colonne 2 Celsnme 3 | Colonne 4 | Colozma§ | Colonne 6 | Coluama 7 [Colonne 8] Loleems § Colonne 10 Colonne 1 Colonne 2 Coloemsd | Colonne 4 | Geleams 6 | Colonne 6 | Coloans 7 [Colonne 8} Coloans 9 Colonne 10
s .
NOMBRE . . NOMBRE .
N LIRU N LIEY CATEGORIS | HSTAXCE " ¥ I BSIANCE
u'“ NATURE DES MARCHANDISES QUANTITR | DEPARTEMENT i DEPARTEMBNT " e T de NATURE DES MARCHANDISES eoARTITE | DEPARTRMENT LLEU DEPARTBMENT | LIBU TEG0RI ‘
m en de e de e o parcouriel B CERVATIONS km en do o de do ot parcouruél o RgERVATIONS
paroourus TRANSPORTEES . char- déchar- | mombre |encharge parcourus TRANSPORTEES char- déchor- | nombre |encharge
1n Sourase tonnes | chargement | ooy | Qéchargement | ..ent | detragets | ten km) 203 tonnes | ehargemedt | gopeng | déchargoment | poyent | gotragets | (oo kmy | ¢
EXEMPLE ' - AMEDI 27 JUIN
au total . au total s
88 km Sable . 20T Loire carnisre Loire chantier | § navalles | & K. | & retours & vide e o s o | sssnsmecsons | - e e | oo e |
Toles 3T Rhone port Loire usine |1 retour |28 km.| 1 aller & vide
doatavide donta vide
44 km.
MERCREDI 24 JUIN, DIMANCHE 28 JUIN
au total au total
donta vide P W S donta vide |
au total JEUDI 25 JUIN au total LUNDI 29 JUIN
dont 4 vide [ 0317 -R% 1 11 S JUSY SIS P |
VENDREDI! 26 JUIN
au total au total MARDI 30 JUIN
dont 4 vide : . dontavide —— S







