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LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES

EN 1963,

1964 ET

1965

pour I’année entiére.

Les enquétes sur ’emploi des véhicules de transports de marchandises pour compte propre et
pour compte d’autrui sont effectuées réguliérement par I'I.N.S.E.E. depuis plus d’une dizaine d’années.
Mais une nouvelle méthode a été adoptée g partir de 1962 : au lieu de questionner les propriétaires
de tous les véhicules de I’échantillon choisi sur les transports d’une méme semaine, I'enquéte a été
fractionnée en 24 semaines réparties sur I'année de fagon d obtenir une meilleure représentation du
trafic et par conséquent une estimation plus précise des résultats d’ensemble du-parc de véhicules

Les résultats de la période 1963-1965 ont fait ressortir a c6té d’une progression constante de

-la capacité totale des véhicules en service, spécialement forte pour les gros porteurs, un développement

du trafic bien supérieur d celui des chemins de fer et de la navigation intérieure. Mais de 1964 a
1965 la progression a été relativement faible, reflétant le ralentissement de I’activité économique.

Introduction

Le ministére de 1’Equipement et 'LN.S.E.E.
ont exécuté pour chacune des années 1963, 1964
et 1965, avec le concours de 1’Office statistique des
communautés ‘européennes une enquéte par son-
dage sur les transports routiers de marchandises (2).

Mais contrairement aux enquétes antérieures qui
portaient chaque année sur une ou deux semaines,

(1) La présente étude a été rédigée par M. Robert SERMAGE,
administrateur de I'LN.S.E.E., chef du Bureau central de
Statistiques du Ministére de I'Equipement.

(2) Cf. Etudes Statistiques, n° 1, janvier-mars 1964, sous
le titre (p. 51 & 65) : «Les transports routiers de marchan-
dises en 1962 ».

les sondages de 1963, 1964 et 1965 ont été répartis
sur toute I’année.

Le dépouillement de ces trois enquétes a permis
de donner, en plus des renseignements généraux
habituels, quelques résultats particuliers tels que
le trafic moyen pour un véhicule en service (1965),
le classement du trafic selon les principales catégo-
ries de carrosseries (1963), la répartition des véhi-
cules selon le nombre de kilométres parcourus
pendant une semaine (1965), les transports des
entreprises associant une activité industrielle ou
commerciale et le transport pour compte d’autrui
(1965), la location des véhicules (1965).

Une comparaison des trafics des trois derniéres
années a également été faite, en distinguant notams
ment les transports 4 moins de 50 km et les trans-
ports a plus de 50 km.
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CHAPITRE PREMIER

ORGANISATION GENERALE DES ENQUETES

Les enquétes faites en 1963, 1964 et 1965 ont
été étalées sur toute 1’année, contrairement aux
enquétes par sondage antérieures 3 1962 qui ne
portaient que sur une seule semaine. Les question-

naires ont été envoyés tous les 15 jours par vague

de 1.200 environ dont moitié pour les transports
publics, moitié pour les transports privés. En 1964
et 1965, I’enquéte a porté sur 24 semaines au lieu
de 22 en 1963; en raison du recensement des trans-
ports, ’'enquéte 1963 avait été suspendue pendant
le mois de septembre.

Cet étalement de ’enquéte sur 1’emploi des
véhicules utilitaires a pour but de tenir compte
des variations saisonniéres du trafic des principales
catégories de marchandises et par conséquent de
donner une meilleure estimation du trafic de I’année
entiére.

Ces enquétes, comme celles des années précé-
dentes n’ont porté que sur les véhicules de trans.
ports de marchandises de charge utile égale ou
supérieure a 1 tonne (camions, remorques, semi-
remorques), tirés au sort dans le fichier des auto-
mobiles.

----. Les- -échantillons- de-véhicules. -

Les fractions de sondage employées pour le
tirage des échantillons de véhicules sont détermi-
nées pour chaque enquéte afin de tenir compte
des variations dans le parc des véhicules immatri-
culés et pour améliorer la précision des résultats.
Le tableau 1 donne, & titre indicatif, les frac-
tions utilisées pour 1965 d’une part pour les véhi-
cules anciens et d’autre part pour les véhicules
neufs,

a. VEHICULES EN SERVICE LE 1T JANVIER
DE L’ANNEE DE L’ENQUETE

Pour ne pas augmenter le nombre total des
questionnaires, tout en recherchant 1’amélioration
de la précision des résultats, deux solutions ont été
successivement appliquées : :

— en 1963 et 1964, les véhicules dont la carte
grise n’avait pas été renouvelée au cours des dix

derniéres années ont été laissés & 1’écart du tirage
de Péchantillon. I a paru en effet, qu’un véhicule
n’ayant pas été vendu ou modifié (transformation
donnant lieu & une modification de la carte grise)
au cours de cette période de dix ans était proba-
blement détruit ou abandonné ou n’avait qu'un
service trés réduit. En tout état de cause, ces véhi-
cules avaient au minimum dix ans d’dge. Les
enquétes précédentes avaient moniré que leur part
dans le trafic était réduite et qu’ils effectuaient
leurs transports sur de petites distances seulement,
a de rares exceptions prés;

— pour Penquéte de 1965, ’échantillon a été
tiré non plus en fonction de la date de 1a carte
grise, mais de 1'dge du véhicule. Les fractions
concernant les véhicules de plus de dix ans ont été
réduites trés sensiblement.

En régle générale, le tirage est effectué dans les
fichiers régionaux pour les véhicules ordinaires
(plateaux, bennes, fourgons). Un autre tirage avec
les mémes fractions est effectué dans le fichier
central pour les véhicules équipés de carrosseries
spéciales et relativement peu nombreuses (citernes
et fourgons frigorifiques ou isothermes).

En fait, les variations de méthodes qui ont été
exposées prennent effet & partir de la premiére en-
quéte d’avril et sont applicables jusqu’a la deu-
xiéme enquéte de mars de 'année suivante, le
fichier central des automobiles mis & jour & effet
du 1er janvier n’étant pas utilisable pour le tirage
de ’échantillon avant le courant de février. Pour
le premier trimestre de I’année, I’enquéte est faite
sur 1’échantillon tiré du fichier au 1er janvier de
Pannée précédente et une compensation est établie
avec 1’échantillon des véhicules neufs.

b. VEHICULES NEUFS MIS EN SERVICE
DEPUIS LE 1€T JANVIER

Un tirage a été effectué chaque mois en 1963 et
1964, chaque trimestre en 1965 pour obtenir des
échantillons de véhicules neufs, transports pour
compte propre d’une part, transports pour compte
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d’autrui d’autre part en distinguant pour les uns
et les autres deux groupes de charge utile :

1 Gros porteurs (charge utile supérieure a
6,5 tonnes);

20 Petits ou moyens porteurs (charge utile infé-
rieure ou égale a 6,5 tonnes).

Cette méthode a été employée aussi bien pour les
remorques et semi-remorques que pour les camions
(tirage toutes carrosseries et départements réunis).
Pour le premier trimestre de1’année, comme ’échan-
tillon principal correspond au fichier du 1¢r janvier de
T’'année précédente, 1’échantillon des véhicules
neufs est calculé pour représenter tous les véhicules
neufs mis en service depuis douze mois.

2. Redressement de 1’échantillon

A partir de 1965, pour améliorer la précision des
résultats, des coefficients de redressement tenant
compte des résultats des tirages d’échantillons ont
été calculés. I1 avait été constaté que les tirages
régionaux (autres que les véhicules spéciaux) entrai-
naient des écarts quelquefois sensibles avec un
échantillon qui aurait été tiré dans un fichier
unique. Le méme principe a dii &tre appliqué pour
les échantillons de véhicules neufs dont les tirages

sont assez difficiles, compte tenu des éléments dont
nous disposons, mais il faut préciser que les coeffi-
cients de redressement ne tiennent pas compte
de la qualité des réponses, ni des questionnaires
non rentrés. A ce sujet précisons que toutes les
enquétes sont considérées comme complétes lorsque
les retours atteignent un taux proche de 92 9.
Les questionnaires non rentrés concernent sans
aucun doute, dans la grande majorité des cas, des
véhicules hors d’usage ou non employés pendant la
semaine de Penquéte.

3. Redressement des résultats

Pour les enquétes de 1963 et 1964, les véhicules
laissés & ’écart parce que leur carte grise n’avait
pas été renouvelée depuis dix ans ne pouvaient
étre considérés comme n’ayant effectué aucun
transport; leur trafic a été estimé en tenant compte
notamment des résultats des véhicules ayant plus
de dix ans d’Age mais figurant dans I’échantillon
de la méme enquéte parce que feur carte grise
avait moins de dix ans. Ces redressements ont
porté en fait sur le nombre des véhicules en service,
et sur leur trafic qui a été considéré comme ne dépas-
sant pas les courtes distances (inférieures a 50 km).

TasrLEavu 1

Fractions de sondage de Uenquéte de 1965

{2¢, 3¢ et 4¢ trimestres 1965] (1)

Véhicules spéciaux toutes années
et autres véhicules construits
aprés 1954

Véhicules construits en 1954

Classe de charge utile et avant {sauf véhicules spéciaux)

Compte d’autrui| Compte propre |Compte d’aatrui| Compte propre

1,2 tomne ... it i i i 240 9.600° 240 4,800
DA 0 1+ U SA O 480 4.800 240 2.400
30 tOMMeS. . .. e e, 480 4.800 96 480 (2)
L 1Y 1 - S P 480 2.400 240 1.200
T BOMMES. . e e e et e e 480 1.200 120 480
J0 BOMIES. . vt e vttt ee e r e e ee e 240 480 480 720
15 tOMMeS.....iiiir ittt ittt 120 120 98 96
20 BOMMES. .. it ivtereneieniniernnranensnennens 72 72 120 144

(1) Les fractions utilisées pour le 1% trimestre étaient diflérentes. Voir § a.
{2) — 4.800 pour les véhicules spécianx.
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TABLEAU 2

Véhicules neufs
et e e ————————————————

Charge utile Charge utile supérieure

inféricure 4 6,0 tonnes ou égale a 6,8 tonnes

Compte d’autrui| Compte propre |Compte d’autrui] Compte propre

B o o1 £ Y5 130 1.050 210 250

20 ITIMESITE. v v v vt i ie v e e eeernsneeronnnnensns 140 1.280 230 240

B 6 01 1] 8 - N 170 1.280 180 250

TS 011 131 0 o - AR 150 1.280 160 210
TaBLEAU 3

Résultats du sondage limité a Uéchantillon (y compris les véhicules neufs)

Nombre de questionnaires envoyés en 1965

2° trimestre | 3° irimestre | 4° trimestre

Total année

‘ 1°* trimesire

1965 1965 1965 1965
Véhicules utilisés pendant la semaine............... 4.387 4.614 4.452 4.925 18.378
Véhicules non utilisés................coenin....

1.621 1.533 1.957 1.633 6.744

TortaL des véhicules en service (@). ..........

6.008 . 6.147 6.409 6.558 25.122

Véhicules hors d’usage (). .....coviivineeniann... 390 562 533 587 2.072

Véhicules classés hors du champ de 1’enquéte (c).. ... 265 297 279 273 1.114

Questionnaires exploités (@ + b +¢). ...t 6.663 7.006 7.221 7.418 28.308

Questionnaires non rentrés (d)............... 445 555 560 653 2.213

Questionnaires envoyés (@ + b + ¢+ d)...... 7.108 7.561 7.781 8.071 30.521
CHAPITRE |l

DEFINITIONS

11 nous a paru utile de rassembler dans un méme
chapitre la définition de chacun des principaux
termes employés dans la rédaction de ce compte
rendu et dans les tableaux.

Professions.

a. Pour le tirage de Uéchantillon :

Le classement a été effectué a partir de la déclara-
tion faite pour Pimmatriculation du véhicule et
reportée sur la carte grise.

b. Pour les résultats de Uenquéte :

Le classement a été effectué a partir de la décla-
ration portée sur le questionnaire par le proprié-
taire du véhicule.

Cette déclaration est plus récente et souvent plus
compléte que celle retenue pour la carte grise.

Transporteurs publics.

Tous les transporteurs routiers professionnels
les régies de transport, la S.N.C.F., les entreprises

|
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de déménagement et de groupage, les loueurs, les
compagnies de navigation.

Tous les transports des véhicules utilisés par
ces entreprises sont considérés comme effectués pour
compte d’autrui, y compris les transports de service
qui ne peuvent &tre distingués des autres.

Transporteurs privés.

Toutes les autres professions : agriculture, indus-
trie, y compris le secteur nationalisé, commerce,
services (autres que les transports publics), les
administrations publiques des départements et
des communes.

Tous les transports des véhicules utilisés par
ces entreprises sont considérés comme effectués
pour compte propre, méme si certaines de ces
entreprises sont titulaires d’inscription sur le
registre départemental des transports profession-
nels; aucune déclaration n’est demandée aux entre-
prises sur ce dernier point.

Les véhicules des administrations publiques de
PEtat ne figurent pas dans le fichier central des
automobiles et par conséquent n’ont pas été compris
dans Penquéte.

FEntreprises de transports publics et privés associés.

Transporteurs publics qui ont déclaré exercer
en méme temps une autre activité, par exemple le
commerce des matériaux de construction ou de
charbon, et qui, 4 ce titre, effectuent en outre des
transports privés pour leur propre compte (voir
chapitre vir).

Genres des véhicules.

Camions ordinaires et spéciaux :

Plateaux-ridelles, bachés, bennes, fourgons,
camions frigorifiques, isothermes et réfrigérants,
citernes.

Remorques :

Toutes remorques portant une carrosserie des
types indiqués ci-dessus pour les camions et les
véhicules spéciaux.

Semi-remorques :

Méme observation que pour les remorques.

Catégories de charge utile :

Chaque véhicule est classé dans une catégorie
de charge utile, dite «charge utile de type» dont
les limites sont les suivantes :

12tonne ................ 1 a 1,7 tonne
2 e 18a 29 —

35 — . 3 a4 45 —
5 — e 46 & 65 —
7 — e 66a 89 —
10 — 9 4129 —
15 T T 13 ale9 —
20 — e e e 17 tonnes et plus

Ces catégories sont celles utilisées officiellement
pour les statistiques de construction d’automobiles,
d’immatriculations et de parc.

Parc en exploitation ow parc en service.

Est considéré comme faisant partie de ce parc
tout véhicule dont le propriétaire n’a pas formelle-
ment indiqué sur le questionnaire qu’il était détruit,
hors d’usage, vendu & 1’étranger, utilisé hors des
frontiéres pour un temps limité ou équipé pour
un autre usage que le transport des marchandises
(par exemple, en camion de dépannage). Enfin
sont exclus les véhicules des nomades et des commer-
cants forains.

Sont donc compris dans le parc en service les
véhicules provisoirement immobilisés pour d’autres
motifs, par exemple absence de conducteur ou
réparation,

Véhicules utilisés.

Sont considérés comme utilisés tous les véhicules
qui ont circulé au moins une fois pendant la semaine
d’enquéte. Tous les autres véhicules du parc en
service ou en exploitation sont considérés comme
non utilisés, méme s’ils sont immobilisés pour
revision, réparation.

Ensemble des parcours.

Le total des parcours de la semaine, en charge
ou i vide. Toutefois, pour les véhicules utilisés
la journée entidre a P'intérieur des usines ou des
aérodromes, le renseignement fait souvent défaut.

Parcours & vide.

Le plus souvent il s’agit des trajets complémens
taires des trajets en charge effectués le méme jour.
Les journées de circulation a vide sans aucun
trajet en charge sont peu nombreuses.

Parcours en charge.

Pour chaque véhicule, différence entre le total

des parcours et les parcours a vide.
1l ne s’agit pas de la somme des distances de
transport des diverses marchandises qui, par 1 effet
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des chargements constitués de plusieurs marchan-
dises, est supérieure & la différence du total des
parcours et des parcours a vide.

Catégories de trajet :

a. Circuits (ou tournées) : ramassage ou distri-
bution du lait, de colis postaux, etc.;

b. Navettes (ou tours) : transports répétés, sur
un parcours déterminé, pour assurer le chargement
ou le déchargement d’une péniche, I’approvision-
nement d’un chantier, ete.;

c. Tous autres trajets.

Transport.

Un transport (ou une opération de transport)
est caractérisé par le poids d’un lot de marchandises
et par la distance séparant les points de chargement
et de déchargement.

En fait, le lot de marchandises est défini par
rapport a la nomenclature (NST). -

Dans le cas d’un chargement non homogeéne,
on considérera qu’il y a plusieurs lots si les marchan-
dises relévent de plusieurs numéros de la nomen-
clature.

Tonnes transportées.

Poids de toutes les marchandises chargées. Toute-
fois les transports a Pintérieur des usines et des
aérodromes ne sont jamais comptés, les renseigne-
ments faisant défaut pour une part trop importante
des véhicules en cause. Pour les circuits de distribu-
tion ou de ramassage on a admis qu’il s’agissait
du total des marchandises chargées pendant le
trajet et non du chargement moyen pendant la
course. '

Tonnes-kilométres.

Les tonnes-kilométres sont calculées pour chaque
transport, en multipliant le poids par la longueur
du transport. )

Dans le cas des circuits, on admettra que le trafic
correspond en moyenne au transport du charge-
ment sur la moitié du parcours. En conséquence,
on ne retiendra que la moitié du produit du total
des chargements par la longueur totale du parcours.

Les tonnes-kilométres ne sont pas calculées faute
d’@éments pour les transports & Vintérieur des
usines, des aérodromes, ni pour la traction d’engin
sur les routes.

CHAPITRE 11l

ESTIMATION DU TRAFIC ROUTIER

Une amélioration sensible a été apportée depuis
les enquétes précédentes pour 1’estimation du
trafic annuel. En effet, les résultats des sondages
de 1963 a 1965 ont été étendus sur toute I’année
alors qu’en 1962 on disposait des données sur
trois trimestres seulement, et que les enquétes
antérieures 4 1962 ne portaient que sur une seule
semaine.

La méthode de calcul utilisée pour ’estimation
des transports routiers de marchandises au cours
de ces trois années, a été la méme, A savoir :

— estimation du trafic hebdomadaire moyen
de chacun des quatre trimestres A partir des résul-
tats des six enquétes, chacune représentant théori-
quement le trafic de I’ensemble du parc pendant
une semaine;

— estimation du trafic total de chaque trimestre

DES ANNEES 1963, 1964 ET 1965

3 partir des résultats moyens hebdomadaires du
trimestre, en utilisant un coefficient trimestriel de
redressement, tenant compte des jours fériés.

a. Le tableau 4 donne la répartition du trafic
selon que les transports sont effectués sur de courtes
distances (moins de 50 km), des distances moyennes
(50 4 150 km) ou de longues distances (plus de
150 km).

Notons en premier lieu la part trés importante
du trafic effectué a moins de 50kilométres (en 1965,
plus de 80 % du tonnage total; 74 %, pour les trans-
ports publics et 87 %, pour les transports [privés).

La progression du trafic mesuré en tonnage
transporté est de 30,4 9% de 1962 a 1965. Cet
accroissement est particuliérement important au
regard de celui du chemin de fer (3,5 % ou de la
voie d’eau, 25,0 %). La progression des tonnages

]
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TaBrLEAU 4
Estimations annuelles des transports routiers de marchandises
1962 1963 1964 1965 Variation
de 1962 31965
%
A. TOUTES PROFESSIONS
Millions de tonnes
< 50 kilométres..........coviiiinnnn.. 790 815 1.010 1.016 + 28,6
50 a 150 kilomeétres..........c.ovvunnn. 105 113 127 141 + 34,3
r > 150 kilomeétres..............cunun... 49 56 64 74 + 51,0
ToTAL transports routiers......... 944 984 1.201 1.231 + 30,4
SN CF. . i e 231 240 248 239 + 3,5
Transports fluviaux..................... 72 R 77 P 86 90 + 25,0
Milliards de tonmnes-kilométres
> 50 kilomeétres..........ovviiiinnn.. 8,5 9,6 10,6 11,3 + 32,9
50 a 150 kilométres.............ooun... 8,7 9,2 10,1 11,7 + 34,5
< 150 kilomeétres........cccvvvvunnnn.. 15,7 18,3 21,0 23,9 + 52,2
TorAL transports routiers......... 32,9 37,1 41,7 46,9 + 42,6
SN i 61,2 63,0 65,3 64,6 + 5,6
N Transports fluviaux..................... 11,2 R 114 R 12,5 12,5 + 11,6
B. TRANSPORTS PUBLICS
Millions de tonnes
< 50 kilomeétres..........oovuvvvunn... 199 239 292 302 + 51,8
50 a 150 kilométres............ouvnnn.. 36 43 52 56 + 55,6
> 150 kilométres......ooviieiniinnn.. 32 37 42 49 + 53,1
TOTAL. . 267 319 386 407 + 52,4
Milliards de tonnes-kilométres
< 50 kilométres.............c..ooou... 2,5 3,3 3,5 3,8 + 52,0
50 a 150 kilométres.............ovvu.t. 3,1 3,6 4,4 4,8 + 54,8
> 150 kilométres...................... 11,2 13,1 15,2 17,4 + 55,3
TOTAL. . et iiee i iiiiee s 16,8 20,0 23,1 26,0 + 54,8
C. TRANSPORTS PRIVES
_ Millions de tonnes
< 50 kilomeétres............c.oviinn... 591 576 718 714 + 20,8
50 4 150 kilomeétres.................... 69 70 76 85 + 232
> 150 kilométres................uun... 17 19 22 25 + 47,1
TOTAL. ... 677 . 665 816 824 + 21,7
Milliards de tonnes-kilométres
< 50 kilométres.......oviireinnnnnnn. 6,0 6,3 7,2 7,5 + 25,0
;" 50 2 150 kilométres........oovvvvennnn. 5,6 5,6 5,7 6,9 + 23,2
> 150 kilomeétres...................... 4,5 5,2 5,7 6,5 + 444
TOTAL. oo 16,1 17,1 18,6 20,9 + 29,8
Millions de kilométres
Parcours total :
Toutes professions.................. 9.612 9.891 10.980 12.969 + 25,6
dont publics....................... 2.720 3.108 3.478 3.848 + 41,5

——— .
e
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chargés est plus importante pour les transports
publics ou le trafic accuse une hausse de 52,4 9,
en P’espace de quatre ans, que pour les transports
privés (4- 21,7 %). Ce sont les tonnages transportés
sur longues distances (plus de 150 km) qui augmen-
tent le plus (4 51,0 9% pour ensemble des pro-
fessions contre 29,2 %, pour les transports 4 moins
de 150 km).

Chez les transporteurs privés, I’accroissement des
tonnages transportés & plus de 150 kilomeétres est
particuliérement important (4 52,4 %) par compa-
raison avec les transports d& moindres distances
(+ 20,8 9, pour les transports & moins de 50 km et

+ 23,2 %, pour les transports de 50 a 150 km).

Les tonnes-kilométres augmentent réguliérement
d’une année sur ’autre (environ 12 %), et leur
progression de 1962 a 1965 s’éléve a 42,6 %. Les
taux correspondants sont pour le chemin de fer :
+ 5,6 %, pour la voie d’eau :-+11,6 %.Remar-
quons aussi que l’augmentation des tonnes-kilo-
métres & longue distance s’effectue & peu prés
dans le méme rapport que celui des tonnages
chargés (publics : + 55,3 9, etprivés: + 44,4 %).

b. Les véhicules gros porteurs enregistrent des
progressions beaucoup plus rapides que pour
T’ensemble des charges utiles, aussi bien pour les
tonnes que pour les tonnes-kilométres (53,4 %
contre 30,4 % pour les tonnes, 51,49, contre
42,6 % pour les tonnes-kilométres). [Tableau 5].

¢. Les tableaux 6 et 7 nous renseignent plus
précisément sur le trafic effectué par la route en
1965 selon les catégories de distance qui sont ici
au nombre de huit.

Sur le tableau 7, les résultats sont donnés pour
les circuits et les navettes, la valeur 100 étant
donnée a 'ensemble des trajets. On remarquera
Yimportance des navettes qui représentent prés des
trois quarts du tonnage, cette proportion étant
encore plus forte pour les transports & moins de
25 kilométres (tonnes transportées en navettes :

71,1 9%, de P’ensemble des trajets).

Le tableau 5 montre d’autre part que les charge-
ments transportés aplus de 300 kilométres ne repré-
sentent qu’une infime partie du trafic (5,7 %, dans
les transports publics, et seulement 0,78 %, dans
les transports privés).

TABLEAU 5

Estimations annuelles des transports routiers de marchandises par véhicules gros porteurs

(camions, remorques et semi-remorques de charge utile supérieure & 6,5 t.)

Variation

1962 1963 1964 1965 1962 3 1065
%

s e o ST T T T T Miifiéﬁ;‘ge-_fgr;;es
Transports publics...........coviviiverennenenn. 203 251 315 336 + 65,5
Transports privés.........oveiinuiinnennnnnnnn. 327 366 458 477 + 45,9
B o 7 7 530 617 773 813 + 53,4
Milliards de tonnes-kilométriques
Transports publics............ .o oot 15,0 18,1 21,2 23,7 4+ 58,0
TranspoTts Privés. .....eveeriinnereeeennensnnns 91 10,4 11,4 12,8 + 40,7
TOTAL. e ettt ettt et i it eneerenaeans 24,1 28,5 32,6 36,5 + 51,4
Millions de kilométres
Parcours total :

Toutes Professions. .........uvueeeenereereeennnn 3.560 3.957 4.668 6.590 + 85,1
dont publics... .o 1.912 2.199 2.550 3.205 + 67,6

e ———— e e e ———— ]

o
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TaABLEAU 6

Transports de marchandises en 1965

Répartition selon les catégories de distance

Million de tonnes.

Unités : yye . .
Million de tonnes-kilométres.

Catégories de distance Tonnes transportées ® foo Tonnes-kilométres ° oo

A. Transports publics

04 24 kilométres..........uevvnn... 252,4 620,8 2.058,6 79,8
25 4 49 kilométres.........ooouun.... 49,6 122,0 1.705,7 66,2
50 & 99 kilomatres..........ooovun... 36,9 90,7 2.503,1 97,0

100 3 149 kilométres................... 19,2 474 2.288,2 88,6
150 & 299 kilomatres............c....... 252 62,1 5.140,2 199,1
300 & 399 kilomdtres............oounn... 7,5 18,4 2.536,0 98,3
400 a 499 kilometres................... 55 13,5 2.383,6 92,4
500 kilométres et plus.................. 10,2 25,1 7.199,2 278,6

TOTAL .+ v ettt e e e 406,5 1.000,0 25.814,6 - 1.000,0

B. Transports privés

04 24 kilometres.........oovveunnn.. 614,7 745,6 4.191,6 199,1
25 3 49 kilomatres..........oouuvunn.. 99,2 120,3 3.357,7 159,5
50 4 99 kilometres.........conuunnn. 62,1 75,3 4.213,3 . 200,1

100 & 149 kilomeétres................... 23,2 28,1 2.733,7 129,8
150 3 299 kilomeétres...........vonun... 18,9 . 22,9 3.690,4 175,3
300 2 399 kilométres..........couunn.. 33 4,0 1.119,5 53,1
400 4 499 kilométres.. .............. ... 1,3 1,6 555,1 26,3
500 kilométres et plus.................. 1.8 2,2 1.180,5 56,8

TOTAL. vt v vvieivinninenranionenns 824,5 1.000,0 21.041,8 1.000,0
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TaBLEAU 7

Proportion des trafics en circuit et en navettes dans les transports
de chaque catégorie de distance

Sondage 1965.

Ensemble des trajets Dont circuit Dont navettes
Catégories de distance

Publics | Privés | Total | Publics | Privés Total Publics Privés Total

% % % % % %

A. Tonnes

1. 0a 24 kilomeétres............. 100 100 100 3,3 5,1 4,6 90,1 83,6 85,5
2. 25 a 49 kilométres............. 100 100 100 10,7 20,5 17,3 69,8 51,8 57,8
3. 50 & 99 kilométres............. 100 100 100 14,1 31,0 24,7 53,0 30,5 389
4. 100 a 149 kilomeétres............. 100 100 100 12,4 37,4 26,1 25,6 15,2 19,9
5. 150 a 299 kilomeétres............. 100 100 100 8,9 29,7 17,8 1,2 0,6 0,9
6. 300 & 399 kilométres............. 100 100 100 7,1 16,8 10,1 - 0,4 0,1

7. 400 a 499 kilométres............. 100 100 100 3,0 12,7 49 - - -~

8. 500 kilométres et plus........... 100 100 100 0,1 1,6 0,4 - - -
TOTAL. e i ee e incnnnnn, 100 100 100 6,0 10,4 8,9 70,5 71,3 71,1

B. Tonnes-kilométres

1. 703 24 kilométres............. 100 100 100 50 87 7.5 835 748 716
2. 25 3 49 kilométres............. 100 100 100 11,2 21,7 18,2 66,1 50,1 55,5
3. 50 a 99 kilomeétres............. 100 100 100 14,0 31,4 24,9 51,8 29,6 37,8
4. 100 a 149 kilométres............. 100 100 100 12,3 37,8 26,2 24,1 14.3 18,8
5. 150 a 299 kilometres............. 100 100 100 8,8 29,4 17,4 1,0 0,4 0,8
6. 300 a2 399 kilométres............. 100 100 100 7,0 16,6 9,9 - 0,4 0,1

7. 400 & 499 kilométres............. 100 100 100 2,9 12,3 4,7 - - -

8. 500 kilométres et plus............ 100 100 100 0,1 1,3 0,3 - - -

TOTAL.....ovivviiiiinnt, 100 100 100 6,3 22,8 13,7 18,4 30,8 239
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CHAPITRE IV

LE PARC DES VEHICULES EN SERVICE,

CAPACITE TOTALE

Selon la définition adoptée pour les enquétes
précédentes, sont classés comme véhicules en ser-
vice, non seulement ceux qui ont effectué des trans-
ports mais également ceux qui n’ont pas été utilisés
pendant la semaine (pour laquelle le questionnaire
a été envoyé), faute de marchandises ou pour des
causes diverses n’ayant pas toutefois le caractére
d’un arrét définitif ou de longue durée.

Pour continuer la série des résultats donnés pour
les années antérieures, l’estimation du parc en
service est calculée pour le 2¢ trimestre de chaque
année. On observe de 1962 & 1965 une progression
continue du parc pris dans son ensemble, progres-
sion plus rapide & partir de 1964. Mais dans le
détail, on constate que le nombre des véhicules gros
porteurs (capacité supérieure a 6,5 t) augmente tou-

jours de fagon plus importante que les véhicules
dont la capacité est inférieure & 6,5 tonnes. Cette
progression est en général plus sensible dans les
transports publics que dans les transports privés.

Les comparaisons sur 1’évolution de 1a capacité
du parc sont plus expressives que sur le nombre de
véhicules. Calculée en multipliant Peffectif des
véhicules de chaque classe de charge utile par le
tonnage qui la désigne (bien qu’il soit probable-
ment un peu différent du tonnage moyen), la capa-
cité totale du parc a progressé de 21,7 %, de 1962
4 1965. Si on limite la comparaison aux véhicules
gros porteurs, le taux est 45,2 %, cette derniére
augmentation étant due principalement aux véhi-
cules de trés grande capacité (véhicules de la classe
de charge utile 20 t).
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TABLEAU 8 ’ |

Evolution du parc en service selon la classe de charge utile

(Camions, véhicules spéciaux, remorques et semi-remorques de charge utile > 1 tonne)

. Moyenne Moyenne Moyenne Moyenne -
Classe de charge atile 20 trime?tre 1962| 2° trimestre 1963 | 2° trimoestre 1964 | 2° {eimestre 1965
A. Ensemble des professions
B ) VT 280.494 300.486 318.000 315.000
AR 7 V- J OO 206.733 193.100 203.000 208.000
3,5 TOMMES. oo vt e ettt 88.045 83.584 78.000 78.000
S OMDES. it itrtr it et 107.662 105.093 105.000 118.000
AR 1) 5« = -PA 48.499 49.076 48.000 53.600
LT 75 1 T 54,542 61.262 69.700 82.700
15 tODBeS....vvuieennnernnnennonneaeasnn 11.606 11.691 12.700 14,100
20 OMMES. ... vrierrerareneennennencenons 7.932 10.313 13.200 17.700
B 10 . PP 805.513 814.605 847.600 887.100
B. Transports publics
1,2 tOMNE. s ittt ie it 9.409 10.038 10.623 13.000
DA 1Y 11 ¢ -1 FA AN 18.521 19.800 20.815 21.000
3,5 LOMNES. oo eeiir e ivereriieceinnenreanns 10.105 10.094 9.420 12.000
5 OMIES. ..evnveenernranrnnnnsanecnnnsnns 16.789 16.089 16.074 19.000
T TOTIES. v e vteeeens v ennnnecnnsneneanns 11.835 12,138 11.872 12.100
10 OMIES. .t vvvenrnnrrnnenosenesenaanns 23.102 25.602 29.128 36.500
15 ODDeS....vevveinreenrroennnnenanees 5.965 5.520 5.996 6.300
= 20— tONMES.mv-eme s crree v v s S, e e s e - 5,388 - .-6995-.— . ..8.953.. . -1L700— -
B o 1 101.114 106.276 112.881 131.600
C. Transports privés
1,2 1onDe. ..ot te it 271.085 290.448 307.377 302.000
2 LOMDES. . it ivettaeriaeraiaariaaaannn 188.212 173.300 182.195 187.000
3,5 LOMMES. i eviieeeiieiiinerienaeennns 77.940 73.490 68.580 66.000
IR o) ¢\« -1 T O A 90.873 89.004 88.926 99.000 3
T OMIES. . eevvee e ireeenneennnnennnanen 36.664 36.938 36.128 41.500
10 1OmIES. .. ovvireiieeeineerinnnnennes 31.440 35.660 40.572 46.200
15 tomMmes......viviiiine i et 5.641 6.171 6.704 7.800
20 OMMES. . vt e everrrner e erreenanas 2.544 3.318 5.247 . 6.000
TOTAL.. ..ot it 704.399 708.329 734.719 755.500
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TaBLEAU 9

Evolution de la capacité totale des véhicules en service

Unité : milliers de tonnes.

Moyenne

Moyenne Moyenne Moyenne

2° trimestre 2° trimestre 2° trimestre 2* trimestre Variat.ion
1962 1963 1964 1965 de 1962 & 1965
%
I. Tous véhicules de charge utile 1 tonne :
Transports publics................... 678,8 73L,1 811,1 972,8 + 43,3
Transports privés...........cceeuveeunn 2.135,4 2.171,5 2.262,0 2.451,9 + 14,8
ENSEMBLE.. . ...ooveviinennennnn. 2.814,2 2.902,6 3.073,1 3.424,7 + 21,7
1. Véhicules gros porteurs de charge utile
= 6,6 tonnes :
Transports publics................... 511,1 563,7 643,4 778,2 + 52,3
Transports privés..........ceveenn... 706,5 774,1 844,1 989,5 + 40,1
ENSEMBLE........ccvniieeennnnnn 1.217,6 1.337,8 1.487,5 1.767,7 + 45,2
CHAPITRE V
EMPLOI DU PARC

1. Emploi de la eapacité du pare en service

Le taux d’emploi de la capacité totale du parc en
service s’exprime par le nombre de tonnes-kilo-
métres produites pour une tonne de charge utile.

L’indice correspondant & ce taux d’emploi a été
calculé en prenant ’année 1962 comme année de
base. La progression de cet indice est assez nette
d’une année sur 1’autre pour ’ensemble des véhi-

cules de toutes classes de charge utile mais dans le
cas particulier des transports publics on observe
une baisse en 1965.

Pour les véhicules gros porteurs, on peut noter
une diminution assez sensible du taux d’emploi
en 1965 par rapport 4 ’année 1963 qui est cependant
supérieur 3 celui de 1962; Yaccroissement du parc
a anticipé sur le trafic.
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TaBLEau 10 -

Emploi de la capacité des véhicules de 1962 & 1965

) 1962 ’ 1963 ' 1964 ' 1965

A, Tonnes-kilométres par tonne de charge utile

Tous véhicules :

120 S T R 24,7496
Privés. . ...ooiinii it 7.539,6
Ensemble.................0vil, 11.690,7

Publics......oovvieiinnvinnnnaan., 29.348,5
Privés....covvvivriiiianinia.. 12.880,4
Ensemble................. ..... . 19.793,0

27.356,0 28.510,5 26.536,5
7.874,7 8.211,1 8.581,9
12.781,6 13.568,8 13.681,9
32.109,3 - 30.486,6
13.435,0 - 12.969,3
21.303,6 - 20.681,0

B. Indices des tonnes-kiloméires par tonne de charge utile

Tous véhicules :

Publics. ....oovvvvniiiiiiiiiit, 100

Privés. . .covioniiiiiiiii i, 100
Ensemble...................... e 100
~~Gros porteurs y T T 7 T TTTTUTTT -
Publics.....oovviiieennniinnnnann, 100
Privés. . .ovvvviniiii i, 100
Ensemble...............oovuus, 100

1105 115,2 107,2
104,4 1089 113,8
109,3 116,1 117,0
109,4 - 103,9
104,3 - 100,7
107,6 - 104,5

2. Résultats du trafic
par classe de charge utile
et catégories de distance en 1965

Le tableau 11 fait apparaitre les résultats du
trafic de 1965, ventilés selon la distance de par-
cours en charge et la classe de charge utile. Les
résultats sont donnés pour I’ensemble des véhicules
de chaque classe.

La majorité des transports est faite sur des trajets
de moins de 25 kilométres mais 3 Vintérieur de
cette catégorie de distance comme d’ailleurs pour
toutes les classes de distance, il faut remarquer
I'importance du trafic transporté par les véhicules
de charge utile de 10 tonnes (31,2 %, du trafic total
pour compte d’autrui et 24,6 %, du trafic pour
compte propre). ’
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TasLeav 11
Transports routiers de marchandises classés selon la distance de parcours en charge
pour Pensermble des véhicules de chaque classe de charge utile pendant Pannée 1965
.. . { Millions de tonnes ou de tonnes-km.
Unités : Millions de kilométres.
Tonnes transportées Tonnes-kilométres Parcours
Classe g < g -d‘E‘ E = .E < .é < -E 'E = a -
de charge utile :; o ;‘ oo 2 < : - ey Py 2 2 2 Z
PusLics
1,2t....... 25 05 05 0, 4,0 12,8 10,6 29,9 107,6 160,9 191,2 39,4
2t 105 21 23 20 169 41,3 34,2 96,2 346,5 518,2 303,6 72,2
39t 56 1,1 12 1,1 9.0 26,6 22,0 61,9 222,8 333,3 148,8 39,3 -
Sto........ 252 49 56 48 40,5 85,9 71,2 200,0 720,4 1.077,5 351,1 109,2
Tto.ooo... 219 43 49 42 353 98,2 81,4  228,6 823,3 1.231,5 279,0 82,0
10t........ 126,6 24,9 28,1 243 2039 8096 670,8 1.884,2 6.787,0 10.151,6 1.582,0 454,2
15t........ 286 56 64 55 46,1 2099 1739 488,6 1.760,0 2.632,4 2703 82,9
20t........ 315 62 70 61 508 7743 641,5 1.8021 6.491,3 9.709,2 722,3 208,44
ToraL.... 252,4 49,6 56,0 48,5 406,5 2.058,6 1.705,6 4.791,5 17.258,9 25.814,6 3.848,3 1.087,6
PriviEs
1,2 t....... 419 68 58 1,7 562 3489 279,5 5782 5449 1.751,5 2.818,5 782,77
2t 74,8 12,1 104 3,1 1004 4364 349,6 7232 681,5 2.190,7 1.534,1 459,1
35t 295 4,7 41 12 395 194,2 155,6 3219 3033 975,0  483,3 159,1
Stoeaia.. 112,6 182 156 4,6 151,0 615,7 493,2 1.020,3 961,5 3.090,7 1.017,5 367,22
Ttoooooo... 851 13,7 11,8 3,5 114,1 534,7 428,3  886,1 835,1 2.6842 641,8 2433
10t........ 202,4 32,7 281 83 271,5 1.299,0 1.040,6 2.152,7 2.028,6 6.520,9 13164 529,1
15 t........ 484 178 6,7 20 649 3196 2560 529,6 499,1 1.604,3 198,6 84,3
20t........ 201 32 28 08 269 4431 35,0 7344 692,1 2.224,6  210,9 86,1
ToraL.... 6148 99,2 853 25,2 824,5 4.191,6 3.357,8 6.946,4 6.546,1 21.041,9 8.221,1 2.710,9
SR : f'*‘".““' e

3. Trafic moyen

par classe de charge utile en 1965

Le tableau 12 rassemble divers résultats moyens
pour chacune des classes de charge utile, en distin-
guant les véhicules de transports publics et les véhi-
cules de transports privés. Les calculs portent sur

les transports de 1’année entiére.

La premiére partie du tableau montre que le

parcours total par véhicule en service est nettement
plus élevé pour les véhicules de transports publics
que pour ceux des transports privés et que cette
différence en valeur absolue s’accentue pour les
véhicules de charge utile élevée. Le rapport du
parcours en charge au parcours total est assez
stable pour les véhicules de transporteurs publics,
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mais décroit & partir de la classe 5 tonnes pour
ceux des transporteurs privés.

On remarquera dans la deuxiéme partie du tableau
que les véhicules de capacité inférieure a 6,5 tonnes
appartenant aux transporteurs publics chargent plus
de marchandises que les véhicules des transporteurs

privés, tandis que pour ce qui concerne les véhicules .

gros porteurs, de l'une ou de Vautre catégorie
professionnelle, les tonnages transportés sont. dans
le méme ordre de grandeur.

Le trafic moyen par tonne de charge utile (3¢ partie
du tableau 12) pendant I’année 1965 représente le
taux d’emploi de la capacité du parc en service. Les
écarts d’'une classe de charge utile & autre sont
relativement importants et reflétent, par exemple
pour les 3,5 tonnes, la proportion élevée de vieux
véhicules. On remarque également que les véhicules
de la classe 20 tonnes chargent moitié moins de
marchandises par tonne utile mais les transportent
quatre fois plus loin que les autres gros porteurs.

TaBLEAU 12

Trafic moyen par classe de charge utile pendant Pannée 1965

Classe de charge utile

Parcours total par véhicule en service (km)

Rapport parcours en charge [parcours total

Publics Privés * Ensemble Publics Privés Ensemble
(l
1re PARTIE
l2tonne..........covvunn. 14.708 9.333 9.555 0,79 0,72 0,73
2 tONNEeS........cvevviun.t 14.458 8.304 8.835- 0,76 0,70 0,71
3,0 e 12.402 7.324 8.105 0,74 0,67 0,69
5 T 18.479 10.277 11.598 0,69 0,64 0,65
7 et 23.062 15.464 17.179 0,71 0,62 0,65
10 e e 43.341 28.493 35.046 0,71 0,60 0,66
15 e et 42.907 25.464 33.257 0,69 0,58 0,64
20 e 61.732 35.159 52.724 0,71 0,59 0,68
Toutes C. U........covvvnn. 29.243 10.882 13.606 0,72 0,67 0,69
Dont : camions............... 26.846 11.771 13.835 0,72 0,67 0,69
Remorques............ 20.812 1.837 3.596 0,73 0,57 0,66
~__Semi-remorques....... .. 44.505 57102 28.912 0,71 0,63 0,68

Classe de charge ulile

Tonnes transportées par véhicule en service

Tonnes-kilométres par véhicule en service

!

Publics Privés Ensemble Publics ‘ Privés Ensemble
|
. © 2¢ Parmig

1,2 tONNE. .\ vveeennnnnnns 305,0 186,0 19,0  12.379,1 57997  6.071,3

2 tonmes.................. 805,1 536,8 563,9 24.677,5 11.715,1 13.023,8

35 — e 745,4 599,3 621,8 27.776,9 14.773,2 16.773,8

5 e 2.139,7 1.525,0 1.624,0 56.711,0 31.219,0 35.323,6

7 ettt 2.908,5 2.749,5 2.785,4 101.776,7 64.678,9 73.053,6

10 e s, 5.588,0 5.876,4 5.749,1 278.123,7 141.144,7 201.601,0
15 e 7.305,1 8.319,7 7.866,3 417.860,9 205.674,1 300.481,0
20 — e 4.342,7 4.488.5 4.392,1 829.841,6 370.763,3 674.221,8
Toutes C. U.................. 3.088,6 1.091,4 1.387,6 196.160,1 27.851,6 52.819,9
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TaBLEAU 12 (suite et fin)

Tonnes transportées par tonne de charge utile

Tonnes-kilométres par tonne de charge utile

Classe de charge utile

Publics Privés Ensemble Publics Privés Ensemble
Il
. 3¢ PaRTIE

1l2tonme................... 254,1 155,0 159,1 10.315,9 4.833,1 5.059,4
2 OND%S......iiiiiiias 402,5 2684 282,0 12.338,7 . 5.857,5 6.511,9
35 — e 213,0 171,2 177,6 7.936,2 4.220,9 4.792,5
S — e 4279 305,0 324,8 11.342,2 ' 5.840,2 7.064,7
BT — 415,5 -392,8 397,9 14.539,5 8.548,6 10.436,2
10 — 558,8 587,6 574,9 27.812,4 14.114,5 20.160,1
15 — o 487,0 554,6 524.4 27.857,4 18.719,6 20.032,1
20 e e 217,1 224.,4 219,6 41.492,1 18.538,2. 33.711,1

Toutes CU.................. 417,8 336,3 359,4 26.536,5

8.581,9 13.681,9

4. Répartition du pare des véhicules en ser-
vice selon le kilométrage total des par-
cours d’une semaine moyenne de 1965
et véhicules non utilisés.

Le tableau 13 contient la répartition en pourcen-
tage des véhicules en fonction du kilométrage total
hebdomadaire, non compris les véhicules qui n’ont

pas été utilisés bien qu’ils soient considérés comme -

en service.
Pour T’ensemble des véhicules utilisés par les

deux catégories de professions, le plus fort pourcen-

tage se trouve pour les camions dans la tranche de
distance totale hebdomadaire comprise entre 100 et
500 kilométres, pour les remorques entre 0 et
100 kilométres et les semi-remorques entre 500 et
1.500 kilométres.

Des différences plus ou moins importantes s’ob-
servent si ’on examine successivement la réparti-
tion selon la profession (publics ou privés) et selon
la capacité (gros porteurs ou autres véhicules).

Ces classements correspondent a des résultats
pour une semaine moyenne de I’année 1965. Le
dépouillement des réponses, conduit trimestre par
trimestre, a fait naturellement apparaitre des diffé-
rences résultant de la variation saisonniére du
trafic, mais le regroupement de ’ensemble donne
une approximation suffisante sur les conditions
d’exploitation des diverses catégories de véhicules
utilitaires.

Les véhicules non utilisés pendant les semaines
d’enquéte représentent une proportion importante
du parc en service. Les résultats du tableau n° 14
correspondent 3 une semaine moyenne du 2¢ tri-
mestre 1965. Il faut bien préciser que sont classés
dans cette catégorie tous les véhicules qui n’ont
pas roulé pendant toute la semaine bien qu’ils
soient utilisables sinon immédiatement tout au
moins dans un délai assez court. L’immobilisation
peut étre due aussi bien au manque de marchandises
a transporter qu’d une réparation ou a I’entretien
normal, ou enfin & 1’absence de conducteur.
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d’une semaine moyenne de 1965

Répartition du paT'c des véhicules utilisés selon le kilométrage total des parcours
+

S S S ——t8

Transports publics “' Transports privés Ensemble des professions
Véhicules utilisés selon la tranche 1 Véhicules utilisés selon 1a tranche T Véhicules utilisés selon 1a tranche
de distance totale hebdomadaire i Tous de distance totale hebdomadaire v:;i de distance totale hebdomadaire Tous
o : véhicules o cules o g o véhicules
Elgag| 32| 2| E |88 gs8| & fw| £ | EE) 82| ™
S ‘: § P § 3 : i utilisés 2 é’ 2 é § § 2 lisés = g 2 ‘E S f utilisds
v w1l ag A y = - A oV 4% a3 A
i .
Tous véhicules (camions, remorques et semi-remorques de toutes charges utiles supérieures & 1 tonne)
|
Camions. ............ 10,5 41,0 36,6 11,9 100 38,7 48,9 18,8 1,6 100 27,8 47,8 21,3 3,1 100
Remorques........... 22,4 24.4 33,2 20,0 100 78,1 15,8 4,9 1,2 100 70,0 17,1 9,0 3,9 100
Semi-remorques. ..... 13,5 18,0 36,9 31,6 100 20,1 30,0 39,0 10,9 100 16,5 23,6 37,9 22,0 100
{
TOTAL......... 11,5 36,5 36,5 15’5! 100 32.8 46,7 18,6 1,9 100 29,3 45,0 21,6 4,1 100
Véhicules gros porteurs (cam%ons, remorques et semi-remorques de charge utile supérieure & 6,5 tonnes)
Camions. . ........... 3,3 20,7 52,6 23,4% 100 8,4 35,2 48,5 7,9 100 6,3 29,4 50,2 14,1 100
Remorques........... 12,0 25,2 34,8 28,0, 100 51,1 29,2 16,3 3,4 100 41,5 28,2 20,8 9,5 100
Semi-remorques....... 8,4 14,1 41,3 36,2 100 9,8 32,4 44,4 13,4 100 . 9,0 22,0 42,6 26,4 100
t
ToTAL......... 5,1 19,0 48,8 27,1} 100 12,4 34,2 45,0 8,4 100 9,3 27,8 46,6 16,3 100
iI
Autres (camions, remorques et semi-remorques de charge uttle inférieure & 6,5 tonnes)
Camions............. 16,3 57,6 23,6 2,5; 100 33,6 50,6 15,0 0,8 100 31,9 51,3 15,8 1,0 100
Remorques........... 32,2 23,6 31,6 12,6 100 87,1 11,4 1,1 0,4 100 81,3 12,6 4,4 1,7 100
Semi-remorques....... 45,4 42,2 9,9 2,5 100 52,1 22.6 22,1 3,2 100 49,4 30,5 17,2 2,9 100
ToTAL......... 18,4 55,3 23,3 3,0:'l 100 36,0 48,7 14,5 0,8 100 34,3 494 . 153 1,0 100

| e e e e i S
‘
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TaBLEAU 14

Proportion des véhicules du parc en service non utilisés pendant les semaines d’enquéte
du 2¢ trimestre 1965

Charge utile e oven o protassions
% % %
L2 tomme. . .vuniiii i e e 23 28 27
2 BOMINES. ..ottt ittt i 24, 29 28
3D LOMMES . v vt ie et ie i iotterernaneencneeaaneranas 28 54 50
LI 0 1% L P 32 43 41
T BODIES e v et eneen e ee e et ettt eeteteeenneennns .ol 41 38
10 1OmMES. .. vvitnin et 15 26 21
15 tONMES. .. ..vviiiiiiiiiii i e i 27 36 31
20 LOMNES....vtiiiiiii i i e .18 21 19
TOTAL. cv v v v 23 33 31

5. Résultats du trafic de 1963 classé

selon le genre de carrosserie du véhicule

Bien qu’il s’agisse de résultats déja anciens, il
parait utile de donner la répartition du trafic selon
le genre de carrosserie des véhicules soumis a
Penquéte en 1963.

Le tableau n° 15 donne la ventilation du tonnage
transporté selon le genre de carrosserie du véhicule
et la distance. On note que les véhicules avec benne
basculante effectuent 57,1 %, du trafic total, la
part la plus importante étant représentée par les
parcours & moins de 25 kilométres. On remarque

aussi que ce sont les véhicules avec plateaux et
bennes non basculantes qui font le plus de trans-
ports & longue distance. En définitive, les véhicules
de ces deux groupes de carrosserie (bennes bascu-
lantes ou non et plateaux) effectuent presque les
9/10 des transports.

Dans le classement des marchandises transportées
selon la carrosserie du véhicule (tableau 16), il faut
surtout noter la trés forte proportion des minéraux
bruts ou manufacturés et des matériaux de construc-
tion dans les transports des véhicules & benne
basculante (81 9, des tonnes, 69 %, des tonnes-
kilométres).
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Résultats du trafic classés selon le genre de carrosserie du véhicule (1963)

TaBLEAU 15

Toutes professions

Transports publics

Catégories de distance

Catégories de distance

Genres de carrosserie

0 i 25 & 50 4 0 a 25 4 50 a
24,9 :xm 49,; l:m 149,92:1: Z150kmp Total |1, o cll{m 49,9 :m 1499 km|= 190%km /[ Total
A. Tonnes

Bennes basculantes.... 67,8 45,6 20,9 7,7 57,1 75,0 64,7 39,2 7,2 60,9

Plateaux et bennes non
basculantes......... 23,7 30,7 36,3 54,5 27,8 19,1 20,9 35,2 57,2 25,9
Carroseries spéciales... 2,3 7,9 11,8 14,6 4,8 2,2 6,9 13,0 15,5 5,9
Autres carroseries. . . . . 6,2 15,8 22,0 23,2 10,3 3,7 7,5 12,6 20,1 7.3

TotaL......... 100 100 100 100 100 100 100 100 10(_) 100

Bennes basculantes.... 62,4 44,7
Plateaux et bennes non

B. Tonnes-kilométre
27,0 5,3 23,0

37,9 56,8 44,7
12,5 14,2 11,6
22,6 23,7 20,7

71,0 63,7 34,7 4,3 19,9

21,1 21,3 37,0 60,1 49,7
2,8 7,2 14,2 14,6 13,0
5,1 7,8 14,1 21,0 17,4

basculantes......... 25,0 30,5
Carrosseries spéciales. . 3,6 8,1
Autres carrosseries. . . . 9,0 16,7

ToraL......... 100 100

100 100 100 100 100

TABLEAU 16

Classement des marchandises selon le genre de carrosserie du véhicule (1963)

Toutes professions

N Tonnes Tonnes-kilométres
de cha- Plateaux W __|Pateanx ] ___ .| --
R . _. . . Marchandises— - - - --| Bennes—|g pennect—~Carros- | "Autres Bennes ot penpes| Carros- | Autres
pitre bascu- non  |seriesspé-| carros- bascu- non series spé-| carros-
N.S.T. lantcs bascu- ciales series lantes bascu- ciales series
lantes lantes
0 Produits agricoles et animaux
VIVANES . v eveeeie e ennenennen 6 17 8 20 10 13 4 18
1 Denrées alimentaires et fourrages. 2 20 22 36 4 19 35 37
2 Combustibles minéraux solides.. .. 5 4 - 1 7 1 - -
3 Produits pétroliers.............. - 2 48 2 - 2 41 2
4 Minerais, déchets ferreux et non
ferreux..........ccoiiviiannn. 1 1 - 1 1 1 - -
5 Produits métallurgiques.......... 1 4 - 2 1 .9 - 2
6 Minéraux bruts ou manufacturés,
matériaux de construction...... 81 22 9 10 69 15 6 5
7 Engrais............ e 1 6 2 1 2 2 - -
8 Produits chimiques.............. 1 3 10 3 1 5 11 4
9 Machines et articles manufacturés
divers....cvueieeiinearnennnnn 2 2 1 24 5 33 3 32

100 100 100

100 100 100 100 100
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" CHAPITRE VI

MARCHANDISES TRANSPORTEES

1. Classement du trafic effectué en 1965
selon la nomenclature détaillée (N.S.T.)

La nomenclature des marchandises utilisée pour
Ie classement est la nomenclature internationale
pour les statistiques de transports adoptée par le
ministére de ’Equipement (tableau 17) aprés avoir
été complétée avec un sous-classement intermédiaire
en sections.

Elle comprend :
— 10 chapitres;
— 19 sections;
— 54 groupes;
— 176 postes.

Dans la publication des résultats de Penquéte
de 1962, les marchandises transportées avaient été

ventilées selon les 176 postes élémentaires de la -

nomenclature simplement & titre indicatif. 11 a
paru suffisant en 1965 de publier les résultats
condensés en 54 groupes et 19 sections, en distin-
guant toutefois les transports publics et les transports
privés.

La méthode d’estimation des transports de mar-
chandises de chaque catégorie pour I’année 1965
a partir des 24 enquétes d’une semaine a été la
méme que pour ’ensemble du trafic.

Le tableau n° 18 donne le trafic des marchandises
regroupées en 19 sections de la N.S.T. pour Y’en-
semble des professions, pour les transports publics
et privés. Il apparait tout d’abord que la section
n® 61 «Minéraux bruts ou manufacturés et maté-
riaux de construction » représente la part la plus
importante du tonnage total transporté (55,8 %,).
Dans la proportion de 83 %, les chargements de
cette catégorie de marchandises sont transportés
sur de trés petites distances (moins de 25 km).
Pour cette section de la nomenclature des marchan-
dises 1a distance moyenne de transport d’une tonne
— quelle que soit la distance et la catégorie de
transport — est aussi la plus faible (16,3 km), ce
qui s’explique par I'importance des navettes effec-
tuées sur de courtes distances pour les chantiers de
construction.

2. Comparaison des trafics

des années 1963, 1964 et 1965

Le tableau n° 19 permet la comparaison pour
chaque section de la nomenclature des marchandises
des transports des trois derniéres années, mais en
séparant d’une part le trafic 4 moins de 50 kilo-
métres et d’autre part celui a plus de 50 kilométres.
Ce tableau fait ressortir en outre les regroupements
des sections qui correspondent aux dix chapitres
de la nomenclature.

On observe pour 1’ensemble des marchandises,
de 1963 4 1965, une progression de tonnage d’en-
viron 25 9%,, aussi bien pour les transports a moins
de 50 kilométres que pour les transports a plus de
50 kilométres. Mais si I'on examine chacun des
chapitres de marchandises, on remarque des accrois-
sements beaucoup plus importants, par exemple :
produits pétroliers, + 50 9% pour le trafic a courte
distance, -+ 33 9, pour les transports a plus de
50 kilométres, matériaux de construction, + 33 %
d’une part, et + 40 9, d’autre part.

La répartition des marchandises dans chacun des
chapitres pour les années 1963 & 1965, montre une
relative stabilité. Notons la part essentielle des
matiéres premiéres brutes ou manufacturées dans
le trafic & courte distance (58,8 %, & 63,3 %). Le
reste des tonnages transportés 3 moins de 50 kilo-
meétres se répartit & peu prés de la méme fagon
dans les autres chapitres mais 4 des taux assez
faibles, sauf pour les produits agricoles et les denrées
alimentaires qui ensemble représentent prés de 20 %,

Pour les transports & plus de 50 kilométres, la
dispersion des tonnages est beaucoup plus accentuée
que pour les petits parcours. 11 faut cependant
mettre & part les produits agricoles et denrées ali-
mentaires qui représentent le 1/3 du trafic, les
matiéres premiéres brutes ou manufacturées qui
représentent le 1/5, de méme que les machines
et articles manufacturés divers.
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3. Marchandises transportées en 1963
classées selon les lieux
de chargement ou de déchargement

Le lieu de « chargement » ou de « déchargement »
de chaque opération de transport, tel que l'indi-
quait le questionnaire de I’enquéte n’était pas une
notion géographique; sous cette rubrique le trans-
porteur devait indiquer la nature de 1’établissement
ol 1a marchandise avait été chargée ou déchargée.

Le tableau n° 20 donne la répartition du trafic de
I’ensemble des transporteurs publics et privés entre
les lieux de chargement et de déchargement com-
binés.

Des renseignements concernant les transports
routiers de marchandises en liaison avec les autres

moyens de transports ont été également calculés.
Les tonnages des marchandises qui avaient été
chargées ou déchargées dans :

— une gare;
— un port fluvial ou maritime;
— un aérodrome,

ont été regroupés; il en résulte que les transports
routiers en liaison avec les autres moyens de trans-
port restent sensiblement dans les mémes proportions
de tonnages qu’en 1962 soit 7 %, pour I’ensemble
des transporteurs (11 % pour les transports publics
et 5 9, pour les transports privés).

De toutes maniéres ces résultats ne peuvent avoir
qu’un caractére indicatif, la part des transports
pour lesquels les renseignements donnés ont été
insuffisamment précis, est importante.

TaBLEAU 17

Marchandises transportées pendant Uannée 1965

Millier de tonnes. -
Millier de tonnes-kilométres.

Unités :

=
2 Marchandises Compte propre Compte d’autrui " Total
o
[=%
§ {54 groupes)
; Tonnes Tonnes-km Tonnes Tonnes-km Tonnes ‘Tonnes-km
00 Animaux vivants................ 7.290 445.081 1.056 120.959 8.346 566.040
01 Céréales.......oovvvveieennnn.. 24.881 507.275 5.887 362.611 - 30.768 869.886
02 Pommes de terre..............e 3.641 131.103 919 72.367 4.560 203.470
. .03 _ Autres légumes frais et fruits frais. ___15.584 __ 854.308. 4954 715768  20.538 _ 1.570.076
04 Matiéres textiles................ 1.611 102.152 1.215 135.919 2.826 238.071
05 Bois et lidgge..........vvvuuenn 27.266 976.545 10.102 832.775 37.368 1.809.320
06 Betteraves & SUCTC........0..ven 6.056 77.306 12.608 229.289 18.664 306.595
09 Autres matiéres premiéres d’origine
animale ou végétale........... 3.201 170.977 931 205.381 4.222 376.358
11 Suere...cceveeieinninnnuneaens 1.204 42.493 1.559 155.625 2.763 198.118
12 BoissOnS.......cvvvvveieeennnns 31.769 1.635.273 9.686 1.253.484 41.455 2.888.757
13 Stimulants et épicerie........... 12.164 594.014 3.948 482.779 16.112 1.076.793
14 Denrées alimentaires périssables
ou semi-périssables............ 25.778 1.595.991 6.423 1.113.663 32.201 2.709.654
15 Viandes et poissons non périssables 770 61.043 294 102.035 1.064 163.078
16 Autres denrées alimentaires non
périssables et houblon......... 8.233 600.782 2.489 548.803 10.722 1.149.585
17 Nourritures pour animaux et dé-
chets alimentaires............. 20.763 756.912 5.585 416.023 26.348 1.172.935
18 Oléagineux.......ovvveeevnunnns 1.128 140.363 2.174 223.271 3.302 363.634
21 Houille..............ccvvvnen.. 20.403 236.500 14.055 473.798 34.458 710.298
22 Lignite.......eevuveerriniianns 1 2 25 5.869 26 5.871
23 Coke.vvvrreniiiiiiiiiiiaaana 897 27.822 567 28.820 1.464 56.642
24 Tourbe.........ccoiiiiiiiiiann - - 12 1.246 2 - 1.246
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TABLEAU 17 (suite et fin)

B
;' Marchandises Compte propre Compte d’autrai Total
&
§ {54 groupes) .
; Tonnes Tonnes-km Tonnes Tonnes-km Tonnes Tonnes-km
31 Pétrole brut............oovvuns 8 1.103 667 26.648 675 27.751
32 Dérivés énergétiques............ 22.501 971.679 16.469 1.515.383 38.970 2.487.062
33 Hydrocarbures énergétiques : ga-

zeux, liquéfiés ou comprimés. . . 2.503 211.872 1.331 137.016 3.834 348.888
34 Dérivés non énergéliques........ 1.095 76.994 2.359 367.533 3.454 44.527
41 Minerai de fer................. 190 1.747 482 3.137 672 4.884
42 Minerai de mangandse........... - - 308 925 308 925
45 Autres minerais et déchets non :

ferreux.....ccovveeenniannnn. 944 20.708 - 5.265 219.605 6.209 240.313
46 Ferrailles et poussiers de hauts

fourneaux..........cooeveannn 5.349 99.907 1.113 76.386 6.462 176.293
47 Autres déchets pour la sidérurgie.. 1.835 8.474 1.120 9.471 2.955 17.945
51 Fonte et acier bruts............ 1.530 56.902 1.085 177.288 2.615 234.190
52 Demi-produits sidérurgiques lami-

1T T 165 13.198 40 11.928 205 25.126
53 Produits sidérurgiques laminés

CECA......coiiiiiiiinnnnn. 5.601 251.437 4.194 968.330 9.795 1.219.767
55 Autres produits de la sidérurgie,

de 1a forge et de la fonderie. . .. 3.295 165.529 2.914 618.796 6.209 784.325
56 ] Métaux non ferreux............. 1.808 " 82.589 1.320 420.138 3.128 502.727
61 Sables, graviers, argiles, scories... . 146.529 1.808.011 70.091 1.369.588 216.620 3.177.599
62 Sel, pyrites, soufre.............. 1.709 27.672 908 147.663 2.617 175.335
63 Autres pierres, terres et minéraux 241.020 2.025.910 114.894 1.495.960 355.914 3.521.870
64 Ciments, chaux, plitre.......... 20.383 796.622 11.574 1.009.644 31.957 1.806.266
69 Autres matériaux de construction

manufacturés. . ....ooenieinann 63.649 1.593.971 19.056 1.036.157 82.705 2.630.128
71 Engrais paturels. ............... 11.607 126.779 4.737 100.967 16.344 227.746
72 Engrais manufacturés........... 7.322 183.588 3.302 201.866 10.624 385.454
81 Produits chimiques de base...... 3.715 168.626 5.698 759.524 9.413 928.150
82 Produits carbochimiques......... 954 30.371 359 30.833 1.313 61.204
83 Cellulose et déchets............. 1.739 57.926 745 88.518 2.484 146.444
84 Fibres textiles artificielles ou syn- ’

thétiques......coovvveuennnnns 2 10 84 21.427 86 21.437
89 Autres matitres chimiques....... 5.518 265.000 3.768 1.006.268 9.286 1.271.268
91 Véhicules et matériel de transport 2.368 122.668 1.924 255.681 4.292 378.349
92 Tracteurs, machines et appareillage

agricoles.. .......ovvviniennn, 938 31.823 455 45.068 1.393 76.891
93 Autres machines, moteurs et piéces 9.615 477.968 4.489 822.332 14.104 1.300.300
94 Articles métalliques............. 5.762 403.756 2.631 501.678 8.393 905.434
95 Verre, verrerie, produits cérami-

QUES. .evvrenronerronsnnnnnns 1.8%4 126.953 1.404 319.681 3.298 446.634
96 Cuirs, textiles, habillement....... 3.703 262.477 1.806 271.951 5.509 534.428
97 Articles manufacturés divers...... 8.428 507.108 7.429 1.497.108 15.857 2.004.216
99 Transactions spéciales........... 28.116 1.106.527 27.948 2.799.688 56.064 3.906.215

TOUTES MARCHANDISES. ...... 824.525  21.041.847 406.458  25.814.671 1.230.983 46.856.518

e e e ——

7 671035 5
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TaBLEAU 18

Marchandises transportées pendant Pannée 1965

TOUTES PROFESSIONS

Tonnes transportées

Unité : millier de tonnes

% ‘ Total Dont par(::ltlig:::ztvsi;z distance
_; Marchandises
; Tonnes % << 25 km 49?95 im 1 4:,(; im =150 km
00 Produits agricoles et animaux vivants...... 127.292 10,3 80.507 18.787 18.454 9.544
10 Denrées alimentaires et fourrages.......... 133.968 10,9 58.714 25.071 33.409 16.774
20 Combustibles minéraux solides............ 35961 2,9 28.792 2.402 3.940 827
31 Produits pétroliers bruts................. 697 0,1 295 163 219 20
32 Produits pétroliers raffinés................ 46.235 3,8 16.289 9.206 14.328 6.412
4] Minerais ferreux et déchets de produits

métallurgiques.. .........oiiiiii... 10.085 0,8 8.316 1.004 565 200
42 Minerais et déchets non ferreux........... 6.522 0,5 4.189 790 1.263 280
51 Produits métallurgiques ferreux........... 18813 1,5 9.869 1.369 2.759 4.816
52 Produits métallurgiques non ferreux....... 3138 0,2 1.215 314 610 999
61 Minéraux bruts ou manufacturés et maté-

riaux de construction.................. 687.168 55,8 571.219 69.533 37.738 8.678

o _ 62 Matiéres premiéres pour lindustrie chi-

mique...... e TILTTTTT2645 0,2 2:022 A8 204 — —376-
70 Engrais........ceeeeevevenneeneeecnnnns 26967 2,2 21.197 2.675 2.302 793
81 Produits chimiques de base............... 9429 0,8 5.104 719 1.807 1.799
82 Pites a papier et cellulose ............... 2461 02 1471 256 392 342
83 Autres produits chimiques................ 10.692 0,9 4.961 1.388 1.703 2.640
91 Matériel de transport et matériel agricole. . . . 5.686 0,5 3.197 693 827 969
92 Machines et articles métalliques........... 22509 1,8 10.735 3.090 3.885 4.799
93 Verre, faience, porcelaine.. ............... 3287 0,3 1.107 294 951 935
94 Autres articles manufacturés.............. 77428 6,3 37.926 10.994 15.901 12.527

TOTAL. et ttteiiiiaenenenanns 1.230.983 100 867.125 148.791  141.337 72.730
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TABLEAU 18 (suite)

ToUTES PROFESSIONS
Tonnes-kilométre

Unité : millier de tonnes-kilométire (sauf pour distance moyenne)

Dont par catégories de distance
(tous trajets)

Total

Marehandises

25 a
49,9 km

50 &
149,9 km

Tonnes-km % << 25 km =150 km

N° sections N.S.T.
Distance moyenne;
de transport
d’une tonne {km)

00 Produits agricoles etanimaux vivants  5.939.817 12,7  750.411  645.719 1.514.039 3.029.648 46,7
10 Denrées alimentaires et fourrages...  9.722.552 20,7 536.556  893.101 2.840.592 5.452.303 72,6

20 Combustibles minéraux solides.. ... 774.058 1,7 189.046 84.116  330.438 170458 21,5
31 Produits pétroliers bruts.......... 28.7144 0,1 5.557 4.571 12.542 6.074 41,2
32 Produits pétroliers raffinés......... 3.279.485 7,0 182.275  331.594 1.271.130 1.494.486 70,9
41 Minerais ferreux et déchets de pro-

duits métallurgiques............ 200.367 0,4 52.818 34.554 42.179 70.816 19,9
42 Minerais et déchets non ferreux. ... 239.993 05 20.105 25.228  103.473 91.187 36,8
51 Produits métallurgiques ferreux.... 2.263.156 4,8 73.478 48.879  252.840 1.887.959 1203

52 Produits métallurgiques non ferreux 502.980 1,1 9.214 11.498 50.845  431.423 160,3
61 Minéraux bruts ou manufacturés et

matériaux de construction. ...... 11.135.114 23,8 3.744.645 2.275.233 2.910.889 2.204.347 16,3
62 Matiéres premiéres pour ’industrie
chimique............coevvenn. 176.084 0,4 5.888 1.427 17.987  150.782 66,6
70 Engrais........oeeeiivieineinn. 613.200 1,3 150.931 90.907 185997 185.365 22,8
81 Produits chimiques de base........ 928.619 2,0 29.005 26.498 162.669  710.447 984
82 Paites a papier et celluloses. ....... 146.715 0,3 10.408 8.948 34.717 92.642 59,7
83 Autres produits chimiques......... 1.353.168 2,9 31.045 50.847  147.498 1.123.778 126,5
91 Matériel de transport et matériel
agricole....................... 455411 1,0 26.178 24.301 66.293  338.639 80,1
92 Machines et articles métalliques. ... 2.204.057 4,7 99.001  104.769  339.856 1.660.431 97,9
93 Verre, faience, porcelaine.......... 445830 0,9 8.386 9.427 86.429  341.588 135,6
94 Autres articles manufacturés. . ... .. 6.447.168 13,7 325.321  391.744 1.367.354 4.362.749 83,3

TOTAL.. ..oviviiiinnnn.. 46.856.518 100  6.250.268 5.063.361 11.737.767 23.805.122 38,1
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TaBLEAU 18 (suite)

Transports publics

Unité : millier de tonnes et de tonnes-kilométre (sauf pour distance moyenne)

€l E_E
@ s B A
Zz Total Dont == 150 km 2o
}év Marchandises :’ § E
:3) Tonnes Tonnes-km Tonnes Tonnes-km é 3 .§
P4 a =
00 Produits agricoles et animaux vivants...... 37.673 2.675.069 4.804 1.793.165 71,0
10 Denrées alimentaires et fourrages.......... 32.158 4.295.682 8.882 3.379.726  133,6
20 Combustibles minéraux solides............ 14.659 509.734 729 149.509 34,8
31 Produits pétroliers bruts................. 663 26.764 14 4.999 40,4
32 Produits pétroliers raffinés................ 20.162 2.019.817 4.917 1.194.194  100,2
41 Minerais ferreux et déchets de produits .

métallurgiques............... ool 2.724 89.643 135 53.710 32,9
42 Minerais et déchets non ferreux........... 5.566 219.881 246 82.755 39,5
51 Produits métallurgiques ferreux........... 8.238 1.776.731 3.940 1.629.662  215,7
52 Produits métallurgiques non ferreux. . ..... 1.315 419.749 895 399.564  319,2
61 Minéraux bruts ou manufacturés et maté-

riaux de construction. .......covvuue... 215.625 4.910.339 5.305 1.412.535 22,8
62 Matiéres premiéres pour l’industrie chi-

193 o 11 1T O 897 148.673 295 132.194  165,7

e T0-—Engrais v s e e e e £ e e —8.038- —— -302:834: —-508--——122.645— 37,7 ———————

81 Produits chimiques de base............... 5.728 759.960 1.599 654.821  132,7 .
82 Pates a papier et cellulose ............... 746 88.931 238 73.764  119,3
83 Autres produits chimiques................ 4.180 1.057.677 2.130 975.086  253,0
91 Matériel de transport et matériel agricole. . .. 2.377 300.388 654 252.563  126,4
92 Machines et articles métalliques........... 7.102 1.321.206 3.068 1.173.101  186,0
93 Verre, faience, porcelaine................. 1.395 318.749 658 275.118 228,44
94 Autres articles manufacturés. . ............ 37.212 4.572.844 9.430 3.499.873 1229

TOTAL....ovviiiiiiinienne 406.458 25.814.671 48.447  17.258.984 63,5
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TABLEAU 18 (suite et fin)

Transports privés

69

Unité : millier de tonnes et de tonnes-kilométre (sauf pour distance moyenne)

E e 7
] §e 2
z Total Dont = 150 km »S
E Marchandises o & 2
3 £- 3
e'% Tonnes Tonnes-km Tonnes Tonnes-km ‘g <3 _g
P4 a <
00 Produits agricoles et animaux vivants. ..... 89.619 3.264.748 4.740 1.236.483 36,4
10 Denrées alimentaires et fourrages.......... 101.810 5.426.870 . 7.892 2.072.577 53,3
20 Combustibles minéraux solides............ 21.302 264.324 98 20.949 12,4
31 Produits pétroliers bruts................. 34 1.980 6 1.075 58,0
32  Produits pétroliers raffinés................ 26.073 1.259.668 1.495 300.292 48,3

41 Minerais ferreux et déchets de produits
métallurgiques.. ...................... 7.361 110.724 65 17.106 15,0
42 Minerais et déchets non ferreux........... 956 20.112 34 8.432 21,0
51 Produits métallurgiques ferreux........... 10.575 486.425 876 258.297 45,9
52 Produits métallurgiques non ferreux....... 1.823 83.231 104 31.859 45,7

61 Minéraux bruts ou manufacturés et maté-
riaux de construction.................. 471.543 6.224.775 3.373 791.812 13,2

62 Matiéres premitres pour lindustrie chi-
019 T 13 1.748 27.411 81 18.588 15,7
70 Engrais......ccociiuiiniiinennnnaannns 18.929 310.366 285 62.720 16,4
81 Produits chimiques de base............... 3.701 168.659 200 55.626 45,6
82 DPaites a papier et cellulose. ............... 1.715 57.784 104 18.878 33,7
83 Autres produits chimiques................ 6.512 295.491 510 148.692 45,4
91 Matériel de transport et matériel agricole. . . 3.309 155.023 315 86.076 46,8
92 Machines et articles métalliques........... 15.407 882.851 1.731 487.330 57,3
93 Verre, faience, porcelaine................. 1.892 127.081 277 66.470 67,1
94 Autres articles manufacturés.............. 40.216 1.874.324 3.097 862.876 46,6
TOTAL . oot 824,525 21.041.847 25.283 6.546.138 25,5

7 671035 5 3a




TaBLEAU 19

Marchandises transportées

Comparaison des trois derniéres années 1963, 1964, 1965 (toutes professions)

A. Transports & moins de 50 kilométres
Unité : Millier de tonnes ou de tonnes-kilométres.

ég j Tonnes Tonnes-kilométres Tonnes (%) Tonnes-kilomeétres {%)
w Marchandises :
Ez = :\ 1963 | 1964 ‘ 1965 1963 ‘ 1964 1965 1963 1964 1965 1963 1964 1965
| ! ‘ ! % Lol el el vl %
00 Produits agricoles, animaux vivants................ | 82.688 94,968 99.294 1.206.613 1.326.318 1.396.130 10,1 9.4 98 12,5 12,5 123
10 Denrées alimentaires, fourrages..........covvvuvuunn.. ;’ 76.437 68.472 83.785 1.349.535 1.249.907 1.429.657 9,4 6,8 82 14,0 11,8 12,6
20 Combustibles minéraux solides..................... | 39.818 38.017 31.194 342.063 290.319 273.162 49 3,8 3,1 3,5 2,7 24
31 Produits pétroliers bruts..............c.oiiiei... ' 274 75 458 5.770 3.001 10.128 - - - 0,1 - 0,1
32 Produits pétroliers raffimés.............iiiiianl, v 17,325 21.735 25.495 362.334 433.007 513.869 2,1 2,1 2,5 38 4,1 4,6
ToTAL produits pétroliers.........cevvvvunn. . 17.599 21.810 25.953 368.104 436.008 523.997 2 2,1 2,5 3,9 4,1 4,7
41 Minerais fer, déchets produits métallurgiques........ | 4.486 10.338 9.320 37.455 84.527 87.372 0,6 1,0 0,9 0,4 0,8 0,8
42 Minerais, déchets non ferreux...............ocun.. | 4.525 7.080 4.979 57.912 44.915 45.333 0,6 0,7 0,5 0,6 0.4 0,4
ToTAL minerais, déchets ferreux et non ferreux. ! 9.011 17.418 14.299 95.367 129.442 132.705 1,2 1,7 1,4 1,0 1,2 1,2
51 Produits métallurgiques ferreux.................... i 9.858 17.102 11.238 124.163 162.185 122.357 1,2 1,7 1,1 1,3 1,5 1,1
52 Produits métallurgiques non ferreux................ 1 1.047 2.387 1.529 13.239 25.621 20.712 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2
TorAL produits métallurgiques............... ] 10.905 19.489 12,767 137.402 187.806 143.069 1,3 1,9 1,3 1,4 1,7 1,3
61 Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de cons.
£ 4131« FA 1 478.493 638.098 640.752  4.782.282 5.499.649 6.019.878 58,7 63,2 63,1 49,6 51,8 53,2
62 Matiéres premiéres pour industries chimiques....... ' 824 2.556 2.065 6.840 27.134 7.315 0,1 0,3 0,2 0,1 0,3 0,1
TotAL matiéres premiéres, brutes ou manufac- !
BUTBES. vt vvveeetennsraneeeenssoaaanes | 479.317 640.654 642.817 4.789.122 5.526.783 6.027.193 588 63,5 63,3 49,7 521 53,3
TO Engrais......oocvinriinninineionnieinneeennnans I 25.350 27.273 23.872 238.498 240.963 241.838 3,1 2,7 2,3 2,5 2,3 2,1
81 Produits chimiques de base.................0unnn. 1 6.726 5.962 5.823 95.301 82.088 55.503 0,8 0,6 0,6 1,0 0,8 0,5
82 Pates a papier, cellulose ..........ccoiiviiiia., ' 1.267 1.078 1.727 14,918 12.367 19.356 0,2 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2
83 Autres produits chimiques...........covvvevnnenn, 4.820 4.519 6.349 70.660 75.659 81.892 0,6 0,4 0,6 0,7 0,7 0,7
ToraL produits chimiques.................. : 12.813 11.559 13.899 180.879 170.114 156.751 1,6 1,1 1,4 1,9 1,6 1,4
91 Matériel transport agricole..............ooiiiiin.. I 4.706 5.414 3.890 69.944 70.802 50.479 0,6 0,5 0,4 0,7 0,7 0,4
92 Machines, articles métalliques...................... i 13.973 16.459 13.825 192.040 235.104 203.770 1,7 1,6 14 2,0 2,2 1,8
93 Verre, faience, porcelaine................ccvuus.. | 1.216 1.626 1.401 10.113 20.249 17.813 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,2
94  Autres articles manufacturés........coviiieiiiaaann . 41164 47.181 48.920 658.275 734.795 717.065 5,1 4.7 4.8 6,8 6,9 6,3
ToTrAL machines et articles manufacturés divers ; 61.059 70.680 68.036 930.372  1.060.950 989.127 7,5 7,0 6,7 9,6 10,0 18,7
TOTAL GENERAL. + +.veevrnerenennenss ' 814.997 1.010.340 1015916 9.637.955 10.618.610 11.313.629 100 100 100 100 100 100

A ——

|
|
|

oL
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TaBLEAU 19 (suite et fin)

B. Trensports & plus de 50 kilométres

Unité : Millier de tonnes ou de tonnes-kilométres.

N.S.T.

|N°' secteu

Sl
52

61

62

70

81
82
83

91

93
94

e e R —— e ———— R e e ————

‘Tonnes Tonnes-kilométres Tonnes (%) Tonnes-kilométres { %)
Marchandises
1963 l 1964 l 1965 1963 t 1964 1965 1963 1964 1965 1963 1964 1965
| | | % % 1 %% | % | %
Produits agricoles, animaux vivants................ 21.774 26.579 27.998 3.385.139 4.083.780 4.543.687 12,9 13,9 13,0 12,3 13,1 128
Denrées alimentaires, fourrages. ................... 39.551 42.801 50.183 6.405.478 7.059.039 8.292.895 235 224 233 233 22,7 233
Combustibles minéraux solides...........covvunnn.. 4.386 4.004 4.767 435.470 442.600 500.896 2,6 2,1 2,2 1,6 1,4 1,4
Produits pétroliers bruts.............ccevviiinnnn. 152 155 239 24.654 23.896 18.616 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Produits pétroliers raffinés........................ 15.385 17.695 20.740  2.041.380 2.413.065 2.765.616 9,1 9,2 9,6 7,4 7,8 7,8
ToTAL produits pétroliers................... 15.537 17.850 20.979 2.066.034 2.436.961 2.784.232 10,2 10,3 9,7 7.5 7,9 7.9
Minerais fer, déchets pour métaux................. 460 747 765 65.456 123.510 112.995 0,3 04 0,4 0,2 0,4 0,3
Minerais, déchets non ferreux...............c..... 715 1.458 1.543 120.053 169.039 194.660 0,4 0,8 0,7 0,4 0,6 0,5
ToTAL minerais, déchets ferreurs et non ferreux 1.175 2.205 2.308 185.509 292.549 307.655 0,7 1,2 1,1 0,6 1,0 0,8
Produits métallurgiques ferreux.................... 5.222 7.933 7.575 1.403.430 2.053.749  2.140.799 3,1 4,1 3,6 5,1 6,6 6,0
Produits métallurgiques non ferreux................ 1.176 1.600 1.609 366.258 435.686 482.268 0,7 0,8 0,7 1,3 1,4 1,4
TotAL produits métallurgiques............... 6.398 9.533 9.184 1.769.688 2.489.435 2.623.067 3,8 4,9 4,3 6,4 8,0 7,4
Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de cons-
BTUCHOM .« e ittt enneenieeeeeernnnnnaas 33.123 40.745 46.416 3.651.127 4.082.658 5.115.236 19,7 21,3 21,6 13,3 13,1 14,4
Matiéres premiéres pour industries chimiques....... 629 592 580 144.777 143.020 168.769 0,3 0,3 0,3 0,6 0,5 0,5
ToTAL matiéres premiéres brutes ou manufac-
BUTBES. o v v vt evsonnnnnooessoonnaonssns 33.752 41.337 46.996 3.795.904 4.225.678 5.284.005 20,0 21,6 21,9 139 13,6 149
Engrais. ...ccovieiiiiiiiiiiiniiiiiiiiinencinnn. 3.705 3.934 3.095 378.661 412.785 371.362 2,2 2,1 1,5 1,4 1,3 1,0
Produits chimiques de base.............oviiuveins 4.364 3.959 3.606 1.029.629 995.765 873.116 2,5 2,1 1,7 3,8 3,2 2,5
Pites a papier, cellulose .........oovviiiiiiiiiiis 443 612 734 81.236 107.287 127.359 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4
Autres produits chimiques...........ovviiiiiiaa., 2.041 3.238 4.343 535.818 954.848 1.271.276 1,2 1,7 2,0 2,0 3,1 3,6
ToTAL produits chimiques.................. 6.848 7.809 8.683 1.646.683 2.057.900 2.271.751 3,9 4,1 4,0 6,1 6,6 6,5
Matériel transport agricole ....vvviiiiiiiiiiniiiass 1.764 1.884 1.796 353.494 484.426 404.932 1,0 1,0 0,8 13 1,6 1,1
Machines, articles métalliques...........coovvunennn 7.074 7.378 8.684 1.491.215 1.773.200 2.000.287 4,2 39 4,0 5,4 57 5,6
Verre, faience, porcelaine.............oooveiiiinnn 1.133 1.190 1.886 329.593 341.432 428.017 0,6 0,6 0,9 1,2 1,1 1,2
Autres articles manufacturés.............ceienn... 25.981 24.763 28.508 5.206.042 4.979.979 5.730.103 154 12,9 13,3 19,0 16,0 16,1
ToTAL machines et articles manufacturés divers 35.952 35.215 40.874  7.380.344 7.579.037 8.563.339 21,2 18,4 19,0 26,9 244 24,0
TOTAL GENERAL. .. evevreeerreenannncans 168.078 191.267 215.067 27.448.910 31.079.764 35.542.889 100 100 100 100 100 100
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TaBLEAU 20

Classement desttransports selon le lieu de chargement et de déchargement

(Moyenne hebdomadaire de I’année 1963 pour Pensemble des professions)

Unité = tonnes

]i Lieu de déchargement (1) 5
Lieu de chargement i

1 ’ 2 | 3 ,' 4 ' 5 i 6 7 8 ' 9 1 10 ‘ 11 i 12 ' Total E
| g
1. Exploitation agricole et ! . g
forestiére........... 382.346  3.395 59.409  378.059 96.022 - 42259  2.885 43 - 108  168.292 1.132.818 5
2. Carriére ou mine....... 9.612 252.056 2.213.159  294.741 25.845 2.000 20.810 3.707 205 - 48  242.626 3.064.809 .
3. Chantier ou décharge : o
publique........... 7.034 35.310 3.205.009 127.456 40.289 - 12,528  3.346 43 - - 277.114 3.708.129 S
4. Usine ouatelier........ 79.038 15.488 853.9391 1.061.640 386.363 2.413 124.589 24.540 8.063 1.114 8.530 496.793 3.062.510 5
5. Commercant de détail. ‘| ]
Grossiste. Marché.... 37.617 1.300  140.675, 134.363  400.717 188 17.355 2443 1.296 1.061 1.495  217.843 956.353 g
6. Aérodrome........... - - - 36 15 2.602 260 66 - - - 138 3117 =
7. Gare SN.CF.......... 15.683 518 119.8761 136.497 47.462 - 18117 1662 2.091 1.115 3.494 179.599 526.114 :;
8. Port fluvial........... 1.006 351  104.847! 91.746 17.645 - 274 11.038 - 16 522 32.045 259.490 g
9. Douanedeport mari.ime - - 8.267'= 23.500 7.285 - 3172 - 1855 76 655 4.535 49.345 ;
0. Autre transporteur pu- ; g.)
blic. Camionneur ur- | &
bain............... - - 32, 491 3.335 - 399 21 50 3.848 57 3.039 11272
11. Groupeur............. 117 - 53, 4.613 5.694 - 1.493 268 592 395 17.198 15.811 46234 =
12. Administration. Dom:- | 8
cile d’un particulier. | &
Autres lieux indiqués | vy
et ne pouvant étre rat- Ey
tachés a I’'un de ceux i E
ci-dessus. Dépdt, en- | N
trepot. Garage. Lieu ', ‘§

non déclaré. ....... 55.362 10.375 618.544 : 344.468 297949 4.701 75.896 17.337 6.663 1.094 6.041 3.846.355 5.284.785

!
i
4

587.815 318.793 7.323.810 12.597.610 1.328.621 11.904 317.152 67.313 20.901  8.719 38.148 5.484.190 18.104.976

(1) Suivant le méme code que le¢ lieu de chargement.

!
|
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|
|
|
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CHAPITRE VI

LES VEHICULES DE TRANSPORTEURS PROFESSIONNELS
EXERGANT EGALEMENT UNE ACTIVITE INDUSTRIELLE OU COMMERCIALE

Parmi les questionnaires des enquétes par son-
dage, une part non négligeable concerne des véhi-
cules appartenant & des entreprises qui exercent
simultanément une activité industrielle ou commer-
ciale et une activité de transporteur professionnel.
Mais s'il est facile de distinguer ces entreprises dont
Pactivité est mixte de celles qui sont exclusivement
industrielles ou commerciales, ou de transport, il
n’en est pas de méme pour classer leurs véhicules et
surtout le trafic de ceux-ci afin de séparer les trans-
ports pour « compte propre » des transports pour
« compte d’autrui ». ’

En fait affectation des véhicules 4 1’'un ou ’autre
trafic n’est pas permanente; un véhicule couvert
par une licence peut trés bien assurer un transport
pour compte propre. En outre il faut bien dire
que tous les transporteurs ne peuvent préciser pour
chaque transport signalé dans leur réponse s'il
s’agit véritablement d’un transport pour compte
d’autrui ou simplement d’une livraison d’un produit
de P’entreprise, donc d’une opération pour compte
propre.

Compte tenu de ces difficultés, il avait paru pré-
férable de considérer une fois pour toutes, tous les
véhicules et tous les transports des transporteurs
mixtes comme relevant des transports publics. Cette
régle a été appliquée dans le dépouillement de toutes
les enquétes sur ’emploi des véhicules de transports
routiers de marchandises qui ont été réalisées par
ILN.S.E.E. pour le compte du Ministére de 1"Equi-
pement depuis plus de dix ans.

Cependant en raison de 'importance relative du
parc que cela concerne, il a paru nécessaire dans le
dépouillement de I’enquéte de 1965 d’indiquer les
résultats principaux des transporteurs mixtes et de
les comparer au parc et au trafic des transporteurs
publics et des transporteurs privés définis selon les
régles habituelles dans ces enquétes.

1. Le parc de véhicules

Le parc des véhicules en service des transpor-
teurs mixtes n’a pas été déterminé mais on a pu

dénombrer le parc des véhicules utilisés pendant
les semaines d’enquéte (13.460) et le comparer a
celui des transporteurs publics. Il représente 13 %,
du nombre de véhicules utilisés et 14 9, de leur
capacité totale (taux variant de 10 % a 17 %, sui-
vant les charges utiles).

Si pour les dépouillements, on avait adopté la
solution opposée c’est-d-dire le classement avec les
transporteurs privés, les véhicules des transporteurs
mixtes n’auraient représenté que 2,7 %, de la capa-
cité de ce nouveau groupe (le taux pour les classes

" de charge utile de 10 et 15 tonnes est égal 4 11 9,

et pour les 20 tonnes a 22 %).

2. Les transports

L’impossibilité de répartir le trafic des véhicules
des transporteurs mixtes entre le transport pour
compte propre et le transport pour compte d’autrui
entraine pour les résultats des enquétes une impré-
cision non négligeable.

En effet ces transports qui ont toujours été com-
pris dans le dépouillement des sondages pour leur
totalité dans les transports pour compte d’autrui
représentent 18,5 9, des tonnes chargées et 4 9,
des tonnes kilométres des transporteurs publics.

Si au contraire les transporteurs mixtes avaient
été compris avec les transporteurs privés (tableau
n° 21), il en résulterait une diminution de 18,6 %,
du tonnage transporté par les transporteurs publics
et une augmentation de 9,1 9, pour les transporteurs
privés. En considérant seulement le trafic dépassant
150 km, les variations seraient respectivement de
— 8 9% et + 15,2 9. Pour les tonnes-kilométres,
les résultats pour les deux groupes sont presque
égaux.

On pourrait évidemment faute de renseignements
plus précis considérer arbitrairement que le trafic
est moitié pour compte d’autrui, moitié pour compte
propre, ce qui réduirait I’erreur pour 1965. Pour
les années antérieures le trafic total des transpor-
teurs mixtes pourrait étre estimé en vue de faire la
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méme répartition. Cependant on ne saurait raison- Nous nous contenterons donc de donner les résul-
nablement appliquer cette méthode pour «redresser»  tats du classement des marchandises transportées
la répartition du trafic détaillé par catégorie de  par les véhicules des transporteurs mixtes en 1965
marchandises. (tableau ne 22).

TaBLEAU 21

Trafic des transporteurs mixtes

Publics

. . . Publics Privés
Catégories de distance Toval ont mixtes Privés moins mixtes et mixtes
Tonnes (en milliers)
< 50 kilométres................ 301.936 62.442 713.980 239.494 776.422
50 a 150 kilométres.............. 56.075 9.048 85.261 47.027 94.309
> 150 kilométres............... 48.447 3.853 25.284 44.594 29.137
TOTAL. v vveieennnnnn 406.458 75.343 824.525 331.115 899.868
T N o Tonnes-kilométres (milliers)
< 50 kilomeétres................ 3.764.321 780.334 7.549.308 2.983.987 8.329.642
50 a 150 kilométres.............. 4.791.365 699.262 6.946.401 4,092,103 -  7.645.663
> 150 kilomeéires.........c...... 17.258.984 1.246.426 6.546.138 16.012.558 7.792.564
ToTAL........oovutt. 25.814.670 2.726.022 21.041.847 23.088.648 23.767.869
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TaBLEAU 22

Marchandises transportées par les véhicules des transporteurs mistes
pendant Pannée 1965

75

Unité : millier de tonnes
El
u
z
E Marchandises << 50 km > 50 km Total %
z
00 Produits agricoles et animaux vivants.................. 7.468 1.990 9.458 12,6
10 Denrées alimentaires et fourrages...................... 2.284 1.691 3.975 53
20 Combustibles minéraux solides...............cvevva... 4.517 460 4.977 6,6
31 Produits pétroliers bruts.................ooiiiiia., - - - -
32 Produits pétroliers raffinés.. .. .........iieiiii i in.., 730 1.231 1.961 2,6
41 Minéraux ferreux et déchets de produits métallurgiques. . . . 1.865 49 1.915 2,5
42 Minerais et déchets nonferreux.........coovevivvnn.n. 820 185 1.005 1,3
51 Produits métallurgiques ferreux...........cccvvvinn... 749 450 1.199 1,6
52 Produits métallurgiques non ferreux................... 3 46 49 0,1
61 Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de construc-
L5103 ¢V 38.905 4.714 43.619 57,9
62 Matiéres premiéres pour 1'industrie chimique............ 130 27 157 0,2
70 Engrais....... ..ottt 1.812 323 2.135 2,8
81 Produits chimiquesde base................. ... ... .. 1.214 60 1.274 1,7
82 Pites a papieretcellulose .........ccovviiiiiiiia.... 110 14 124 0,2
83 Autres produits chimiques.. .............ciiiiia.. 96 144 240 0,3
91 Matériel de transport et matériel agricole. .............. 134 58 192 0,3
92 Machines et articles métalliques....................... 232 258 490 0,6
93 Verre, faience, porcelaine.. .............oiiiiiiii.... 4 58 62 0,1
94 Autres articles manufacturés.. .......... ... il 1.368 1.143 2.511 3,3
TOUTES MARCHANDISES. . cvvvvruneecnranens 62.442 12.901 75.343 100,0

CHAPITRE VIl

TRAFIC DES VEHICULES EN LOCATION

Le questionnaire des enquétes par sondage sur
les véhicules de transports routiers de marchan-
dises était établi pour permettre de déterminer
le nombre des véhicules pris en location et leur
trafic. Le résultat du dépouillement de ce rensei-

gnement, pour 1965, ne concorde pas avec la
statistique des licences. La différence est trop
importante pour que 1’on puisse conclure qu’il
s’agit seulement d’une variation due & la méthode

des sondages.
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Dans le cas d’une enquéte faite par la voie postale,
il est difficile d’obtenir des résultats précis sur ce
sujet parce que :

— Tactivité de location ne peut étre définie
briévement et que les activités de transports publics
et de location sont souvent associées,

— beaucoup de véhicules sont loués pour une
courte durée a des usagers différents, ’emploi du
véhicule ne peut &tre reconstitué complétement.

Les résultats de ce dépouillement sont donc sous-
estimés et doivent faire 'objet de sérieuses réserves,
mais il ne parait pas inutile de donner & titre indi-
catif la nature des transports réalisés avec des véhi-
cules en location.

Rappelons que le relevé des droits de coordina-
tion établi 4 la demande du ministére de I’Equipe-
ment dans les départements au 31 décembre 1965
donne un parc de location de 27.000 véhicules.
Dans P’enquéte par sondage de 1965, les véhicules
signalés comme utilisés par des locataires sont au
nombre de 9.450 dont 2.400 gros porteurs soit
environ le tiers du parc correspondant aux licences.
Si le dépouillement avait permis de calculer le
parc en service et non pas seulement le parc utilisé
pendant la semaine d’enquéte, ’écart aurait été
réduit mais serait probablement resté important.

La répartition en fonction de I’activité de 1’entre-
prise utilisatrice du véhicule pris en location aboutit
au résultat suivant :

Transports | Transports

publics privés Ensemble
i % A% % T
Parc................. 50 50 100
Tonnes transportées . .. .. 57 43 -
Tonnes-kilométres. . .. ... 58 42 -

H se peut que parmi les utilisateurs de véhicules
en location, certains transporteurs pour compte
propre soient classés comme transporteurs publics
en raison de I'imprécision des réponses.

Cette hypothése pourrait étre confirmée par le
fait que le taux d’emploi des véhicules loués par les
transporteurs publics est trés voisin de celui des
transporteurs privés. Les résultats suivants sont
calculés pour les véhicules utilisés et non pour le
parc en service (voir définition chapitre II).

Moyenne d’une semaine
de la période avril-décembre 1965
pour les véhicules utilisés en location

Transports| Transports

. Ensemble
publics privés
Tonnes transportées par
véhicule............. 55,3 41,8 48,5
Tonnes kilomeétres par
véhicule............. 2.704,9 1.942,2  2.324,6
Tonnes transportées par
tonne de charge utile . . 10,3 10,5 10,4
Tonnes - kilométres  par
tonne de charge utile . . 505,0 487,2 497,4

La distance moyenne de transport d’une tonne
par les véhicules en location est de 49 kilométres
pour les transporteurs publics, de 47 kilométres
pour les transporteurs privés au lieu de 63 kilo-
métres et 25 kilométres respectivement pour 1’en-
semble des véhicules des transporteurs publics et
des transporteurs privés.

Des indications sur la nature des marchandises
transportées par les véhicules loués montrent que la
répartition différe sensiblement de celles du trafic
total données au chapitre VI.

Transports | Transports

Chapitres N.S.T. locations locations
publiques privées
% %
0. Production. agricole .-~ . v -~ 13,7 715,67
1 Denrées alimentaires . . ......... 11,0 17,0
2 Combustibles solides . .......... - -
3 Produits pétroliers. . ........... 10,6 7,6.
4 Minerais. . . .. cvvucvnnerenanan - 0,9
5 Produits métalliques ........... 2,9 -
6 Minerais bruts et matériaux de cons- ©
tructon . .« oo vv i ininenannnn 36,5 40,5
7 Engrais.. .....oovivieinrinnnn 0,5 -
8 Produits chimiques ............ 1,7 3,2
9 Articles manufacturés.. ......... 23,0 14,4
100 100

D’autre part, les résultats du dépouillement ont
fait également apparaitre que la location concerne
un grand nombre de véhicules spécialisés, notam-
ment de citernes (produits pétroliers, boissons, etc.).
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